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Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 — Ergebnisbericht

1 Zusammenfassung der Erhebungsergebnisse

Ausgangslage/ Wie bereits in den Jahren 1992, 2002 und 2012 war das wichtigste Ziel der aktuellen

Motivation Verkehrserhebung in Oberésterreich im Jahr 2022 die Erfassung mobilitéats-
bezogener Indikatoren der Wohnbevdlkerung. Die so gewonnenen Daten zur
Verkehrssituation und zum Verkehrsverhalten der Obergsterreicherinnen und
Oberdsterreicher stellen eine wesentliche Grundlage fir die Verkehrspolitik des
Landes dar.

Postalische Befragung Die landesweite Verkehrserhebung wurde in 2 Phasen durchgefuhrt: in der ersten
& Phase erfolgte Ende Juli 2022 der Versand einer postalischen Einladung zur
Teilnahme an der Erhebung des Mobilitdtsverhaltens an einem vorgegebenen
Wochentag im Oktober 2022. Dabei wurde auch die bevorzugte Erhebungsmethode
(postalisch oder online) abgefragt.

Online-Fragebogen

Ende September erfolgte der Versand der Befragungsunterlagen an jene Haushalte,
die sich zur Teilnahme bereiterklart haben, rund 75% haben dabei die Online-
Variante gewahlt. Diese Haushalte erhielten einige Tage vor Versand des Links zum
Onlinefragebogen eine Vorabinformation Giber den zufallig ausgewahlten Berichtstag
per E-Mail. Beide Gruppen erhielten im Abstand von 2 Wochen ein
Erinnerungsschreiben per Post bzw. per E-Mail.

Bei dieser Untersuchung wurde wie bereits zuvor nur die Mobilitdt der
Bewohner:innen erhoben und analysiert. Die Stichtage der Haupterhebung waren:

e Di, 4.10.22, Mi, 5.10.22, Do, 6.10.22, Fr, 7.10.22, Mo, 10.10.22,

Wahrend der gesamten Erhebung stand den Proband:innen eine Telefon- und E-
Mailhotline sowie die Info-Plattform verkehrserhebung-2022.at als Unterstiitzung zur

Verfligung.
276.625 Haushalte in In Summe wurden Fragebdgen an 276.625 Haushalte (= Auswahl-Stichprobe) in
allen Gemeinden allen Gemeinden im Bundesland Oberdsterreich (261.438) und den angrenzenden
angeschrieben Bezirken in Niederdsterreich (15.187) verschickt. Die Gro3e der Auswahl-Stichprobe

entspricht somit rund 40% aller Oberdsterreichischen Haushalte. Die Stichprobe
wurde aus dem Melderegister zuféllig gezogen, die Verteilung entsprach einer
disproportionalen Stichprobe abhangig von der GemeindegrofRe, wobei
berticksichtigt wurde, dass fir die Stadt Linz eine Unterteilung in 8 Teilbereiche
mdoglich sein sollte. Bei den grélReren Gemeinden wurde die Bruttostichprobe mit
max. 15% der Haushalte gedeckelt.

Rucklaufquote 11,6% Von den in der ersten Phase angeschriebenen Haushalten (Brutto-Stichprobe)
haben 44.311 der Teilnahme zugestimmt. Rund 68% von diesen haben dann auch
tatsdchlich an der Verkehrserhebung im Oktober 2022 teilgenommen und
verwertbare Fragebtgen zurlickgesandt. In absoluten Zahlen betragt der bereinigte
Netto-Rucklauf und somit die StichprobengréRe 32.125 Haushalte (7.972 postalisch
und 24.153 online) und damit 11,6% der Bruttostichprobe. Diese Haushalte haben
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Pkw-Besitz
1,5 Pkw/Haushalt

HaushaltsgroRe:
2,26 Personen/
Haushalt

FuBlaufige
Erreichbarkeit

62% der Haushalte
haben einen
Nahversorger in
fuBlaufiger Entfernung

Bus-Haltestellen fiir
fast drei Viertel der
Haushalte in
fuBlaufiger Entfernung
vorhanden

Verkehrsmittel-
Verfluigbarkeit

8 von 10 Personen
besitzen ein Fahrrad,
17% ein Elektrofahrrad

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr

Informationen zu 68.958 Personen bekanntgegeben und 203.601 von diesen
Personen zuriickgelegte Wege berichtet.

93% der Haushalte in Oberd6sterreich besitzen einen oder mehrere Pkw (49% der
Haushalte besitzen einen Pkw, 34% der Haushalte zwei Pkw und 10% besitzen 3
oder mehr Pkw) und nur 7% der Haushalte besitzen keinen Pkw. 87% der Haushalte
verfigen dabei (Uber zumindest einen privaten Pkw-Abstellplatz. Die
durchschnittliche Anzahl der Pkw je Haushalt in Oberdsterreich betragt ca. 1,5
Pkw/HH. Etwa die Halfte der Pkw sind Diesel-Pkw und die andere Halfte Benzin-
Pkw, E-Pkw (0,1 E-Pkw je Haushalt) und Hybrid-Pkw spielen noch kaum eine Rolle.

Die durchschnittliche HaushaltsgréfRe ist im Bundesland Oberdsterreich in den
letzten 10 Jahren gesunken: Lebten 2012 noch durchschnittlich 2,35 Personen in
einem Haushalt, sind es aktuell mit 2,26 Personen deutlich weniger. Der Anteil der
Einpersonenhaushalte ist 2022 mit 35% nur geringfligig héher als 2012 (34%), der
Anteil der Zweipersonenhaushalte ist von 29% auf 31% gestiegen und die Anteile
der groRBeren Haushalte sind deutlich zuriickgegangen (19% Haushalte mit 4 und
mehr Personen 2022 im Vergleich zu 22% im Jahr 2012).

Die fuRBlaufige Erreichbarkeit von Einrichtungen des taglichen Bedarfs liegt in
Oberosterreich zwischen 47% und 62%. Nahversorger erreichen dabei mit 62%
(2012: 63%) dabei den hochsten Wert, die Erreichbarkeit einer Postfiliale liegt mit
47% (2012: 48%) deutlich darunter. Die fu3laufige Erreichbarkeit ist bei den meisten
Einrichtungen in den letzten 10 Jahren riicklaufig, am starksten ist der Riickgang bei
der fuBlaufigen Erreichbarkeit eines Geldinstituts von 59% auf 56%. Nur bei der
fuBlaufigen Erreichbarkeit einer Supermarktkette (2012: 57%, 2022: 52%) und von
Apotheken (2012: 44%, 2022: 48%) kam es seit 2012 zu einem Anstieg.

Etwas weniger als drei Viertel der oberdsterreichischen Haushalte (72%) geben an,
eine Bus-Haltestelle in fu3laufiger Entfernung zu haben und diese in durchschnittlich
rund 9 Minuten Gehzeit erreichen zu kdnnen. Allerdings ist dieser Anteil seit 2012
deutlich gesunken (minus 12%-Punkte).

Die fuRlaufige Erreichbarkeit einer Bahn-Haltestelle ist fir vier von zehn der
oberosterreichischen Haushalte gegeben, auch hier kam es zu einem Riickgang von
46% im Jahr 2012 auf 39% im Jahr 2022. Die Gehzeit betragt hier durchschnittliche
16 Minuten.

Stadtische Verkehrsmittel sind fiir 36% der Haushalte in durchschnittlich 6 Minuten
erreichbar, hier kam es zu einem leichten Anstieg um 3-Prozentpunkte seit 2012.

Der Anteil der Fihrerscheinbesitzer:innen betragt durchschnittlich 75% und ist seit
2012 leicht zuriickgegangen (76%). Etwa 31% besitzen dariiber hinaus einen
Fuhrerschein fur ein Moped oder Motorrad. 62% der Bevolkerung haben einen Pkw
jederzeit zur Verfigung, 2012 waren es noch 60%.

Dartber hinaus besitzen 8 von 10 Oberfsterreicher:innen ein privates Fahrrad
(80%), dieser Anteil ist seit 2012 deutlich gestiegen und betrug vor 10 Jahren 75%.
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Bereits 17% verfiigen aktuell Giber ein Elektrofahrrad, das bedeutet, dass fur diese
euch weiter entferntere Ziele leichter mit dem Rad erreichbar werden.

Befragung: infas / TRICONSUL

Hochiachnung, Ansyse HERRY Verfiigharkeit eines privaten Fahrrads- Stichprobe: n-66.520(2022)

n=200.477(2012)

00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen

* 2012 keine Unterscheidung normales vs. E-Fahrrad

90%
80,1%
80% 74,6%
70%
62,7%
60%
50%
40%
30%
20% 17,4%
- -
0%
normales Fahrrad Elektrofahrrad Fahrrad gesamt
2012 m 2022

Knapp jede funfte Oberdsterreicherin bzw. jeder flinfte Oberdsterreicher verfugt tiber
eine Zeitkarte fur den offentlichen Verkehr (19,4%), darUber hinaus verfigen rund
11% Uber eine Vorteils- oder ErmaRigungskarte fur den 6ffentlichen Verkehr. Das
KlimaTicket (7%) hat dabei bereits einen fast gleich grof3en Anteil wie die
aushildungsbezogenen Zeitkarten (8%). Die Halfte (49%) der KlimaTickets sind
KlimaTickets Osterreich, weitere 30% sind KlimaTickets Oberosterreich Regional.

Anstieg der Die Anzahl der in Oberésterreich gemeldeten Personen ab 6 Jahren ist im Vergleich

Bevolkerung in zwischen 2012 und 2022 um rund 9% auf rund 1,4 Mio. gestiegen. Dabei kam es zu

Oberdsterreich um 9%. teilweise deutlichen Verschiebungen in der Altersstruktur. Wahrend der Anteil der
Personen bis 24 Jahren von 24% auf 21% zurlickgegangen ist, ist der Anteil der
Personen ab 75 Jahren von 5% auf 10% gestiegen.
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Befragung: infas / TRICONSU

Vothrechnung, Analyse: HERRY Altersverteilung der Bevélkerung 5““‘"“’“‘"n:;gg:;‘;gﬁ;:
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
20 19%

18%

16%

14% 1 4%
14%
12% 11% 11%1
10%, 0%
10% 10%
8% 7%
6%
4%
4% 3%
2% 1% I
0%

6bis14 15bis24 25bis34 35bis44 45bis54 55bis64 65bis74 75bis 84 85+ Jahre
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

2012 m 2022

Rund 30% der Oberdsterreicheriinnen ab 6 Jahren verfigen Uber einen
Lehrabschluss, 15% haben eine berufsbildende mittlere Schule oder Fachschule
absolviert. Rund 22% haben einen Matura- oder Universitats- bzw.
Fachhochschulabschluss.

Rund 49% der Personen ab 6 Jahren sind derzeit unselbstandig beschaftigt und
weitere rund 4% freiberuflich oder in der Landwirtschaft téatig. Knapp 24% sind
bereits in Pension und rund 13% befinden sich in Schul- oder Hochschulausbildung.

Die Der AuRer-Haus-Anteil entspricht dem Anteil der ,mobilen“ Bevdlkerung an der
oberdsterreichische Wohnbevdélkerung an einem ausgewahlten Stichtag. Eine Person gilt dabei als
Bevolkerung ist sehr »,mobil“, wenn sie an einem Tag zumindest einmal ihr Haus (Wohnung) verlassen hat

»mobil“: Knapp neun und Wege aufRer Haus unternommen hat.
von zehn Personen
verlassen werktags
mind. einmal ihr
Haus/Wohnung.

Fast Neun von zehn Oberdsterreicher:innen sind werktags ,mobil“. Der AuRer-Haus-
Anteil der Bevolkerung liegt in Oberdsterreich mit 87,6% hoher als der
durchschnittliche AuRer-Haus-Anteil in Osterreich (2013/14: 83%), und auch etwas
Uber dem AuRer-Haus-Anteil im Jahr 2012 (86,8%). Erwartungsgemaf ist der
AuRer-Haus-Anteil in landlichen Regionen geringer als etwa in der Stadt Wels, wo
er bei rund 90% liegt.
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,Mobile*
Oberdsterreicher:innen
legen durchschnittlich
je Werktag 3,4 Wege
zuriick, sind dabei 1
Std. und 25 Min. im
Verkehr unterwegs und
bewadltigen ca. 38,5 km

65,5% aller Wege
werden werktags mit
dem Auto
zuriickgelegt,

mit einem
Besetzungsgrad von
1,20 Pers. je Auto.
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Stichprobe: n=66.520(2022)
Personen

AuBer-Haus-Anteil je Bezirk
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Oberdsterreicher:innen (ab 6 Jahren) legen an einem Werktag 3,0 Wege zurtick.
Werden nur jene Personen herangezogen, die ,mobil“ — d.h. aul3er Haus — waren,
so betragt die Anzahl der zuriickgelegten Wege 3,4 je mobiler Person je Werktag.
Diese Werte sind etwas hoher als jene, die im Jahr 2012 festgestellt wurden (2,9
bzw. 3,3). In den landlicheren Regionen wie Eferding werden etwas weniger Wege
pro Person zuriickgelegt (2,7 Wege/Person bzw. 3,2 Wege/mobiler Person). Daflr
sind die zurlickgelegten Wege dort langer (durchschnittlich 14,9 km in Eferding im
Vergleich zu 9 km in der Stadt Linz).

Die durchschnittliche Weglange betragt im Landesdurchschnitt werktags 12,9 km,
fur die im Schnitt 25 Minuten bendtigt werden. Das bedeutet, dass ,mobile®
Oberosterreicher:innen rd. 1 Stunde und 25 Minuten ihres Tages unterwegs sind.
Bezlglich der taglichen Unterwegszeit sind die Unterschiede zwischen Stadt und
Land etwas geringer als bei der Wegelangen (Linz: 85 Minuten, Eferding: 93
Minuten). Das liegt auch an einer unterschiedlichen Verkehrsmittelwahl und den mit
den Verkehrsmitteln erreichbaren Geschwindigkeiten.

An einem durchschnittlichen Werktag (2022) legten die Oberdsterreicher:innen (ab
6 Jahren) 65,5% aller Wege mit dem Auto zurlick — die durchschnittliche Wegléange
betragt dabei 13,5 km. Damit liegt der Anteil der mit dem Pkw zurlickgelegten Wege
um 2,1%-Punkt niedriger als im Jahr 2012 und ist damit nachweislich
zuriickgegangen. Die rAumliche Lage des Wohnorts hat einen wesentlichen Einfluss
auf die Verkehrsmittelwahl: Je [andlicher der Bezirk umso hoher ist im Durchschnitt
der Anteil jener Wege, die mit dem Pkw zurlickgelegt werden, dieser steigt von
knapp 60% in der Linz auf 83% im Bezirk Kirchdorf.

Der Anteil des offentlichen Verkehrs betragt in Oberdsterreich wie bereits 2012 rund
10%, der Anteil der FulRwege ist seit 2012 leicht um 1,2%-Punkte auf 16,3%
gestiegen. Der Anteil der Radwege liegt im bundeslanddurchschnitt bei 6,7% und ist
seit 2012 deutlich um 1,5%-Punkte gestiegen. Am hochsten ist der Radanteil in Linz
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7% der Wege werden und in Wels mit je 11%, wobei der Anstieg im Vergleich zu 2012 in Linz starker
mit dem Rad ausgefallen ist (+4%-Punkte) als in Wels (+2%-Punkte).
zuriickgelegt.

Stichprobe: n=196.789(2022)
Wege

Verkehrsmittelaufteilung der Wege je Bezirk
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Potential fir noch mehr Die durchschnittliche Entfernung eines FuBweges liegt in Oberdsterreich bei ca. 1,7
FuB- und Radwege ist Kilometer, in diesem Radius liegen 7,8% aller Pkw-Fahrten, die bezlglich der
vorhanden — Wegléange auch zu Ful3 zuriickgelegt werden kénnten.

30% aller Pkw-Wege Das Potential fir Radwege ist deutlich hoher, innerhalb der durchschnittlichen
sind kirzer als die Radweglange der Fahrrader von 4,4 km liegen 30% aller Pkw-Wege, die somit —

durchschn. wenn keine anderen Griinde dagegensprechen — auch mit dem Rad zuriickgelegt

Radwegelange von 4,4 werden kdnnten. In Summe sind 39% der Pkw-Wege max. 5 km lang und kénnten

km! teilweise auch noch mit dem Rad oder mit einem Elektro-Fahrrad zuriickgelegt
werden.
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Weglangenverteilung je Bezirk
Oberosterreich 2022 in [Prozent]

Stichprobe:n=196.789 (2022)
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Im Vergleich zu 2012 zeigt sich bei den Wegen mit dem Fahrrad ein Trend in Richtung
groRerer durchschnitticher Weglangen. War 2012 ein Weg mit dem Fahrrad
durchschnittlich 3,0 km lang, betragt dieser Wert 2022 bereits 4,4 km. Diese
Entwicklung ist vor allem auch auf die héhere Anzahl an Elektrofahrradern und den
damit moglichen, langeren Distanzen zuriickzufiihren.

Verkehrsleistung Betrachtet man an Stelle der Anzahl der Wege die mit den einzelnen Verkehrsmitteln
zurlickgelegten Strecken (Verkehrsleistung), ergibt sich eine deutlich abweichende
Verteilung zwischen den Verkehrsmitteln. 77% der zurlickgelegten Kilometer
werden im Bundesland Oberdsterreich mit dem Pkw zurtickgelegt. Auf Grund der
langeren Strecken ist hier auch der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs mit 14% gréRer
als beim Modal-Split der Wegeanzahl. Dagegen liegt der Anteil der mit dem Rad
zurlickgelegten Kilometer mit 2,3% und der Anteil der zu Ful3 zurlickgelegten
Kilometer mit 2,1% hier deutlich niedriger. Bemerkenswert dabei ist der hohe Anteil
von 27% an den Weglangen, die von den Bewohner:innen der Stadt Linz mit dem
offentlichen Verkehr zuriickgelegt werden.

14% der
zurtickgelegten
Kilometer entfallen auf
den 6ffentlichen
Verkehr
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Werktags:

Rund 30% aller Wege
sind Freizeit-,

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr

Befragung: infas / TRICONSUL

Stichprobe: n=196.789(2022)
Hochrechnung, Analyse: HERRY

Wege

Verkehrsleistung der Wege je Bezirk
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Im Vergleich zu 2012 kam es zu einem Anstieg der Gesamtverkehrsleistung im
Bundesland Obertsterreich um 22% auf rund 53,8 Mio. km an einem
durchschnittichen Werktag. Rund 41 Mio.km werden dabei mit dem Pkw
zurlickgelegt, hier liegt der Anstieg seit 2012 bei einem Plus von 27%. Am hochsten
sind die Steigerungsraten beim Radverkehr (+118% auf 1,21 Mio. km) und beim
offentlichen Verkehr (+47% auf 7,4 Mio. km). Auch die Ful3wege haben beziglich
der Verkehrsleistung mit einem Plus von 20% auf 1,15 Mio. km etwas zugelegt.

Befragung: infas / TRICONSUL Stichprobe: n=196.789 (2022)
Hochrechnung, Analyse: HERRY

Verkehrsleistung absolut 563,964 (2012)

00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Mio. km pro Werktag] Wege
45
41,19
a0 Gesamt
2012: 41,73 Mio. km
2022:53,75Mio. km
35 Steigerung: +22%
32,42
30
75 +20% +118% +A7% +21% -42%
20
15
10
7,36
5,02
B 2,37
1,96
095 115 056 121 ’ — 0,82 0,47
o L |
Zu FuB Fahrrad Privat Offentlich Mischform keine Angabe

2012 W 2022

Bei rund 30% der zuriickgelegten Wege handelt es sich werktags um Einkaufswege
(9%) bzw. um ,Freizeit, priv. Erledigungen, sonst. Besuche* (21%). 15% der Wege
sind Wege zum Arbeitsplatz, 4% sind dienstliche Wege. 6% entfallen auf
Ausbildungswege und 4% auf Bring- und Holwege. Im Vergleich zu 2012 ist ein
leichter Rickgang der Arbeitsplatzwege (-1,7%-Punkte), der Ausbildungswege (-
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Einkaufswege bzw. 1,5%-Punkte) sowie der Einkaufswege (-2,5%-Punkte) festzustellen.
private Erledigungen Demgegeniber steht entsprechender ein Anstieg bei den privaten Freizeit-,
Besuchs- und Erledigungswegen.
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1.1 Ergebnistberblick im Vergleich

Ubersicht der Mobilitatsmerkmale 2012 2022 [Verkehrszweckanteile der Wege 2012 2022
fir Oberodsterreich 2022 (Werktag) :

AuRer-Haus-Anteil 86,8% 87,6% |Arbeit 16,7% 15,0%
Wege / Person 2,9 3,0 |dienstlich-geschétftlich 4,4% 4,4%
Wege / mobiler Person 3,3 3,4 |Schule, Ausbildung 7,0% 5,5%
Mittlere Weglange in km 11,7 12,9 [Einkauf 11,4% 8,9%
Mittlere Wegdauer in Min. 26,0 25,5 |Freizeit, priv. Erledigungen, sonst. Besuche 15,5% 21,5%
Tagesweglange / Person in km 33,4 38,3 [Personen bringen/holen 4,9% 4,3%
Tageswegdauer / Person in Min. 74,2 75,6 [nach Hause 40,1% 40,5%
Tagesweglange / mobiler Person in km 38,5 43,8

Tageswegdauer / mobiler Person in Min. 85,4 86,4

Verkehrsmittelanteile (Wegeanzahl) 2012 2022 [Verkehrsmittelanteile (Kilometer) 2012 2022
zu Ful 15,1% 16,3%|zu Ful’ 2,3% 2,1%
Fahrrad 5,2% 6,7% Fahrrad 1,4% 2,3%
MIV 67,6% 65,5% [MIV 79,3% 77,3%
ov 10,2% 10,1% |0V 12,3% 13,8%
Mischform 1,9% 1,4% [Mischform 4,8% 4,4%
Summe 100% 100% [Summe 100% 100%
Wegeanzahl je Werktag (Mio. Wege) 2012 2022 [Verkehrsleistung je Werktag (Mio. km) 2012 2022
Zu Ful 0,542 0,672 (Zu FuRy 0,952 1,145
Fahrrad 0,187 0,278 |Fahrrad 0,555 1,213
MIV 2,428 2,710 (MIV 32,418 41,187
Offentlich 0,368 0,417 |Offentlich 5,020 7,364
Mischform 0,067 0,057 |Mischform 1,959 2,370
keine Angabe 0,071 0,028 |keine Angabe 0,821 0,474
Summe 3,663 4,162 (Summe 41,725 53,754
Durchschnittliche Weglange (km) 2012 2022  [Durchschnittliche Wegdauer (min) 2012 2022
zu FuB 1,8 1,7 |zu FulR 20,1 24,1
Fahrrad 3,0 4,4 |Fahrrad 18,9 22,3
MIV 13,5 15,2 |MIV 24,3 23,1
ov 14,5 17,6 |OV 41,9 39,6
Mischform 31,6 41,8 |Mischform 62,2 62,6
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2 Erhebungsmethode und Erhebungsablauf

2.1 Ausgangslage / Zielsetzung

Im Oktober 2022 wurde wieder (nach 2012) eine landesweite Verkehrserhebung/ Haushaltsbefragung im
Bundesland Obergsterreich durchgefihrt werden. Mit dieser Erhebung auf Stichprobenbasis sollten aktuelle
Daten zur Mobilitat der Oberdsterreicher:innen gewonnen werden. Vom Land Oberdésterreich wurden dabei
rund 276.000 Haushalte kontaktiert und gebeten, sich zu beteiligen. Mit dieser Verkehrserhebung knipft
das Land Oberosterreich an die bewéhrte Tradition an, regelmafRige Verkehrsbeobachtungen
durchzufihren, bereits im Jahre 1982 wurde die erste Befragung in Oberdsterreich durchgefihrt. Es folgten
periodische Erhebungen in 10-jahrigen Intervallen. Die bisherigen Erfahrungen in Oberodsterreich haben
gezeigt, dass die Daten der Verkehrserhebung auf breiter Ebene Anwendung finden. Nach Auswertung der
Datenbestande stehen die Erhebungsunterlagen allen Landesdienststellen zur Beantwortung diverser
Fragestellungen zur Verfigung. Die von der Bevdlkerung retournierten Daten sind ein unverzichtbares
Instrument, um einerseits den Wandel im Mobilitatsverhalten mitverfolgen zu kénnen und die Mobilitats-
und Verkehrsplanungen fir die Zukunft auszurichten. Die Erhebung liefert somit wichtiges Datenmaterial
als Informationsquelle und Entscheidungshilfe fur Verkehrspolitik und Verkehrsplanung. In Oberdsterreich
bilden die Daten auch eine wichtige Datengrundlage fur die Berechnung von Verlagerungswirkungen durch
MalRnahmen im StralRenbau mit dem Programmsystem VISUM.

Mit ihrer Stichprobengréf3e stellen diese Erhebungen die umfangreichsten im deutschsprachigen Raum dar.
Aufgrund der Stichprobengrof3e sind r&umliche und sachliche Detailauswertungen in verschiedenster
Aggregation moglich. Die Erhebung 2022 war ebenso wie jene aus 2012 in Oberdsterreich flachendeckend
und umfasste alle Gemeinden Obergsterreichs. Weiters wurden zusatzlich die nach Oberfsterreich
orientierten niederdsterreichischen Bezirke Amstetten und Waidhofen/Ybbs mit einbezogen.

Trotz geringerer Ricklaufquote konnte ein Stichprobengréf3e erreicht werden, die zusammen mit der hohen
Qualitat der Datenaufbereitung und Auswertung relativ gut abgesicherte Ergebnisse liefert und somit eine
solide Datenbasis flr politische Entscheidungen sowie verschiedene Formen der Planung bildet. Wichtig
war bei der aktuellen Erhebung auch die Vergleichbarkeit mit den friheren Erhebungen zu gewahrleisten,
weshalb wiederum Daten flr einen Werktag im Herbst (Oktober) 2022 erhoben wurden und das
Erhebungsdesign nur hinsichtlich des Ablaufes der Erhebung angepasst wurde.

2.2 Erhebungsgebiet und —zeitraum

Das Erhebungsgebiet umfasste das gesamte Bundesland Oberdésterreich und die angrenzenden Bezirke
Waidhofen an der Ybbs und Amstetten in Niederodsterreich. Die erste Kontaktaufnahme mit den
Proband:innen erfolge Ende Juli 2022, bei wurden die Haushalte gebeten bekannt zu geben, ob sie an der
Erhebung des Verkehrsverhaltens im Herbst 2022 teilnehmen méchten. Der Versand der Fragebdgen zur
Erfassung der Mobilitéat der Personen startete Ende September, je nach Wunsch elektronisch per Mail oder
per Post. Die Rickmeldungen und somit die Stichtage der Wegeerhebung liegen zwischen dem 26.9.2022
und dem 18.11.2022, wobei der Grof3teil (ca. 95%) einen Stichtag im Oktober hatte.
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2.3 Grundgesamtheit, Stichprobenziehung und Stichprobengrdol3e

Inhaltlich wird die Personenmobilitdt der Wohnbevdlkerung, also in der Erhebungsregion gemeldeter
Haushaltsmitglieder ab 6 Jahren (Personen mit eigenstandiger Mobilitat), erhoben. Da der Haushalt als
wesentliche Einheit im Kontext mit Kommunikation, Arbeitsteilung und Verkehrserzeugung zu verstehen ist,
ist es wichtig, diesen in seiner Gesamtheit zu erheben. Haushalte haben einen groRen Einfluss auf die
Mobilitat seiner Mitglieder. Grundgesamtheit sind also alle Personen aller in der Erhebungsregion
gemeldeter Haushalte ab einem Alter von 6 Jahren (=Erhebungseinheit), wobei die Auswahleinheit
allerdings aus den genannten Grinden der Haushalt ist.

Die Ziehung der Stichprobe erfolgte aus dem zentralen Melderegister des BMI. Die zuféllig ausgewahlte,
anzuschreibende Person, die stellvertretend fiir den gesamten Haushalt die Befragungsunterlagen erhielt,
sollte zwischen 18 und 90 Jahre alt sein. Pro Haushalt wurde nach folgendem Auswahl-Algorithmus
(Prioritat 1. — 4.) vorgegangen:

1. mannliche Person im Alter von 30 bis 59 Jahren; wenn mehrere mannliche Personen in dieser
Altersgruppe vorhanden sind, dann die alteste (falls dies ebenfalls uneindeutig sein sollte: Zufallsauswahl)

2. weibliche Person im Alter von 30 bis 59 Jahren, analog Punkt 1., wenn unter Punkt 1. keine mannliche
Person gefunden wird

3. ménnliche Person im Alter von 18 bis 29 oder von 60 bis 90 Jahren, wenn 1. und 2. keine Person liefert;
wenn mehrere Personen vorhanden, dann jene, die am nachsten zum Alter von 29 Jahren (von 18-29 J.)
oder 60 Jahren (von 60-90 J.) ist. Z. B. 23 J. und 65 J. -> 65 J., weil 29-23=6, 65-60=5 (falls dies ebenfalls
uneindeutig sein sollte: Zufallsauswabhl)

4. weibliche Person im Alter von 18 bis 29 oder 60 bis 90 Jahren, analog Punkt 3., wenn unter 1. bis 3.
keine Person gefunden wird

Nach diesem Schema wurden im Bundesland Oberdsterreich in Summe 276. 625 Haushalte und in den
teilnehmenden Bezirken Niederdsterreichs 15.187 Haushalte zuféllig gezogen. Anstaltshaushalte wurden
dabei nicht beriicksichtigt.

Grundsatzlich wurden alle Gemeinden bertcksichtigt, fiir die Verteilung der Stichprobe wurde dabei nach
folgenden Kriterien vorgegangen:

¢ Vollerhebung bei Gemeinden bis 1.500 Einwohner:innen

e 80% Stichprobe bei Gemeinden zwischen 1.500 und 2.000 Einwohner:innen
e 60% Stichprobe bei Gemeinden zwischen 2.000 und 2.500 Einwohner:innen
e 50% Stichprobe bei Gemeinden zwischen 2.500 und 3.000 Einwohner:innen
o 40% Stichprobe bei Gemeinden zwischen 3.000 und 4.000 Einwohner:innen
e 30% Stichprobe bei Gemeinden zwischen 4.000 und 6.000 Einwohner:innen
e 20% Stichprobe bei Gemeinden zwischen 6.000 und 10.000 Einwohner:innen

e 159% Stichprobe bei Gemeinden ab 10.000 Einwohner:innen
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Die so definierte Stichprobe wurde in einem weiteren Schritt manuell verfeinert. Dabei war es fur die
Stichprobenziehung durch das BMI erforderlich, ,Ziehungsschrittweiten® je Gemeinde zu definieren (jede x-
te Haushaltsadresse soll gezogen werden).

Folgende Regeln wurden fur die Definition der Schrittweite zur Stichprobenziehung eingehalten:

o Keine Gemeinde / Teilregion sollte weniger als 480 Haushalte in der Bruttostichprobe aufweisen.

¢ Keine Teilregion sollte eine héhere Bruttostichprobe als 1.000 Haushalte erhalten (Ausnahme landliche
Gemeinden in NO: max. 600 Haushalte)

¢ Die maximale Schrittweite betrug 15.

e Stadte mit mehr als 20.000 EW wurden dabei in Teilregionen unterteilt. Bei diesen sollte fir die
definierten Teilgebiete (Analyseregionen) bei Gleichverteilung der Stichprobe die Mindeststichprobe je
Teilregion ebenfalls 480 HH nicht unterschritten werden.
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2.4 Erhebungsmethode, Erhebungsablauf

In der ersten Phase der Erhebung wurden die Haushalte zur Teilnahme aufgefordert und erst in der zweiten
Phase wurde der eigentliche Fragebogen bzw. der Zugang zur Online-Befragung zur Verkehrserhebung
nur an jene verschickt, die sich zur Teilnahme bereit erklart haben.

Die Vorteile dieser Vorgehensweise bestehen darin, dass die umfangreichen Befragungsunterlagen
(Haushaltsfragebdgen und eine bestimmte Anzahl an Personen-/Wegefragebdgen) nicht an alle Haushalte
der Stichprobe geschickt werden missen, sondern nur an diejenigen, die sich in der ersten Phase zur
Teilnahme bereit erklaren und auch hier nur an diejenigen, die explizit angeben, Papierfragebégen nutzen
zu wollen (statt der Online-Befragung). Dadurch entsteht eine erhebliche Druckkostenersparnis (und
Reduzierung der Umweltbelastung) und der Versand der Fragebdgen kann gezielt auf die einzelnen
Haushalte angepasst werden, da die HaushaltsgréRe und die gewdhlte Methode zur Teilnahme in der
Rekrutierungsphase bekanntgegeben werden.

2.4.1 Befragungsunterlagen und -ablauf

Folgende Befragungsunterlagen mit entsprechendem Inhalt wurden genutzt:

e Teilnahme-/Rekrutierungsschreiben inkl. Teilnahme-/Antwortpostkarte

- Teilnahme-/Rekrutierungsschreiben inkl. Erklarung zum Sinn der Erhebung, zum zweistufigen
Erhebungsablauf inkl. kurze Erlauterung des Erhebungsinhaltes beider Stufen und zu den
Teilnahmemadglichkeiten (Methodenwahl).

- Hinweise zum Datenschutz (auf der Riuckseite des Teilnahme-/Rekrutierungsschreibens)

- Teilnahme-/Antwortpostkarte: Personenanzahl nach Altersklassen, Wahl der Erhebungsmethode,
bei Teilnahme via Online-Fragebogen elektronische Kontaktdaten (E-Mail). Die ,Teilnahmekarte*
stand auch als Online-Version zur Verfigung, daher wurde ein Link bzw. QR-Code zu diesem
Kurzfragebogen aufgedruckt.

e Fragebogenversand:

- Motivationsschreiben inkl. Erklarung zum Sinn der Erhebung und weshalb es wichtig ist, auch den
zweiten Teil der Erhebung auszufillen.

- Infoblatt: Erlauterung des Erhebungsinhaltes wurde in den Haushaltsbogen integriert.
- Datenschutzerklarung: Hinweise zum Datenschutz (auf der Riickseite des Motivationsschreibens)

- Haushaltsfragebogen: Erfassung der Haushalts- und Personeninformationen  (inkl.
Haushaltscode).

- Personen-/Wegefragebdgen (Anzahl Haushaltsmitglieder aus Rekrutierungsphase): Erfassung
der Wege am Stichtag (inkl. Aufdruck des Haushaltscodes h)

- Ruckantwortkuvert (fir postalischem Rickversand)
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Bei Online-Teilnahme:

Erinnerungen: Erinnerungspostkarte bzw. Erinnerungs-Mail mit einer Kurzinformation und nochmaliger

Motivationsschreiben inkl. Erklarung zum Sinn der Erhebung und weshalb es wichtig ist, auch den
zweiten Teil der Erhebung auszuftillen. Dabei wurde auch der Stichtag bekanntgegeben, damit sich

die Proband:innen entsprechend vorbereiten konnten.

Fragebogenversand: Am Tag nach dem Stichtag wurde der Link zum Online-Fragebogen inkl.
Zugangscode des Haushalts verschickt. Alle anderen Dokumente wie Datenschutzerklarung und

FAQ wurden online zur Verfligung gestellt.

Bitte zur Teilnahme nach 2 Wochen

Der Erhebungsablauf der Verkehrserhebung stellte sich folgendermaf3en dar.

Der Versand der Teilnahme-/Rekrutierungsschreiben erfolgte Ende Juli, um genltigend Vorlauf fir den
Hauptversand der Befragungsunterlagen Anfang Oktober zu haben. Der Rucklauf der ersten
Erhebungsphase wurde laufend im August bis zur zweiten Septemberwoche bearbeitet. Im Wesentlichen
war hier festzuhalten, wie viele Personen im Haushalt leben und ob der Haushalt postalisch oder Online

2-stufiger Befragungsablauf

Versand Teilnahme-/Rekrutierungsschreiben
Ankindigungs-/Einladungsschreiben, Datenschutzerklarung, Teilnahme-Postkarte +
Online-Teilnahmecode fiir Angabe HaushaltsgroRe und Methodenauswahl

|

Erfassung der Riickmeldungen:
a) Teilnahme schriftlich/postalisch
b) Teilnahme Online (WebApp)

| |

Versand der Papierfragebdgen Teilnahme Online
Versand aller Erhebungsunterlagen inkl. der Versand Motivationsschreiben
korrekten Anzahl an Personenbdgen und sowie Versand Zugangsdaten per
Antwortkuvert Mail
| |
Riickmeldung Riickmeldung
Ricklauferfassung und Kontrolle Rucklaufkontrolle
Erinnerungspostkarte Erinnerungsmail ]
2 Wochen nach Versand 2 Wochen nach Versand

Abbildung 1: Befragungsablauf

teilnehmen wollte.
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Als Stichtage der Haupterhebung zur Erfassung der Mobilitat wurden die folgenden Tage festgelegt:

e Di, 4.10.22, Mi, 5.10.22, Do, 6.10.22, Fr, 7.10.22, Mo, 10.10.22

Der Versand der postalischen Befragungsunterlagen erfolgte entsprechend in der Woche davor ab 26.9.22,
das Infomail an die Online-Teilnehmer:innen wurde am Freitag, dem 30.9.22 verschickt, die E-Mails mit
dem Link zum Online-Fragebogen jeweils am Tag nach dem Stichtag.

Im Abstand von 2 Wochen erfolgte eine Erinnerung per Postkarte bzw. per E-Mail.

Wahrend der gesamten Erhebung stand den Proband:innen eine Telefon- und E-Mail-Hotline sowie die
Info-Plattform verkehrserhebung-2022.at als Unterstuitzung zur Verfigung.

2.4.2 Selbstrekrutierung

Auf Wunsch der Auftraggeber wurde Anfang Oktober eine Moglichkeit zur ,Selbstrekrutierung“ geschaffen,
so dass auch Personen an der Erhebung teilnehmen konnten, die nicht in der urspriinglichen Stichprobe
waren. Diese Mdglichkeit wurde im Bundesland Oberdsterreich von 2.094 Haushalten und im Bundesland
Nieder6sterreich von 53 Haushalten genutzt.

Die Stichprobe der Selbstrekrutiereriinnen wurde getrennt von der Stichprobe der Haupterhebung
verarbeitet. Eine Analyse der wesentlichen Kennzahlen hat aber gezeigt, dass diese Ergebnisse nur
unwesentlich von jenen der Haupterhebung abweichen uns somit diese Teilstichprobe bei den Analysen
bericksichtigt werden konnte.
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2.5 Erhebungsinhalte

Die Erhebungsinhalte orientierten sich sehr stark an den friheren Erhebungen zum Mobilitatsverhalten,
insbesondere an jener aus dem Jahr 2012. Die Befragungsinhalte werden im folgenden tberblicksmé&Rig
dargestellt, die Papierfragebdgen finden sich im Anhang.

2.5.1 Haushaltsebene

Folgende Fragen wurden auf Haushaltsebene gestellt:

Wie viele Personen leben standig in Ihrem Haushalt, Sie selbst miteingeschlossen?

Welche Haltestellen offentlicher Verkehrsmittel kbnnen Sie von Ihrer Wohnung aus zu Ful} erreichen?
Wie viele Gehminuten sind diese von Ihrer Wohnung entfernt? (Stadtisches Verkehrsmittel, Bus, Bahn)

Welche dieser Einrichtungen kénnen Sie von zu Hause aus in 15 Minuten zu Ful3 erreichen?
(Nahversorger, Supermarktkette, Kindergarten, Volksschule, Praktischer Arzt, Apotheke, Postamt /
Postpartner, Geldinstitut)

Wie viele der folgenden motorisierten Verkehrsmittel besitzt Inr Haushalt? (Benzin-Pkw, Diesel-Pkw,
Hybrid-Pkw, Elektro-Pkw, Motorrader, Moped, Mofas)

Wo stellen Sie Ihre(n) Pkw(s) zu Hause meistens ab? (Privater Abstellplatz/Garage, Offentlicher
Stral3enraum)

2.5.2 Personenebene

Folgende Fragen wurden auf Personenebene gestellt:

Geschlecht
Geburtsjahr

Hochste abgeschlossene Schulausbildung (Noch kein Schulabschluss, Pflichtschule ohne Lehre,
Lehrabschluss, Berufshildende mittlere Schule, Fachschule (ohne Matura), Allgemeinbildende hdhere
Schule (mit Matura), Berufsbildende hdhere Schule (mit Matura), Fachhochschule / Hochschule /
Universitat / Akademie / Kolleg)

Derzeitige (Haupt-)tatigkeit (In Schul-/ Hochschulausbildung, In Berufsausbildung (Lehre), In Pension,
Im Haushalt tatig, In Karenz, Zurzeit arbeitssuchend, Prasenzdienst/Zivildienst, Landwirt:in, Arbeiter:in,
Angestelte_r, Beamt:in, Selbststandige_r, Freiberufler:in)

Wochenarbeitsstunden

Home-Office-Moglichkeit

Kostenloser Pkw-Abstellplatz bei der Arbeit verflgbar
Besitz eines Pkw-Fuhrerscheines

Besitz eines Moped-, Motorrad-Fihrerscheines

Fahrzeugverfligbarkeit (Privates normales Fahrrad, Privates Elektrofahrrad, Privater Pkw, Geschafts-
/Dienstwagen)
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e Zeit- oder ErmaRigungskarte fiir den offentlichen Verkehr (KlimaTicket, Schuler:innen-/Lehrlings-Ticket,
Semesterkarte, Andere Wochen-, Monats-, oder Jahreskarte, Vorteils- oder ErmaRigungskarte (z.B.
OBB-Vorteilscard)

2.5.3 Wegeebene

Folgende Fragen wurden auf Personenebene gestellt:

o Datum des Berichtstages
o Waren Sie an diesem Tag aulRer Haus?

e Fur Berufstatige und Personen in Ausbildung: War dieser ein... (Arbeits- oder Schultag vor Ort, Tag im
Homeoffice /Homeschooling, Kein Arbeits- oder Schultag)

e Ausgangspunkt des ersten Weges
e Um wieviel UHR haben
e Sie diesen Weg begonnen?

e Zu welchem ZWECK haben Sie diesen Weg unternommen? (zum Arbeitsplatz, dienstlich/geschétftlich,
zur Schule/Ausbildung, zum Einkauf, Personen bringen/holen, Erledigung (Arzt, Post, etc.), Freizeit,
zuriick nach Hause, anderer Zweck)

o Welche Verkehrsmittel haben Sie im Verlauf dieses Weges benutzt? (zu Ful3, normales Fahrrad,
Elektrofahrrad, Pkw als Fahrer:in, Pkw als Mitfahrer:in, Stadtisches Verkehrsmittel, (StralRenbahn,
Obus, Bus), Bus (Regional- und Fernverkehr), Bahn, Anderes Verkehrsmittel)

e Wohin flihrte dieser Weg?
¢ Um wieviel Uhr sind Sie dort angekommen?

e Schétzen Sie bitte die ENTFERNUNG dieses Weges moglichst genau!

2.5.4 Online-Befragung

Auf Grund der technischen Mdglichkeiten wurden bei der Online-Befragung einige zusatzliche Fragen
gestellt:

o Verflgbarkeit eines E-Scooters im Haushalt

¢ An wie vielen Tagen pro Woche arbeiten Sie in der Regel zu Hause und sind deshalb nicht an Ihrem
Arbeitsplatz?

e An wie vielen Tagen pro Woche pendeln Sie in der Regel zu Ihrem Arbeitsplatz?

¢ Wird vom Arbeitgeber ein kostenloses Ticket fur den 6ffentlichen Verkehr zur Verfligung gestellt?
e Verfligbarkeit eines E-Scooters auf Personenebene

e Welches KlimatTicket nutzen Sie?

o Detailfrage Bringen/Holen: Bringen/Holen von Kindern, Bringen/Holen von Erwachsenen (z.B.
Betreuungspflichtige), sonstige Begleitwege

e Detailinformation zur Ein- und Ausstiegshaltestellen
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2.6 Rucklauf

Beim Rucklauf der Befragung muss zwischen dem Rucklauf auf der ersten Befragungsstufe, dem Rucklauf
auf der zweiten Befragungsstufe und dem Gesamtriicklauf unterschieden werden. Die folgende Tabelle
zeigt die Rucklaufquoten in der ersten und zweiten Phase sowie den Gesamtriicklauf. Die Ricklaufquote
betrug im Bundesland Oberdsterreich (inkl. der angrenzenden Bezirke aus Niederésterreich) demnach in
Summe 11,6% der angeschriebenen Haushalte.

Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 ) Ober- "
e e . Osterreic
Rucklaufiibersicht (inkl. NO)
Teilnehmerrekrutierung postalisch:
+" |Angeschrieben Haushalte 276.625
% t?.o Verwertbarer Riicklauf:

f g Teilnahme an der Befragung (absolut) 44.311
- 5 davon Teilnahme Online 33.535
= davon Teilnahme Postalisch 10.776
Verwertbarer Riicklauf in Prozent 16,0%

v = Verwertbarer Riicklauf (bereinigte Stichprobe) 32.125

. g davon Online aus der Basisstichprobe 22.006
= § Online-Selbstrekrutierung 2.147
a O davon Postalisch 7.972
~  [Riicklauf von Phase 1 auf Phase 2 in Prozent 67,7%
Verwertbarer Netto-Gesamtriicklauf 11,6%
ohne Selbstrekrutierung 10,8%

ch S Y Anzahl befragte Haushalte 32.125
N o2 B Anzahl befragte Personen 68.958
< Q" Anzahl berichtete Wege| 203.601

HERRY 2023
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2.7 Zusammenfassung zu Analyseregionen

Auf Grund der oben dargestellten Ricklaufquote war es nicht mdglich wie urspriinglich geplant, fur jede
einzelne Gemeinde eine gesicherte Aussage zum Mobilitatsverhalten der Wohnbevdlkerung zu treffen. Die
Gemeinden mussten daher zu ,Analyseregionen® zusammengefasst werden — das sind jene kleinsten
Einheiten im Bundesland, fur die aus den verfigbaren Daten eine zuverldssige Aussage zum
Mobilitatsverhalten noch mdglich ist.

Im Bundesland Oberdosterreich sowie flr Niederdsterreich wurde dazu eine eigene Zusammenfassung von
angrenzenden Gemeinden zu den Analyseregionen vorgenommen. In Oberdsterreich ergaben sich dabei
119 Analyseregionen (ohne Linz), fir die erfassten Bezirke in Niederosterreich 5 Analyseregionen. Eine
genaue Auflistung der zu den Analyseregionen gehérenden Gemeinden findet sich im Anhang.

Fir die Stadt Linz konnte dagegen eine Unterteilung in mehrere Analyseregionen erfolgen. Es erfolgte eine
Unterteilung in 8 Teilbereiche:

e Linz Gebiet 1 Innenstadt: Altstadtviertel, Rathausviertel, Neustadtviertel, Volksgartenviertel
e Linz Gebiet 2: Froschberg, Freinberg, St. Margarethen
e Linz Gebiet 3: Franckviertel, Hafenviertel, Kaplanhofviertel

e Linz Gebiet 4: Keferfeld, Bindermichl, Spallerhof, Wankmdllerhofviertel, Andreas-Hofer-Platz-Viertel,
Makartvierel

e Linz Gebiet 5: Scharlinz, Neue Heimat, Wegscheid, Schérgenhub, Kleinminchen
o Linz Gebiet 6: St. Peter (Voest)
e Linz Gebiet 7: Ebelsberg, Pichling

e Linz Gebiet 8: Alt-Urfahr, Heilham, Hartmayrsiedlung, Harbachsiedlung, Karlhofsiedlung, Auberg,
Pdstlingberg, Bachl-Griindberg, St. Magdalena, Katzbach, Elmberg
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Abbildung 2: Gebietseinteilung Linz

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr Seite 24



Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 — Ergebnisbericht

2.8 Schwankungsbreiten

Mit welchen Schwankungsbreiten der Ergebnisse zu rechnen ist, hangt im Wesentlichen von der
akzeptierten Irrtumswahrscheinlichkeit (akzeptierter Zufallsfehler) und der StichprobengrofRe der
untersuchten Erhebungseinheit ab. Die Irrtumswahrscheinlichkeit wird Ublicherweise mit 5% angenommen
und entspricht einer statistischen Sicherheit von 95%, mit der die Ergebnisse zutreffen — das heil3t der
Realitét entsprechend — sind. Aus diesen Vorgaben kann man unter bestimmten Voraussetzungen die
statistischen Schwankungsbreiten ermitteln. Die errechneten Werte haben theoretischen Charakter, da
diese nur fir annahernd homogene und normal verteilte Stichproben gelten. Die errechneten
Schwankungsbreiten bei einer bestimmten StichprobengroRe stellen daher Werte da, die unter optimaler
Bedingung und bei groRtmdglicher Sorgfalt bei allen Erhebungsschritten erreicht werden.

. N Anteil der Merkmalsauspragung
StichprobengroRe
99,0% 97,5% 95,0% 92,5% 90,0% 85,0% 80,0% 70,0% 60,0% 50,0%
Haushalte | Personen | 1,0% 2,5% 5,0% 7,5% 10,0% 15,0% 20,0% 30,0% | 40,0% 50,0%
300 660| +0,8% | £1,2% | £1,7% | +2,0% | £2,3% | £2,7% | +3,1% | £3,5% | £+3,7% | +3,8%
700 1540 | £0,5% | +0,8% | £+1,1% | +1,3% | +1,5% | £1,8% | +2,0% | £2,3% | £2,5% | +2,5%
1.200 2640 | +0,4% | +0,6% | +0,8% | £1,0% | +1,1% | +1,4% | £+15% | +1,8% | £1,9% | £+1,9%
1.500 3.300| £+0,3% | £0,5% | +0,7% | £0,9% | +1,0% | +1,2% | £+14% | +1,6% | +1,7% | £+1,7%
2.200 4840| +0,3% | +04% | £0,6% | +0,7% | £+0,9% | +1,0% | +1,1% | £+1,3% | +1,4% | +1,4%
4.000 8.800| £+02% | +0,3% | +0,5% | +0,6% | +0,6% | +0,8% | +0,8% | +1,0% | +1,0% | £1,0%
6.000 13.200 | £+02% | +0,3% | +0,4% | £+05% | £+0,5% | +0,6% | £+0,7% | +0,8% | £0,8% | £0,9%
8.000 17.600 | £+02% | +0,2% | +0,3% | +04% | +0,4% | +0,5% | £0,6% | £0,7% | £0,7% | £0,7%
HERRY 2014

Tabelle 1: Theoretische Schwankungsbreiten bei unterschiedlichen Stichprobengré3en (Nettohaushalte mit

durchschnittlich 2,2 Personen)

Tabelle 1 zeigt die unterschiedlichen theoretischen Schwankungsbreiten bei verschiedenen
Nettostichproben (Nettohaushalte mit durchschnittlich 2,2 befragten Personen). Demnach ist bei einer
Netto-Stichprobe von etwa 1.200 Haushalten (Bezirk Kirchdorf) und beispielsweise einem Anteil des
Offentlichen Verkehrs von 15% damit zu rechnen, dass der wahre Wert zwischen 13,6% und 16,4% liegt.
Bei einer Netto-Stichprobe von 2.200 Haushalten (Bezirk Rohrbach) ist bei einem Rad-Anteil von 7,5%
damit zu rechnen, dass der tatsachliche Anteil des Radverkehrs zwischen 6,8% und 8,2% liegt. Es zeigt
sich, dass trotz der in Summe hohen Fallzahlen und Stichprobengréf3en nicht unwesentliche
Schwankungsbreiten auftreten kénnen. Dieser Umstand ist bei den Vergleichen der Ergebnisse zu
berlcksichtigen.

Bei einer Auswertung flir das gesamte Erhebungsgebiet ist dagegen auf Grund der grof3en Stichprobe von
mehr als 32.000 Haushalten mit nur sehr geringen Schwankungsbreiten zu rechnen. Ein Radanteil von z.B.
10% liegt demnach mit einer 95%-igen Wahrscheinlichkeit im Bereich zwischen 9,8% und 10,2%.
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3 Allgemeine Ergebnisse und Soziodemografie im Uberblick

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse auf Haushalts- und Personenebene grafisch dargestellt und
analysiert.

Zunachst werden allgemeine Ergebnisse auf Haushalts- und Personenebene dargestellt, im Anschluss
daran die Ergebnisse zum Verkehrsverhalten der Wohnbevélkerung.

Die Ergebnisdaten wurden wie in den vorangegangenen Kapiteln beschrieben nach
HaushaltsgroRenklassen und Haushaltsanzahl bzw. Personen nach Anzahl, Altersklassen, Geschlecht,
Berufstatigkeit und Schulbildung je Analyseregion gewichtet und hochgerechnet. Daher entspricht die
HaushaltsgroRenverteilung, die Verteilung nach Altersklassen, nach Geschlecht, nach Berufstatigkeit sowie
nach héchstem Schulabschluss weitestgehend jener der Grundgesamtheit der Personen ab 6 Jahren.

3.1 Ergebnisse auf Haushaltsebene

3.1.1 HaushaltsgroR3e

Auf Grund der Hochrechnung entspricht die hier dargestellte Verteilung nach Haushaltsgrof3e der
tatsachlichen Verteilung laut Statistik Austria.

In den Stadten existieren demnach erwartungsgemall wesentlich mehr Einpersonenhaushalte und
entsprechend weniger Mehrpersonenhaushalte als im Durchschnitt. Durchschnittlich sind rund 35%
Einpersonenhaushalte und 31% Zweipersonenhaushalte. In rund einem Drittel der Haushalte leben 3 oder
mehr Personen.

Im Vergleich zu 2012 ist die Anzahl der Ein- und Zweipersonenhaushalte auf Kosten der Haushalte mit 3
und mehr Personen weiter gestiegen. Insbesondere bei den Zweipersonenhaushalten kam es zu einem
signifikanten Anstieg um 2%-Punkte von 29% auf 31%.

Analog zu dieser Entwicklung sind auch die durchschnittlichen Haushaltsgréf3en leicht zuriickgegangen,
lebten 2012 durchschnittlich noch 2,35 Personen in einem Haushalt, waren es aktuell nur noch 2,26.
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Ha UShaIthrasen je BEZirk
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]

Stichprobe: n=31.055(2022)
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Abbildung 3: Haushaltsgré3en nach Bezirk 2022
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Abbildung 4: Entwicklung der Haushaltsgré3en 2012 bis 2022
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3.1.2 Erreichbarkeit von Einrichtungen und OV-Haltestellen

Die ful3laufige Erreichbarkeit von Einrichtungen des taglichen Bedarfs liegt in Oberdsterreich zwischen 47%
und 62%. Nahversorger erreichen dabei mit 62% (2012: 63%) den hdchsten Wert, die Erreichbarkeit einer
Postfiliale liegt mit 47% (2012: 48%) deutlich darunter. Die fuRlaufige Erreichbarkeit ist bei den meisten
Einrichtungen in den letzten 10 Jahren ricklaufig, am starksten ist der Rickgang bei der fu3laufigen
Erreichbarkeit eines Geldinstituts von 59% auf 56%. Nur bei der fuf3laufigen Erreichbarkeit einer
Supermarktkette (2012: 57%, 2022: 52%) und von Apotheken (2012: 44%, 2022: 48%) kam es seit 2012
zu einem Anstieg.

Etwas weniger als drei Viertel der oberdsterreichischen Haushalte (72%) geben an, eine Bus-Haltestelle in
fuBlaufiger Entfernung zu haben und diese in durchschnittlich rund 9 Minuten Gehzeit erreichen zu kénnen.
Allerdings ist dieser Anteil seit 2012 deutlich gesunken (minus 12%-Punkte).

Die ful3laufige Erreichbarkeit einer Bahn-Haltestelle ist fir vier von zehn der oberdsterreichischen Haushalte
gegeben, auch hier kam es zu einem Rickgang von 46% im Jahr 2012 auf 39% im Jahr 2022. Die Gehzeit
betragt hier durchschnittliche 16 Minuten.

Stadtische Verkehrsmittel sind fiir 36% der Haushalte in durchschnittlich 6 Minuten erreichbar, hier kam es
zu einem leichten Anstieg um 3-Prozentpunkte seit 2012.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY FuBlaufige Erreichbarkeit von Einrichtungen des Stichprobe: 37,052 {;gﬁ;
taglichen Bedarfs innerhalb von 15 Minuten Haushalte
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Abbildung 5: Fu3laufige Erreichbarkeit von Einrichtungen des téaglichen Bedarfs 2012 und 2022
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechyung, Analyse: HERRY FuBliufige Erreichbarkeit von Haltestellen Stichprobe: n=31.055(2022)
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Abbildung 6: FuBBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen 2012 und 2022
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Abbildung 7: Durchschnittliche Gehdauer zu erreichbaren Haltestellen 2012 und 2022
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3.1.3 Fahrzeugbesitz und Abstellplatze

Die durchschnittliche Anzahl der Pkw je Haushalt in Oberdsterreich betragt ca. 1,5 Pkw/HH. Etwa die Halfte
der Pkw sind Diesel-Pkw und die andere Halfte Benzin-Pkw, E-Pkw (0,1 E-Pkw je Haushalt) und Hybrid-
Pkw spielen noch kaum eine Rolle. Durchschnittlich verfligt ein Haushalt Giber 0,3 Motorrader bzw. Mopeds
und 0,1 E-Scooter.

93% der Haushalte in Obergsterreich besitzen einen oder mehrere Pkw (49% der Haushalte besitzen einen
Pkw, 34% der Haushalte zwei Pkw und 10% besitzen 3 oder mehr Pkw) und nur 7% der Haushalte besitzen
keinen Pkw. 87% der Haushalte verfligen dabei Glber zumindest einen privaten Pkw-Abstellplatz. Deutliche
Unterschiede sind hier je nach Wohnbezirk festzustellen, in Linz besitzen 21% keinen eigenen Pkw und
59% nur einen Pkw. Das ist neben der besseren Verfiigbarkeit von alternativen Verkehrsmitteln und (Park-
)Platzmangel auch auf die geringere Haushaltsgrof3e in stadtischen Gebieten zuriickzufuhren. In den
l&andlicheren Bezirken wie etwa Perg kommen nur 4% der Haushalte ohne Pkw aus, dagegen besitzen 15%
3 oder mehr Pkw.

Der Pkw wird von der uberwiegenden Mehrheit der Oberf¢sterreicheriinnen auf einem privaten
Abstellplatz/Garage (Eigentum oder Miete) abgestellt (87%), nur 9% parken zu Hause im offentlichen
Stral3enraum.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochechnung, Analyse HERRY Durchschnittliche Anzahl Verkehrsmittel je Haushalt e o8 (2012)
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Abbildung 8: Durchschnittliche Anzahl an Verkehrsmittel je Haushalt 2022
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et enume: Aralyse HERRY Pkw-Anzahl je Haushalt je Bezirk Stichprobe: n=31.095 (2022)
Oberdsterreich 2022 [Prozent]
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Abbildung 9: Pkw-Anzahl je Haushalt je Bezirk 2022
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Abbildung 10: Art des Pkw-Abstellplatzes beim Wohnort 2022
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3.2 Ergebnisse auf Personenebene

Die Anzahl der in Obergsterreich gemeldeten Personen ab 6 Jahren ist im Vergleich zwischen 2012 und
2022 um rund 9% auf rund 1,4 Mio. gestiegen. Daher sind auch mehr Menschen im Verkehr unterwegs,
und zwar um rund 115.000 oder 10%. Der so genannten ,Auf3er-Haus-Anteil, also der Anteil der Personen,
die an einem Stichtag das eigene Zuhause verlassen haben, ist dabei in Oberdsterreich leicht um 1%-
Punkte auf knapp 88% gestiegen.

Befragung: infas / TRICONSULT

1.600.000 -

1.400.000 -

1.200.000 -

1.000.000 -

800.000 -

600.000 -

400.000 +

200.000 -

Hochechnung, Analyse HERRY Bevélkerungsstand 00, Anzahl mobile Personen e ey (2012)
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Anzahl] Personen
1.403.052
1.283.173
1.228.560
1.113.634
Bevélkerung insgesamt mobile Bevélkerung
2012 m 2022

Abbildung 11: Bevélkerungsentwicklung im Bundesland Oberdsterreich 2012 bis 2022
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Hornedheung, Ay HEARY Anteil der mobilien Personen e e o)
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
100% -
90% -
o,
86,8% 87,6%

80% -

70%

Anteil der mobilen Bevdlkerung

2012 m 2022

Abbildung 12: Anteil der mobilen Bevolkerung 2012 und 2022

3.2.1 Personen nach soziodemographischen Merkmalen

Hinsichtlich der Altersstruktur kam es im 10-Jahresvergleich zu deutlichen Verschiebungen in der
Altersstruktur. Wahrend der Anteil der Personen bis 24 Jahren von 24% auf 21% zuriickgegangen ist, ist
der Anteil der Personen ab 75 Jahren von 5% auf 10% gestiegen. Ansonsten kam es nur in einer weiteren
Gruppe zu einem starken RiUckgang des Anteils an der Gesamtbevolkerung ab 6 Jahren, namlich bei den
45- bis 54-Jahrigen von 19% auf 15%, dagegen ist der Anteil der 55- bis 64-Jahrigen von 14% auf 16%

gestiegen.

Bezlglich der Verteilung der Geschlechter sind nur wenig Unterschiede im 10-Jahresvergleich

festzustellen, der Anteil der Frauen ist leicht von 50,1% auf 50,5% angestiegen.
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e e vl HERRY Altersverteilung der Bevélkerung e e o)
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
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Abbildung 13: Altersverteilung der Bevdlkerung 2012 und 2022

otheechming. Analse: HERRY Geschlechterverteilung der Bevélkerung- e e oaa)

00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
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Abbildung 14: Geschlechterverteilung 2012 und 2022
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3.2.2 Personen nach Schulbildung und Téatigkeit

Rund 30% der Oberdsterreicher:innen ab 6 Jahren verfigen tber einen Lehrabschluss, 15% haben eine
berufsbildende mittlere Schule oder Fachschule absolviert. Rund 22% haben einen Matura- oder

Universitats- bzw. Fachhochschulabschluss.

Rund 49% der Personen ab 6 Jahren sind derzeit unselbstdndig beschéaftigt und weitere rund 4%
freiberuflich oder in der Landwirtschaft tatig. Knapp 24% sind bereits in Pension und rund 13% befinden

sich in Schul- oder Hochschulausbildung.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochnechhung, Ansiyse: HERRY Hochste abgeschlossene Schulausbildung der Personen | Stchprobe: n=66:520(2022)
006 2022 in [Prozent]
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berufsbildende mittlere Schule, Fachschule (ohne
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aligemeinbildende oder berufsbildende héhere _ 11.0%
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Fachhochschule/Hochschule/Universitit/Akademie
/ Kolleg

14,5%

11,1%
sonstiges I 1,2%

Keine Angabe 7,9%

Abbildung 15: Personen nach héchster abgeschlossener Schulbildung 2022
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY AktUE"E Haupttétigkeit der PEI’SOnen Stichprobe: n=66‘5§2r(52°[:1282n)
006 2022 in [Prozent]
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in Schul- oder Hochschulausbildung
Berufsausbildung (Lehre)

Pension

im Haushalt tatig
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Prasenzdienst/Zivildienst

Landwirt:in

Arbeiter:in, Angestellte:r, Beamt:in 48,7%

Durchschn. Wochenarbeitszeit: 43 h

Selbsttandige:r, Freiberufler:in... 2,9%

Keine Angabe 6,1%

Abbildung 16: Haupttatigkeit der Personen 2022

Befragung: infas / TRICONSULT

oivecmuns e Anzahl Pendel-Tage pro Woche zum Arbeitsplatz (ohne k.A.)- | tcherobe: n=28.626(2022)
006 2022 in [Prozent]

* nur bei Online-Befragung erhoben, nur Berufstatige
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Abbildung 17: Anzahl der Pendel-Tage pro Woche 2022
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Bei der Online-Befragung wurden die Berufstatigen zusatzlich gefragt, wie haufig sie zum Arbeitsplatz
pendeln. Dabei gaben 62% an, zumindest 5 mal pro Woche physisch zum Arbeitsplatz zu pendeln, wahrend
nur 4% durchgehend zu Hause arbeiten. Etwas mehr als ein Viertel (27%) der Befragten ist an 3 oder 4
Tagen vor Ort am Arbeitsplatz. Bei den Selbstandigen ist der Anteil der Personen, die nur zu Hause arbeiten
mit 28% deutlich hoher.

Ebenso nur bei der Online-Befragung erfolgte eine Abfrage der generellen Home-Office-Moglichkeit. Dabei
gaben 35% an, grundsatzlich die Moglichkeit zu haben, zu Hause arbeiten zu kdnnen (unabhangig von der
tatsdchlichen Haufigkeit). Diese Haufigkeit wurde bei der nachsten Frage angesprochen und es zeigt sich,
dass ein Drittel nie zu Hause arbeitet und ebenso fast ein Drittel (31%) héchstens an einem Tag pro Woche
im Home-Office ist. 9% arbeiten demnach immer zu Hause. Auch hier ist der Anteil jener, die zumindest 5-
mal pro Woche zu Hause arbeiten bei den Selbstandigen mit 48% deutlich hoher als bei den unselbstandig
Beschaftigten.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechung, Analyse: HERRY Maéglichkeit von zuhause aus zu arbeiten (ohne k.A.)+ stichprobe: 1=28.626 (2022)
006 2022 in [Prozent]

* nur bei Online-Befragung erhoben, nur Berufstatige

70% -
66% 65%
61%
60% -
50% -
39%
40% - ty
30% -
20% -
10% |
0% -
Arbeiter:in, Angestellte:r, Selbstténdige:r, Freiberufler:in Gesamt
Beamt:in (ohne Landwirtschaft)
Mja nein

Abbildung 18: Mdglichkeit Zuhause zu Arbeiten 2022
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Befragung: infas / TRICONSULT
Hochrechnung, Analyse: HERRY

Anzahl Tage pro Woche, an denen die Person zu Hause
arbeitet (ohne k.A.) - 00 2022 in [Prozent]

* nur bei Online-Befragung erhoben, nur Berufstdtige
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Abbildung 19: Tage pro Wo

che, an denen die Personen zu Hause arbeiten 2022

Stichprobe: n=28.626(2022)

Erstmals abgefragt wurde der ,Tagestyp“ des vorgegebenen Stichtags, um eine Einschatzung dariber zu
erhalten, wie sich die Stichtage der Berufstatigen zusammensetzen. Interessanterweise sind hier die
Unterschiede zwischen den unselbstandig Erwerbstatigen und den selbstandig Erwerbstatigen
vergleichsweise gering. 74% der unselbstandig Erwerbstéatigen und 67% der selbstandig Erwerbstatigen
hatten am Stichtag einen Prasenztag am Arbeitsplatz, nur 4% bzw. 8% waren an diesem Tag in Home-
Office. Bei den Selbstandigen kann es hier aber zu einer Unscharfe gekommen sein, da ein nicht
unwesentlicher Anteil das Buro zu Hause haben durfte und demnach immer zu Hause arbeitet.
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Tagestvp des StiChtagES Stichprobe: n=33‘9:zr(520[:‘|282n)
006 2022 in [Prozent]
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Abbildung 20: Tagestyp des Stichtages 2022

3.2.3 Fuhrerscheinbesitz und Fahrzeug-Verflugbarkeit

Der Anteil der Fuhrerscheinbesitzer:innen betragt in Oberdsterreich durchschnittlich 75% und ist seit 2012
leicht zurlickgegangen (76%). Insbesondere jingere Personen verzichten immer haufiger auf den Erwerb
eines B-Fuhrerscheins oder holen diesen erst spater nach. Etwa 31% der Obertsterreicherinnen und
Oberosterreicher besitzen darlber hinaus einen Fuhrerschein fir ein Moped oder Motorrad, das sind nur
geringfligig mehr als vor 10 Jahren.

62% der Bevolkerung haben einen Pkw jederzeit zur Verfligung, weitere 9% teilweise. 2012 wurde die Pkw-
Verfligbarkeit etwas anders abgefragt, damals antworteten 60% auf die Frage, ob sie einen Pkw zur
Verfigung haben mit ,Ja“. DarUber hinaus haben knapp 5,4% der Bevdlkerung in Oberdsterreich auch einen
Dienstwagen jederzeit verfligbar, dieser Wert hat sich seit 2012 nicht verandert. 67% der berufstétigen
Personen haben dabei einen Pkw-Abstellplatz am Arbeitsort zur Verfligung.
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e Arlos: HERRY _ Fiihrerscheinbesitzanteil Pkw St‘c""r°be=n:;gg-_iigggﬁ;
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
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o B
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2012 m 2022
Abbildung 21: Anteil der Personen mit Pkw-Fuhrerschein 2012 und 2022
Hochehmng Anayse,HERRY Filhrerscheinbesitzanteil Moped/Motorrad e e oaa)
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
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Abbildung 22: Anteil der Personen mit Moped-/Motorradfiihrerschein 2012 und 2022
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Hornedheung, Ay HEARY Verfiigbarkeit eines privaten Pkws: e e o)
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
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Abbildung 23: Verflgbarkeit eines Privat-Pkw 2012 und 2022

otheechming. Analse: HERRY Verfiigbarkeit eines Dienstwagens+ e e oaa)
00 2022 im Vergleich zu 2012 in [Prozent] Personen
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Abbildung 24: Verfligbarkeit eines Dienst-Pkw 2012 und 2022
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Befragung: infas / TRICONSULT

covecmes e Verfligbarkeit eines Pkw-Abstellplatzes am Arbeitsplatz | Sticherobe: n=33.995 (2022)
006 2022 in [Prozent]
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Abbildung 25: Verfugbarkeit eines Pkw-Abstellplatzes beim Arbeitsplatz
8 von 10 Oberdsterreicher:innen besitzen ein privates Fahrrad (80%), dieser Anteil ist seit 2012 deutlich
gestiegen und betrug vor 10 Jahren 75%. Bereits 17% verfligen dabei aktuell iber ein Elektrofahrrad, das

bedeutet, dass fur diese euch weiter entferntere Ziele leichter mit dem Rad erreichbar werden. Scooter sind
dagegen weniger verbreitet, nur rund 3% gaben an, personlich Uber einen Scooter zu verfligen.
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Hornedheung, Ay HEARY Verfiigbarkeit eines privaten Fahrrads- e e o)
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Abbildung 26: Fahrradbesitz 2012 und 2022

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechuung, Analyso: HERRY Verfiigbarkeit eines Scooters stichprobe: 1=66.520 (2022)
06 2022 in [Prozent]
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Abbildung 27: Verfligbarkeit eines Scooters 2022
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3.2.4 Besitz einer OV-Zeitkarte

Wahrend drei von vier Berufstatigen beim Arbeitsplatz einen Pkw-Abstellplatz zur Verfligung haben, werden
fur nur rund 5% kostenlose Tickets fir den 6ffentlichen Verkehr vom Arbeitgeber fur den Arbeitsweg zur
Verfligung gestellt.

Befragung: infas / TRICONSULT

e waeew Stellt der Arbeitgeber ein kostenloses Ticket fir den OV | Stieherobe: n=28626(2022)
zur Verfiigung? 00 2022 in [Prozent]

*nur bei Online-Befragung erhoben, nur Berufstatige

100% - 94,7%
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ja nein keine Angabe
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Abbildung 28: Zur Verfugungstellung eines kostenlosen OV-Tickets durch den Arbeitgeber 2022

Knapp jede flnfte Oberdsterreicherin bzw. jeder finfte Oberdsterreicher verflgt Uber eine Zeitkarte fur den
offentlichen Verkehr (19,4%), 8% der Zeitkarten sind Schul-/Lehrlingstickets oder Semesterkarten, 5% sind
andere Wochen-/Monats- oder Jahreskarten.

Das KlimaTicket (7%) hat dabei bereits einen fast gleich grof3en Anteil wie die ausbildungsbezogenen
Zeitkarten (8%). Das KlimaTicket Osterreich stellt mit 49% den groRten Anteil an den KlimaTickets, weitere
30% sind KlimaTickets Oberdsterreich Regional.

Darlber hinaus verfigen rund 11% Uber eine Vorteils- oder ErmaRigungskarte fur den 6ffentlichen Verkehr
wie etwa die OBB-Vorteilscard.
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Befragung: infas / TRICONSULT

e s Verfligbarkeit einer Zeit- oder ErméBigungskarte fiir den QV | Steherobe: n=66520(2022)
006 2022 in [Prozent]
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0,
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Abbildung 29: Verfugbarkeit einer Zeit- oder ErmaRigungskarte fur den OV 2022

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Art dES KlimaTiCkEtS Stichprobe: n=4-9::r(520[:12ezn)
006 2022 in [Prozent]
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Abbildung 30: Art des genutzten Klimatickets 2022
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4 Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung (Stichtagsverhalten)

4.1 Mobilitatskenngrof3en

In diesem Abschnitt werden die Erhebungsergebnisse bezliglich des Mobilitdtsverhaltens der Personen der
Untersuchungsregion dargestellt. Nachfolgend werden diese Ergebnisse — soweit moglich — den
Ergebnissen der Verkehrserhebung 2012 gegeniibergestellit.

Mobilitatsverhalten von Personen lasst sich in viele Einzelbestandteile zerlegen: Wichtig sind dabei die
Haufigkeit und der Anlass der Ortsverédnderungen sowie deren raumliche, zeitliche und modale Aspekte.
Zur Abbildung dieser Aspekte stehen im verwendeten Datenbestand eine Reihe von Mobilititsmerkmalen,
wie z.B.

e die Verkehrsmittelwahl,
o der Wegzweck (Anlass der Ortsveranderung) oder
o die Weglange und -dauer,

zur Verfigung.

Generell kbnnen Mobilitatsindikatoren nach verschiedenen Aspekten unterschieden werden, die wichtigsten
Aspekte bei Betrachtung der Mobilitat stellen dabei sicherlich jene der Zeit, des Raumes und der Haufigkeit
dar. Des Weiteren spielt bei der Beschreibung der Alltagsmobilitat natirlich auch die Wahl des
Verkehrsmittels sowie der Wegzweck (Anlass) eine wichtige Rolle.

Indikatoren bzw. Kennziffern zur Mobilitat sind vor allem folgende:

e AulRer-Haus-Anteil
¢ Mobilitatsrate oder Wegehaufigkeit

o Verkehrsmittel: Der Modal-Split (Verkehrsmittelwahl) bezeichnet das Aufteilungsverhéltnis der
einzelnen Verkehrsmittel auf die gesamte Weganzahl. Neben der Aufteilung bezogen auf die Haufigkeit
der Wege (Verkehrsaufkommen) kann auch eine Aufteilung bezogen auf die Verkehrsleistung
(zurtickgelegte Wegstrecke) vorgenommen werden.

o Wegezweck: Der Zweck eines Weges wird durch die Aktivitdit am Zielort bestimmt, derentwegen er
unternommen wurde.

o Weglange bzw. Tagesweglange

o Wegdauer (auch Weg- bzw. Reisezeit) bzw. Tageswegdauer
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41.1

AulRer-Haus-Anteil und Wege pro (mobiler) Person

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY AU Ber'H a US'AntEiI je BEZi rk
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Abbildung 31: Auf3er-Hausanteil nach Bezirk 2022

Als Mobilitatsrate oder Wegehaufigkeit wird die Anzahl der im 6ffentlichen Stralenraum unternommenen
Wege pro Person bzw. mobiler Person an einem Tag verstanden.

Oberosterreicher:innen (ab 6 Jahren) legen an einem Werktag 3,0 Wege zuriick. Werden nur jene Personen

herangezogen, die ,mobil* —

d.h. auBer Haus — waren, so betragt die Anzahl der zurtickgelegten Wege 3,4

je mobiler Person je Werktag. Diese Werte sind etwas hoher als jene, die im Jahr 2012 festgestellt wurden

(2,9 bzw. 3,3).

zurickgelegt (2,7 Wege/Person bzw. 3,2 Wege/mobiler Person).

In den landlicheren Regionen wie Eferding werden etwas weniger Wege pro Person
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Wege pI'O Person je BeZirk StIChprObe:n:196.789 (\2’:')82328)
Oberdsterreich 2022 in [Anzahl]
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Abbildung 32: Wege pro Person je Bezirk 2022
otheechming. Analse: HERRY Wege pro mobiler Person je Bezirk SUchrobein=196.78312022)
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Abbildung 33: Wege pro mobiler Person je Bezirk 2022
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4.1.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die Verkehrsmittelwahl (auch Modal-Split) bezeichnet das Aufteilungsverhaltnis der einzelnen
Verkehrsmittel auf die gesamte Weganzahl. Bei dieser Definition werden Ful3- bzw. Radwege — also der
nichtmotorisierte Individualverkehr (nMIV) — berucksichtigt. Da der nichtmotorisierte Individualverkehr
(nMIV) in der gegenstandlichen Arbeit miteinbezogen wurde, ist von einem so genannten ,erweiterten
Modal-Split* auszugehen.

Im Rahmen der Erhebung zum Verkehrsverhalten in Oberdsterreich wurden folgende Verkehrsmittel
unterschieden:

e Nur zu FuR3

e NurRad

e MIV-Fahrer:in

o MIV-Mitfahrer:in

e Nur Bahn

¢ Bahn+ Kombination

e Nur Bus

¢ Bus+ Kombination

e Nur Stadt. Verkehrsmittel

e Stadt. Verkehrsmittel + Kombination

e Sonst. Verkehrsmittel

Da in der Regel ein Weg aus mehreren Etappen besteht und dabei mehrere Verkehrsmittel benutzt werden
kénnen, muss einem Weg in eindeutiger Weise ein Verkehrsmittel zugeordnet werden. Das genutzte
Verkehrsmittel wurde anhand der Zuordnung, die im Methodenteil beschrieben wird, bestimmt. Ist jemand
beispielsweise mit Bahn, Bus und Rad unterwegs, wird ihm als Verkehrsmittel ,Bahn + Kombination®
zugeordnet.

Darlber hinaus wurde das Verkehrsmittel nochmals zum ,Verkehrsmittel grob“ zusammengefasst, bei dem
nach dem ebenfalls im Methodenteil beschriebenen Schema vorgegangen wurde:

e zuFul

e Fahrrad

e Motorisierter Individualverkehr (MIV)
o Offentlicher Verkehr (OV)

e Mischform
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An einem durchschnittlichen Werktag (2022) legten die Oberdsterreicher:innen (ab 6 Jahren) 65,5% aller
Wege mit dem Auto zurtick — die durchschnittliche Weglange betragt dabei 13,5 km. Damit liegt der Anteil
der mit dem Pkw zuriickgelegten Wege um 2,1%-Punkt niedriger als im Jahr 2012 und ist damit signifikant
zurickgegangen. Die raumliche Lage des Wohnorts hat einen wesentlichen Einfluss auf die
Verkehrsmittelwahl: Je l&ndlicher der Bezirk, umso héher ist im Durchschnitt der Anteil jener Wege, die mit
dem Pkw zuriickgelegt werden, dieser steigt von knapp 60% in der Linz auf 83% im Bezirk Kirchdorf.

Der Anteil des offentlichen Verkehrs betragt in Oberdsterreich wie bereits 2012 rund 10%, der Anteil der
FuBwege ist seit 2012 leicht um 1,2%-Punkte auf 16,3% gestiegen. Der Anteil der Radwege liegt im
Bundeslanddurchschnitt bei 6,7% und ist seit 2012 &hnlich stark um 1,5%-Punkte gestiegen. Am hdchsten
ist der Radanteil in Linz und in Wels mit je 11%, wobei der Anstieg im Vergleich zu 2012 in Linz starker
ausgefallen ist (+4%-Punkte) als in Wels (+2%-Punkte). Einen flr einen stadtischen Bereich relativ geringen
Radanteil weist die Stadt Steyr auf (7%), hier ist auch der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs mit 8% relativ
gering.

Fochesthmung, Analyse: HERRY Verkehrsmittelaufteilung der Wege im Detail SHehbrobe:n=196.789(2022)
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 34: Verkehrsmittelaufteilung der Wege im Detail 2022
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechhung, Analyse: HERRY Verkehrsmittelaufteilung der Wege je Bezirk S”Chpmbe:"=195'789‘53::g
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 35: Verkehrsmittelaufteilung der Wege je Bezirk 2022
Hocvechaming. Araivee HERRY Verkehrsmittelaufteilung der Wege Stichprobe: "=195'789‘5::;g
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 36: Verkehrsmittelaufteilung der Wege Gesamt 2022
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4.1.3 Verkehrsmittelwahl am Arbeitsweg

Die am Arbeitsweg genutzten Verkehrsmittel sind insofern relevant, da es sich bei diesen Routinewegen
um solche handelt, die zum einen — jedenfalls in der Friih — relativ gleichzeitig stattfinden und somit die
Infrastruktur stark belasten und zum anderen in vielen Féllen leichter durch verschiedene Maflinahmen
beeinflussbar sind.

Auffallend ist, dass hier der Anteil des MIV um 10%-Punkte gréRer ist als im Gesamtdurchschnitt. und
gleichzeitig die MIV-Mitfahrer:innen einen nur halb so groRen (4% zu 10,7%) Anteil ausmachen. Das
bedeutet, dass der Pkw im Berufsverkehr nicht nur einen héheren Stellenwert hat, sondern die Autos auch
mit einem noch deutlich niedrigeren Besetzungsgrad (1,06 zu 1,2 Personen je Pkw) als ohnehin schon
unterwegs sind.

Deutlich geringer ist dagegen der Anteil der Arbeitsplatzwege, die zu Ful3 zurlickgelegt werden (7,5% im
Vergleich zu 16,3%), wahrend die Unterschiede bei den anderen Verkehrsmitteln relativ gering sind.

Befragung: infas / TRICONSULT

fonemns e Verkehrsmittelaufteilung der Wege am Arbeitsweg je Bezirk | Sticherobe: n=47.783 ‘5:::2
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 37: Verkehrsmittelaufteilung der Arbeitswege 2022
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4.1.4 Verkehrsmittelwahl nach Weglange (Verkehrsleistung)

Betrachtet man an Stelle der Anzahl der Wege die mit den einzelnen Verkehrsmitteln zurtickgelegten
Strecken (Verkehrsleistung), ergibt sich eine deutlich abweichende Verteilung. 77% der zurlickgelegten
Kilometer werden im Bundesland Oberdsterreich mit dem Pkw zuriickgelegt. Auf Grund der langeren
Strecken ist hier auch der Anteil des offentlichen Verkehrs mit 14% grof3er als beim Modal-Split der
Wegeanzahl. Dagegen liegt der Anteil der mit dem Rad zurtickgelegten Kilometer mit 2,3% und der Anteil
der zu FuR3 zurtickgelegten Kilometer mit 2,1% hier deutlich niedriger. Bemerkenswert dabei ist der hohe
Anteil von 27% an den Weglangen, die von den Bewohner:innen der Stadt Linz mit dem 6ffentlichen Verkehr
zuriickgelegt werden. Im landlichen Bereich wie etwa im Bezirk Kirchdorf betragt der Anteil der mit dem
offentlichen Verkehr zuriickgelegten Wegstrecke dagegen nur 9%.

e e ey Verkehrsleistung der Wege je Bezirk Hiehprobe 6. 78
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 38: Verkehrsleistung der Wege je Bezirk 2022

4.1.5 Wege nach Wegzweck

Die Verteilung der Wegzwecke zeigt, dass es sich bei rund 30% der zuriickgelegten Wege werktags um
Einkaufswege (9%) oder um ,Freizeit, priv. Erledigungen, sonst. Besuche® (21%) handelt. 15% der Wege
sind Wege zum Arbeitsplatz, 4% sind dienstliche Wege. 6% entfallen auf Ausbildungswege und 4% auf
Bring- und Holwege. Im Vergleich zu 2012 ist ein leichter Riickgang der Arbeitsplatzwege (-1,7%-Punkte),
der Ausbildungswege (-1,5%-Punkte) sowie der Einkaufswege (-2,5%-Punkte) festzustellen.
Demgegeniiber steht entsprechender ein Anstieg bei den privaten Freizeit-, Besuchs- und
Erledigungswegen.
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Die Unterschiede zwischen den Bezirken sind dabei relativ gering, wobei tendenziell in den Stadten die
Anteile der Arbeitsplatzwege niedriger und die Anteile der Einkaufs- und Freizeitwege etwas hoher sind als
im landlichen Bereich. Dies ist auf die hohere Anzahl an Wegen in den Stadten zurtickzufiihren, da die
zusatzlichen Wege mehrheitlich privaten Zwecken dienen und sich entsprechenden auf die
Anteilsverteilung zwischen beruflichen und privaten Wegen auswirken.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY WEgZWECkVEftEiIung je BEZirk
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]

Stichprobe: n=196.789(2022)
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Abbildung 39: Wegzweckverteilung je Bezirk 2022

Differenziert nach Zweck des Weges zeigen sich deutliche Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl.
Wahrend bei Dienstwegen sowie Wegen zum Bingen und Holen von Personen sehr haufig (4/5tel der
Wege) auf den Pkw zuriickgegriffen wird, dominiert im Bereich der Ausbildungswege der Offentliche
Verkehr mit einem Anteil von 42%. Wege vom oder zum Arbeitsplatz werden zu 75% mit dem MIV bei sehr
geringem Besetzungsgrad (1,06) zurtickgelegt. Jeweils rund 7% sind hier Fu3- bzw. Radwege, 9% Wege
mit dem o6ffentlichen Verkehr. Im Freizeit- und Einkaufsbereich ist der 6ffentliche Verkehr unterreprasentiert,
dafir liegen hier die zu FuR3 zuriickgelegten Wege mit 20% (Einkauf) und 26% (Freizeit) deutlich tber dem
Durchschnitt. Der Anteil der Radwege ist im Freizeitbereich mit 7% aller Wege am gréf3ten, aber auch bei
den Einkaufswegen erreicht der Radanteil fast 8%.
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechaung, Analyse: HERRY Verkehrsmittelaufteilung der Wege je Wegzweck Stichprobe: n=136.789(2022)
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 40:Verkehrsmittelaufteilung der Wege je Wegzweck 2022

4.1.6 Wegelangen & Verlagerungspotentiale

Bezlglich der Weglangen ist anzumerken, dass diese von den Probanden selbst geschatzt wurden und
somit eine subjektive Einschétzung darstellen. Diese subjektiven Zahlen wurden im Zuge der
Plausibilisierung nach Mdglichkeit Uberpruft und falls notwendig korrigiert. Fehlende Angaben zu den
Weglangen wurden auf Basis objektiver Weglangen bzw. auf Basis der angegebenen Wegdauern und
Verkehrsmittel abgeschéatzt.

Im Durchschnitt sind 29% der Wege nicht langer als 2,5 km, weitere 21,5% liegen zwischen 2,5 und 5 km
und 18% enden nach 5 bis 10 km. Besonders auffallig ist auch hier die unterschiedliche Verteilung in den
groBeren Stadten, dort sind die Anteile der Wege bis 5 km mit rund zwei Drittel deutlich héher als im
landlichen Bereich wie beispielsweise in Eferding, wo nur 42% der Wege kirzer als 5 km sind.

Unterschieden nach Verkehrsmitteln zeigt sich ein erwartbares Bild, namlich dass Ful3- und Radwege eher
kurz (vorwiegend unter 5 km) sind und Wege mit Offentlichen Verkehrsmitteln und Wege mit dem
motorisierten Individualverkehr im Durchschnitt deutlich langer sind. Mit Abstand am langsten sind die
Wege, die hier als ,Mischform“ dargestellt sind und bei denen sowohl Offentliche Verkehrsmittel als auch
Individualverkehrsmittel genutzt werden. Auch Flige fallen in diese Kategorie, weshalb der Anteil der Wege
langer als 50 km hier auch mit 20% am grof3ten ist.
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Weglﬁ ngen\lerteilung je BeZiI’k Stlchprobe: n=136.789 (\2’:')82328)
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 41: Weglangenverteilung / Anteil der Weglangenklassen je Bezirk 2022

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Weglangenverteilung je Verkehrsmittel
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 42: Weglangenverteilung / Anteil der Weglangenklassen je Verkehrsmittel 2022
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Die durchschnittliche Weglange tber alle an einem Werktag zurtickgelegten Wege betragt 12,9 km. Diese
unterscheiden sich je Verkehrsmittel deutlich, ein FuBweg ist im Schnitt 1,7 km lang, mit dem Fahrrad
werden pro Weg 4,4 km zurtickgelegt. Im Vergleich zu 2012 zeigt sich bei den Wegen mit dem Fahrrad ein
Trend in Richtung groéRerer durchschnittlicher Weglangen, 2012 war ein Weg mit dem Fahrrad
durchschnittlich nur 3,0 km lang. Diese Entwicklung ist vor allem auch auf die hohere Anzahl an
Elektrofahrrddern und den damit mdglichen, langeren Distanzen zuriickzufihren.

Wege mit dem offentlichen Verkehr sind mit 17,6 km durchschnittlich etwas langer als Wege mit dem
motorisierten Individualverkehr. Mit Abstand am langsten (fast 42 km) sind die intermodalen Wege
(,Mischform®) bei denen auf einem Weg mehrere Verkehrsmittel genutzt werden. Hierunter fallen
beispielsweise alle langeren Bahnreisen, aber auch Fluge inkl. Anreise fallen in diese Kategorie.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Durchschnittliche Weglinge je Verkehrsmittel S“C"F"‘"’e:"=195'739‘53::g
Obersoterreich 2022 in [Kilometer]
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Abbildung 43: Durchschnittliche Weglangen je Verkehrsmittel 2022

Multipliziert man die weiter oben dargestellten Wege pro Person bzw. Wege pro mobiler Person mit der
durchschnittlichen Weglange, erhédlt man die Strecke (,Tageswegelange®), die eine Person an einem
Werktag durchschnittlich im Verkehr unterwegs ist. Eine mobile Person legt demnach pro Werktag rund 44
km zurtick, im Durchschnitt Gber alle Personen bedeutet das eine Tageswegelange von 38 km pro Person.

Die Tageswegelangen unterscheiden sich zwischen den einzelnen Bezirken deutlich und liegen in den
groReren Stadten deutlich unter dem Durchschnittswert (Linz: 31 km je mobiler Person, Steyr: 30 km, Wels:
37 km). Dagegen betragen die Tageswegeldngen in den landlichen Regionen Uber 50 km pro mobiler
Personen, wie etwa in Freistadt mit 58 km je mobiler Person oder in Rohrbach mit 55 km je mobiler Person.
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Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung Anaee: ey 1 ag@sWegelange pro Person bzw. mobiler Person je Bezirk
Oberdsterreich 2022 in [Kilometer]
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Abbildung 44: Tagewegelange je Person bzw. je mobiler Person 2022

Der kumulierte Anteil der Wege nach Entfernung zeigt je Verkehrsmittel, wie viele Wege bereits nach der
angegebenen Weglange (km) enden. Besonders interessant sind hier die Wege mit motorisierten
Individualverkehrsmitteln, da diese bis zu einer bestimmten Weglange durch Ful3- oder Radwege ersetzt
werden koénnten.

Die durchschnittliche Entfernung eines FulRweges liegt in Oberdsterreich bei ca. 1,7 Kilometer, in diesem
Radius liegen 7,8% aller MIV-Fahrten, die bezlglich der Weglange auch zu Fuld zurlickgelegt werden
konnten.

Das Potential fir Radwege ist deutlich hdher, innerhalb der durchschnittlichen Radweglange der Fahrrader
von 4,4 km liegen 30% aller MIV-Wege, die somit — wenn keine anderen Griinde dagegensprechen — auch
mit dem Rad zuriickgelegt werden kénnten. In Summe sind 39% der Pkw-Wege max. 5 km lang und kénnten
teilweise auch noch mit dem Rad oder mit einem Elektro-Fahrrad zuriickgelegt werden.
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Abbildung 45: Kumulierter Anteil der Wege nach Wegelangen und Verkehrsmittel 2022

4.1.7 Wegdauern

Wie schon bei den Weglangen, handelt es sich bei den Wegdauern um von den Probanden selbst
geschatzte, subjektive Angabe. Diese subjektiven Zahlen wurden im Zuge der Plausibilisierung nach
Moglichkeit Uberpruft und falls notwendig korrigiert. Fehlende Angaben zu den Wegdauern wurden auf
Basis objektiver Wegdauern bzw. auf Basis der angegebenen Weglangen und Verkehrsmittel abgeschatzt.

Durchschnittlich dauern die von den Probanden am Stichtag zuriickgelegten Wege 25 Minuten, wobei 37%
bereits nach max. 10 Minuten enden, weitere 28% enden nach zwischen 10 und 20 Minuten und weitere
15% dauern zwischen 20 und 30 Minuten. Lediglich rund 6% der Wege dauern langer als eine Stunde.

Betrachtet man die pro Weg bendtigte Zeit zeigen sich geringere Unterschiede als bei den Weglangen. So
sind die Wege im landlichen Bereich zwar teilweise fast doppelt so lang wie in der Stadt, dauern aber nur
unwesentlich langer (z.B. Linz durchschnittlich 25 Minuten pro Weg, Rohrbach durchschnittlich 27 Minuten
pro Weg. Grund dafiir ist einerseits die Verkehrsmittelwahl in der Stadt mit einem hohen Anteil an Rad- und
FuBwegen, die nur eine geringe Geschwindigkeit erlauben, andererseits der innerstadtische Verkehr an
sich, der keine héheren Geschwindigkeit zulasst (dies betrifft vor allem den MIV und den Offentlichen
Verkehr).
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Hochrechnung, Analyse: HERRY wegdauernvertEilung je BEZirk
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 47: Durchschnittliche Wegdauer je Verkehrsmittel 2022
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Zwischen der durchschnittlichen Dauer von Fuf3-, Rad- und MIV-Wegen besteht praktisch gar kein
Unterschied, die jeweilige Dauer liegt hier zwischen 22 und 24 Minuten. Ein OV-Weg dauert im Schnitt 40
Minuten und ein intermodaler Weg, bei dem mehrere Verkehrsmittel genutzt werden, dauert durchschnittlich
63 Minuten.

Bezlglich der an einem Tag bendtigte Zeit (Tageswegedauer) fir die zuriickgelegten Wege ergibt sich
damit ein etwas anderes Bild als bei der Tagesweglange. Im Schnitt verbringen die mobilen
Oberdsterreicher:innen rund 86 Minuten pro Tag im Verkehr. Die Unterschiede zwischen stadtischen und
landlichen Regionen sind dabei deutlich geringer als bei der Tageswegelange, der hochste Wert wird in
Freistadt mit 98 Minuten pro mobiler Person erreicht, in der Stadt Linz sind es 85 Minuten und somit nur um
13 Minuten weniger (trotz fast doppelt so hoher Tageswegelédnge in Freistadt).
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Abbildung 48: Tageswegedauer pro Person bzw. mobiler Person je Bezirk 2022
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4.1.8 Mobilitatsverhalten nach soziodemographischen Merkmalen

Unterschieden nach Geschlecht zeigt sich, dass Frauen deutlich mehr zu Ful3 gehen (19% im Vergleich zu
13% FuBwegeanteil bei den Mannern) und etwas haufiger die Offentlichen Verkehrsmittel nutzen (11% zu
9%). Im Vergleich zu den Méannern niedrige 62% der Wege werden von Frauen mit dem MIV zuriickgelegt,
bei den Mannern betréagt dieser Anteil 69%. Dagegen fahren Ménner (7,5%) etwas haufiger mit dem Fahrrad
als Frauen (5,9%).

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Verkehrsmittel der Wege nach Geschlecht
Oberdsterreich 2022 in [Prozent]
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Abbildung 49: Verkehrsmittel der Wege nach Geschlecht 2022

Differenziert nach Altersklassen zeigen sich deutliche Unterschiede in der Wahl der Verkehrsmittel. Kinder
bis 14 Jahre legen 26% ihrer Wege zu Ful und 33% mit dem MIV als Mitfahrer:innen zurtick, 6% der Wege
werden mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Auf Grund des hohen Anteils an Ausbildungswegen ist bei den ganz
Jungen der Offentliche Verkehr mit 33% das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel. Auch bei den 15 bis
24-Jahrigen hat der Offentliche Verkehr mit einem Anteil von 18% noch einen sehr hohen Stellenwert, wird
aber durch die in dieser Altersklasse erstmals verfligbaren motorisierten Individualverkehrsmittel bereits
deutlich zuriickgedrangt. Personen dieser Altersklasse legen bereits 62% ihrer Wege in einem motorisierten
Fahrzeug zuriick. Der Radverkehrsanteil (4,3%) ist in dieser Gruppe am geringsten, auch der
FuRwegeanteil ist mit rund 13% relativ gering. Bei Personen ab 25 Jahren spielt der Offentliche Verkehr
immer weniger eine Rolle, nur noch 7% der Wege werden 6ffentlich zurtickgelegt. Der Anteil des MIV ist in
der Gruppe der 45 bis 54-Jahrigen mit 75% am gro3ten und der Anteil der FulBwege am geringsten (12%).
Die Anteile der FuRR- und Radwege steigen mit zunehmendem Alter wieder an, erst bei Personen ab 85
Jahren sinkt der Radanteil wieder, aber der FulBwegeanteil hat dort den héchsten Wert und betragt fast
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27%. Auch der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs steigt mit zunehmendem Alter wieder auf 10% an, erreicht
aber die Werte bei den jliingeren Personen bei weitem nicht.
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Abbildung 50: Verkehrsmittel der Wege nach Altersklassen 2022

Die (Haupt-)Téatigkeit einer Person hat einen erheblichen Einfluss darauf, welche Verkehrsmittel genutzt
werden, korreliert aber teilweise auch mit dem Alter. Personen in Ausbildung — also meist die jungeren
Personen — legen 34% ihrer Wege mit dem offentlichen Verkehr zurtick und nur geringfligig mehr mit dem
motorisierten Individualverkehr (35%). Der Anteil der zu Ful3 zuriickgelegten Wege ist bei Personen in
Ausbildung mit rund 23% deutlich Uber dem Durchschnitt und gleich hoch wie bei nicht berufstatigen
Personen (Haushalt, Karenz, Arbeitssuchen) und bei den Pensionist:innen. Bei diesen ist der Anteil der
Radwege mit 8,6% am grof3ten, der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs mit rund 6% wiederum gleich hoch wie
bei den nicht berufstatigen Personen. Die héchsten Anteile des motorisierten Individualverkehrs erreichen
die berufstatigen Personen mit rund 74%, gleichzeitig ist hier der Anteil der FulBwege mit 12% bis 13% am
niedrigsten. Dies liegt sicher auch an den langeren Wegen zum und vom Arbeitsplatz im Vergleich zu
Freizeit- und Einkaufswegen.
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Befragung: infas / TRICONSULT
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Abbildung 51: Verkehrsmittel der Wege nach Haupttatigkeit 2022
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4.2 Vergleich der Erhebungsergebnisse mit 2012

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der aktuellen Verkehrserhebung aus dem Jahr 2022 mit jenen aus
dem Jahr 2012 auf Bundeslandebene verglichen.

Samtliche nachfolgende Aussagen zu Veranderung im Mobilitatsverhalten werden ohne Bericksichtigung
der moglichen statistischen Schwankungsbreiten getroffen, auf3er diese werden explizit angesprochen.
Bezliglich der mdglichen statistischen Schwankungsbreiten siehe auch Kapitel 2.8).

4.2.1 AulRRer-Haus-Anteil und Mobilitatsraten

Der AuRRer-Haus-Anteil in den Ergebnissen der Erhebung des Jahres 2022 ist um rund 1%-Punkte héher
als in der Erhebung des Jahres 2012. Die Bevolkerungsanzahl ab 6 Jahren ist im Vergleichszeitraum um
9,3% auf 1,403 Mio. gestiegen. Der etwas héhere AulRer-Haus-Anteil bedeutet, dass somit um 10,3% mehr
Personen als 2012 an einem durchschnittlichen Werktag mobil sind. In absoluten Zahlen sind aktuell 1,229
Mio. Personen ab 6 Jahren an einem Werktag unterwegs. Auch die Wegerate, also die Anzahl pro Werktag
zuriickgelegter Wege, ist im Vergleichszeitraum leicht gestiegen, und zwar von 2,9 Wege pro Person auf
3,0 Wege pro Person. Bezogen nur auf die mobilen Personen kam es zu einem geringfligigen Anstieg von
3,3 auf 3,4 Wegen pro mobiler Person. Die Anzahl der Wege ist somit um 14% auf 4,16 Mio. Wege pro
Werktag gestiegen.

Befragung: infas / TRICONSULT
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Abbildung 52: AuRBer-Haus-Anteil im Vergleich zwischen 2012 und 2022
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Abbildung 53: Wege pro Person bzw. mobiler Person im Vergleich zwischen 2012 und 2022

4.2.2 Verkehrsmittelwahl im Vergleich

Kernergebnis einer jeden Verkehrserhebung stellt die Verkehrsmittelwahl der Wohnbevélkerung dar, dieses
wird in den folgenden Abbildungen jenem aus dem Jahr 2012 gegeniibergestellt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Anteile der jeweiligen Verkehrsmittel an der Anzahl der
zurtickgelegten Wege der Wohnbevdlkerung ab 6 Jahren im Vergleich der Erhebungsjahre 2012 und 2022.
Im Bundesland Oberdsterreich ist der Anteil der FuRwege um 1,2%-Punkte auf rund 16% gestiegen, ebenso
ist der Anteil der Radwege um 1,5%-Punkte auf knapp 7% gestiegen. Beim Anteil der mit einem
motorisierten Verkehrsmittel (MIV) als Mitfahrer:in zurlickgelegten Wege kam es zu einem minimalen
Anstieg, dagegen ist der Anteil der Wege als MIV-Lenker:in deutlich um 2%-Punkte auf rund 55% gesunken.
Somit ist auch der Besetzungsgrad der Fahrzeuge gestiegen, insgesamt werden 65,5% der Wege mit dem
MIV zurtickgelegt. Der Anteil des offentlichen Verkehrs liegt im 10-Jahresvergleich praktisch unverandert
bei 10%, auch innerhalb der 6ffentlichen Verkehrsmittel haben sich kaum Veranderungen ergeben, es zeigt
sich lediglich ein leichter Anstieg des Anteils der Bahn am Gesamtverkehrsaufkommen.
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Befragung: infas / TRICONSULT
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Abbildung 54: Verkehrsmittelaufteilung der Wege im Detail im Vergleich zwischen 2012 und 2022
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Abbildung 55: Verkehrsmittelaufteilung der Wege im Vergleich zwischen 2012 und 2022
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Wie oben bereits erwahnt, ist im Vergleichszeitraum seit 2012 die Anzahl der insgesamt von der
obergsterreichischen Bevdlkerung ab 6 Jahren durchschnittlich pro Werktag zuriickgelegten Wege um 14%
von 3,66 Mio. Wege auf 4,16 Mio. Wege angestiegen. In absoluten Zahlen wurden um 0,28 Mio. Wege
mehr und somit 2,71 Mio. Wege pro Werktag mit motorisierten Individualverkehrsmitteln (MIV) zurtickgelegt.
Das ist zwar absolut betrachtet die hdchste Steigerung, gleichzeitig aber prozentuell mit +12% ein deutlich
geringerer Anstieg als beim Radverkehr. Dieser ist um +49% auf 0,28 Mio. Wege pro Werktag deutlich
angestiegen. Auch der Anstieg bei den FuBwegen ist mit einem Plus von 24% wesentlich hdher ausgefallen,
2022 wurden 0,67 Mio. Wege an einem Werktag zu Ful3 zuriickgelegt. Auch der offentliche Verkehr liegt
mit +13% bezlglich der prozentuellen Steigerung vor dem motorisierten Individualverkehr, hier wurden von
der oberdsterreichischen Bevolkerung ab 6 Jahren 2022 0,42 Mio. Wege pro Werktag zurtickgelegt. Einen
Ruckgang um -15% gab es dagegen bei der Mischform, also bei intermodalen Wegen, bei denen mehrere
Verkehrsmittel genutzt werden.
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Abbildung 56: Wegeanzahl absolut im Vergleich zwischen 2012 und 2022

4.2.3 Verkehrsleistung und Wegzweck

Die oben dargestellten Entwicklungen der Anteile der Verkehrsmittel an den Wegen bewirken auch eine
veranderte Verkehrsmittelaufteilung bezogen auf die Wegelangen (Verkehrsleistung). Trotz Steigerung
beim Anteil der zu Ful3 zurlickgelegten Wege ist der Anteil der zu Ful3 zuriickgelegten Kilometer leicht auf
von 2,3% auf 2,1% zurlickgegangen. Der Anteil der mit dem Rad zuriickgelegten Kilometer ist dagegen
deutlich von 1,4% auf 2,3% gestiegen. Auch beim offentlichen Verkehr konnte eine Steigerung des Anteils
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der zuriickgelegten Kilometer pro Werktag um 1,5%-Punkte auf 13,8% erreicht werden. Zuriickgegangen
ist dagegen der Anteil der mit dem MIV zuriickgelegten Wege, und zwar um 2%-Punkte von rund 79% auf
rund 77%. Der intermodale Verkehr (Mischform) erreicht heute ebenfalls einen geringfugig geringeren Anteil
an den zuriickgelegten Kilometern (-0,4%-Punkte auf 4,4%).

Im Vergleich zu 2012 kam es zu einem Anstieg der Gesamtverkehrsleistung im Bundesland Obergsterreich
um 22% auf rund 53,8 Mio. km an einem durchschnittlichen Werktag. Rund 41 Mio. km werden dabei mit
dem Pkw zurlickgelegt, hier liegt der relative Anstieg seit 2012 bei einem Plus von 27%, absolut betrachtet
bedeutet das 8,77 Mio. zusatzliche Pkw-Kilometer. Somit ist die Verkehrsleistung im MIV in absoluten
Zahlen am starksten angestiegen. Am hochsten sind die Steigerungsraten beim Radverkehr (+118% auf
1,21 Mio. km) und beim o6ffentlichen Verkehr (+47% auf 7,4 Mio. km). Auch die FuRBwege haben bezlglich
der Verkehrsleistung mit einem Plus von 20% auf 1,15 Mio. km deutlich zugelegt.
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Abbildung 57: Verkehrsleistung (Verkehrsmittelaufteilung der Wegeléangen) im Vergleich zwischen 2012 und
2022
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Abbildung 58: Verkehrsleistung absolut in Mio.km im Vergleich zwischen 2012 und 2022

Beim Vergleich der Wegzwecke zu 2012 zeigt sich ist ein leichter Rickgang der Arbeitsplatzwege (-1,7%-
Punkte), der Ausbildungswege (-1,5%-Punkte) sowie der Einkaufswege (-2,5%-Punkte). Demgegentber
steht entsprechender ein Anstieg bei den privaten Freizeit-, Besuchs- und Erledigungswegen von 6%-
Punkten, wobei hier der Vergleich der einzelnen Unterkategorien auf Grund unterschiedlicher
Zuordnungsmethoden im Jahr 2012 nicht direkt mdglich ist.
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Abbildung 59: Wegweckverteilung im Vergleich zwischen 2012 und 2022

4.2.4 Soziodemographie

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Anteile der Verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen
unterschieden nach Geschlechtern in der Entwicklung von 2012 bis 2022. In der ersten Abbildung zeigt
sich, dass die Entwicklungen bei beiden Geschlechtern relativ gleich verlaufen ist. Ein kleiner Unterschied
besteht nur hinsichtlich des Anteils an Wegen mit dem Fahrrad, dieser ist bei den Mannern etwas starker
gestiegen als bei den Frauen und betragt nun 7% im Vergleich zu rund 6% bei den Frauen.
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Abbildung 60: Verkehrsmittelaufteilung der Wege nach Geschlecht im Vergleich zwischen 2012 und 2022

Im Vergleich des Modal-Splits nach Altersklassen zeigen sich folgende Entwicklungen:

Bei den ganz Jungen bis 14 Jahren kam nur zu sehr geringen Unterschieden mit einer leichten Tendenz in
Richtung der Wege mit dem MIV, der hier ein Plus von 2%-Punkten auf 33% erreicht.

Bei den 15- bis 24-jahrigen sind die Anteile der FuRwege und der Radwege leicht angestiegen, der MIV
aber — entgegen dem allgemeinen Trend — stark von 57% auf 62% angestiegen. Im Gegenzug ist der Anteil
des offentlichen Verkehrs deutlich von 24% auf 18% gesunken.

Mit am starksten war der Rickgang der MIV-Wege in der Gruppe der 25- bis 34-jahrigen, und zwar von
76% auf 71%. Dort ist auch der Anteil des Radverkehrs (+100% auf 6%) sehr deutlich und auch der
offentliche Verkehr (+1%-Punkt auf 7%) hat leicht zugelegt.

Bei den 35- bis 44-jahrigen ist die Entwicklung ahnlich, hier ist der MIV-Anteil am starksten um 6%-Punkte
auf 73% zurlickgegangen, dagegen sind die Anteile des Radverkehrs (+3%-Punkte auf 7%), der FulBwege
(+2%-Punkte auf 13%) sowie des 6ffentlichen Verkehrs (+3%-Punkte auf 7%) deutlich gestiegen.

Bei den 45- bis 54-jahrigen ist die Entwicklung zwar ahnlich, aber nicht so stark ausgepréagt. Hier sind die
Anteile des OV, der FuRwege und der Radwege je um 1%-Punkt gestiegen und der Anteil des MIV um 2%-
Punkte auf 75% zuriickgegangen.

Auch in der Altersgruppe der 55- bis 64-jahrigen sind die Unterschiede relativ gering, der Anteil des MIV ist
aber um 3%-Punkte auf 69% gesunken.
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Noch geringer sind die Unterschiede bei Personen zwischen 65 und 74 Jahren, hier ist nur eine leichte
Verschiebung zwischen Rad- und Ful3wegen hin zum Rad erkennbar, alle anderen Anteile bleiben in etwa
gleich.

Auch bei der Gruppe der Personen zwischen 75 und 84 Jahren sind wenig Unterschiede feststellbar, mit
einer leichten Tendenz von MIV-Wegen hin zu Wegen mit dem Fahrrad. Deutlicher sind die Unterschiede
dann wieder bei Personen ab 85 Jahren, dort hat der OV um 3%-Punkte auf 8% zugelegt, aber auch der
MIV ist um 2%-Punkte auf 57% gestiegen. Ebenfalls ein Plus von 2%-Punkten entfallt auf den Radverkehr,
der nun einen Anteil von 6% hat (hier kénnten E-Bikes eine entscheidende Rolle spielen). Stark
zuriickgegangen ist hier der Ful3wegeanteil mit minus 5%-Punkten auf 27%, trotzdem erreicht er in dieser

Gruppe den hdchsten Wert von allen.

Befragung: infas / TRICONSULT

Hochrechnung, Analyse: HERRY Verkehrsmittelaufteilung der Wege nach Altersklassen Stichprobe: n=196.789(2022)
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Abbildung 61: Verkehrsmittelaufteilung der Wege nach Altersklassen im Vergleich zwischen 2012 und 2022
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5 Tabellenanhang

5.1 Uberblick Uiber die wesentlichen Mobilitatskennzahlen
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Oberasterreich Gesamt

Oberdsterreich 2022
Ciasie s 1k Oberdsterreich | Oberdsterreich Konfidenz- Standard-
Mobilitatsindikator (Werktag) 2012 2022 intervall (+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 215.258 66.520
Anteil mobiler Personen [%] 86,7 87,6 +0,25 33,0
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,85 2,97 +0,02 2,00
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 70,9 75,6 +0,62 82,04
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 33,1 383 +0,50 66,28
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,29 3,39 0,01 1,77
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 82,0 86,4 0,62 82,22
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 38,2 43,8 0,53 69,13
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 604.835 196.789
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 26,0 25,5 0,15 33,94
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 11,7 12,9 10,13 29,90
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 14,9 16,3 40,16 36,9
Fahrrad [%] 5,2 6,7 0,11 25,0
MIV [%] 67,9 65,5 +0,21 47,5
Offentlicher Verkehr [%] 10,0 10,1 +0,13 30,1
Mischform [%] 1,9 14 +0,05 11,6
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,6 15,0 0,16 35,7
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,4 4,4 +0,09 20,5
Schule/Ausbildung [%] 7,0 5,5 0,10 22,7
Einkaufen [%] 11,4 8,9 +0,13 28,5
Nach Hause [%] 40,2 40,5 0,22 49,1
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,5 21,5 +0,18 41,1
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,9 4,3 0,09 20,2
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 14,9 16,3 10,16 36,9
nur Rad [%] 52 6,7 40,11 25,0
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 57,0 54,8 10,22 49,8
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,5 10,8 40,14 31,0
Nur Bahn [%] 1,1 1,4 +0,05 11,7
Bahn + Kombination [%] 1,4 1,4 +0,05 11,8
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,3 4,2 +0,09 20,0
Bus + Kombination [%] 0,5 0,6 +0,03 7.8
Nur Stadtverkehr [%] 3,6 3,4 +0,08 18,2
. Stadtverkehr + Kombination [%] 0,3 0,1 +0,02 3,7
Sonstiges VKM [%] 1,1 0,4 10,03 5,9

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Stadt Linz

Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Stadt Linz 2012 | Stadt Linz 2022 | )
intervall {(+/-) abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 6.916 3.286

Anteil mobiler Personen [%] 90,0 89,4 +1,05 30,8
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 3,05 3,16 +0,07 2,01
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 81,0 79,7 +2,70 78,87
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 24,6 28,6 +1,99 58,28
Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,39 3,54 0,06 1,78
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 90,2 89,2 +2,67 78,19
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 27,4 32,0 +2,08 60,76

Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 21.302 10.826
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 27,8 25,2 0,61 32,58
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 8,2 9,0 10,51 26,38

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 21,8 25,7 40,82 437
Fahrrad [%] 7,2 10,7 +0,58 30,9
MIV [%] 49,1 42,1 +0,93 49,4
Offentlicher Verkehr [%] 21,0 20,5 +0,78 40,4
Il Mischorm %] 0,9 0,9 +0,18 9,4
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,1 13,2 0,64 33,9
Dienstlich/geschaftlich [%] 3,7 3,9 +0,38 19,3
Schule/Ausbildung [%] 6,3 5,2 0,42 22,2
Einkaufen [%] 13,5 10,3 +0,57 30,4
Nach Hause [%] 38,7 39,4 +0,92 48,9
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 17,1 23,5 +0,80 42,4
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,6 4,5 10,39 20,7

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 21,8 25,7 40,82 43,7
nur Rad [%] 7,2 10,7 40,58 30,9
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 41,3 33,9 +0,89 47,3
MIV-Mitfahrer:in [%] 7,6 8,3 +0,52 27,5
Nur Bahn [%] 0,5 1,0 40,18 9,8
Bahn + Kombination [%] 0,9 1,5 +0,23 12,1
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 1,3 1,5 0,23 12,1
Bus + Kombination [%] 0,4 0,8 +0,17 9,0
Nur Stadtverkehr [%] 17,9 16,1 +0,69 36,8
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,5 0,4 +0,12 6,6
Sonstiges VKM [%] 0,7 0,1 10,07 3,5

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Stadt Steyr
Oberdsterreich 2022
Ciasie s 1k Stadt Steyr Stadt Steyr Konfidenz- Standard-
Mobilitatsindikator (Werktag) 2012 2022 intervall (+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 1.685 563
Anteil mobiler Personen [%] 89,1 88,2 +2,66 32,2
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,97 3,23 0,18 2,17
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 71,8 73,7 6,268 75,82
. Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 25,4 28,9 +3,91 47,38
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,34 3,66 0,16 1,94
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 80,7 83,6 6,23 75,45
. Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 28,6 32,7 +4,06 49,18
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 5.023 1.823
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,2 22,8 1,24 27,01
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 8,6 8,9 10,36 18,73
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 24,8 20,8 +1,86 40,6
W rahrrad [%) 3,9 7,3 +1,19 26,0
MIV [%] 62,1 63,2 +2,21 48,2
Offentlicher Verkehr [%] 83 82 +1,26 27,4
Mischform [%] 0,9 0,6 0,35 7,7
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 15,7 11,5 +1,47 32,0
Dienstlich/geschaftlich [%] 3,1 6,0 +1,09 23,7
Schule/Ausbildung [%] 6,3 5,4 +1,04 22,7
Einkaufen [%] 13,0 10,3 +1,39 30,4
Nach Hause [%] 39,6 39,4 +2,24 48,9
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 17,6 22,7 +1,92 41,9
. Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,7 4,7 0,97 21,1
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 24,8 20,8 +1,86 40,6
B nurRad %) 3,9 7,3 +1,19 26,0
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 52,2 51,4 +2,29 50,0
MIV-Mitfahrer:in [%] 9,6 11,7 +1,48 32,2
Nur Bahn [%] 0,7 1,0 +0,45 9,8
Bahn + Kombination [%] 0,7 0,4 0,28 6,2
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 1,6 2,1 0,66 14,4
Bus + Kombination [%] 0,2 0,2 +0,18 4,0
Nur Stadtverkehr [%] 5,1 4,9 +0,99 21,5
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,4 0,1 +0,16 3,5
Sonstiges VKM [%] 0,8 0,2 10,19 4,2

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))

Seite 3 von 19

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr Seite 77



Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Stadt Wels
Oberdsterreich 2022
Mobilitatsindikator (Werktag) Stadt Wels 2012[stadt wels 2022|  Kenfidenz- Standard-
intervall {(+/-) abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 1.652 589

Anteil mobiler Personen [%] 88,8 90,3 +2,39 29,6

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 3,11 3,14 +0,17 2,12

Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 72,9 74,2 5,61 69,42
. Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 26,2 34,7 +4,87 60,25

Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,50 3,48 0,16 1,95

Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 82,2 82,1 5,53 68,43
. Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 29,6 384 15,03 62,26

Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 5.139 1.943

Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 24,5 23,6 +1,12 25,18
. Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 8,5 11,0 11,14 25,58

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 17,1 18,0 +1,71 38,4
W rahrrad [%) 5,9 10,7 +1,38 31,0

MIV [%] 62,6 61,5 +2,16 48,7

Offentlicher Verkehr [%] 10,0 89 +1,26 28,4

Mischform [%] 14 0,9 +0,43 9,6

Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)

Arbeitsplatz [%] 15,3 13,6 +1,52 34,3

Dienstlich/geschaftlich [%] 4,0 4,4 +0,91 20,5

Schule/Ausbildung [%] 6,9 4,3 0,90 20,2

Einkaufen [%] 11,4 9,7 +1,31 29,5

Nach Hause [%] 39,2 40,2 +2,18 49,0

Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 17,8 23,7 +1,89 42,5
. Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 54 4,2 10,89 20,1

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 17,1 18,0 +1,71 38,4
B nurRad %) 8,9 10,7 +1,38 31,0

MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 504 51,1 +2,22 50,0

MIV-Mitfahrer:in [%] 11,9 10,4 +1,36 30,5

Nur Bahn [%] 1,5 2,2 +0,66 14,7

Bahn + Kombination [%] 1,6 2,2 +0,65 14,7

Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 1,5 2,4 0,68 15,2

Bus + Kombination [%] 0,2 0,2 +0,18 4,1

Nur Stadtverkehr [%] 5,8 2,6 +0,71 16,0
# Stadtverkehr + Kombination [%] 0,2 0,0 +0,00 0,0
. Sonstiges VKM [%] 0,9 0,2 10,20 4,4

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Braunau
Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Braunau 2012 | Braunau 2022 intervall (+/) | abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 15.486 5.471

Anteil mobiler Personen [%] 85,7 86,6 +0,90 34,1
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,79 2,94 +0,05 2,02
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 67,3 71,5 +2,11 79,80
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 34,1 38,8 +1,77 66,76

Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,26 3,39 0,05 1,78
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 78,8 82,5 +2,13 80,25
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 39,8 44,8 +1,85 69,84

Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 42.990 16.294
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,2 24,3 0,50 32,40
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,3 13,2 10,48 31,36

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 11,4 11,6 40,49 32,0
Fahrrad [%] 8,3 9,5 +0,45 29,3
MIV [%] 71,7 71,1 +0,70 45,3
Offentlicher Verkehr [%] 6,3 6,3 +0,37 24,3
Il Mischorm %] 2,3 1,5 +0,19 12,2
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,5 15,5 0,56 36,2
Dienstlich/geschaftlich [%] 3,9 4,1 +0,30 19,8
Schule/Ausbildung [%] 6,6 53 0,34 22,4
Einkaufen [%] 11,2 9,3 +0,45 29,1
Nach Hause [%] 41,1 40,7 +0,75 49,1
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,7 20,9 +0,62 40,6
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 5,0 4,2 0,31 20,2

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 11,4 11,6 10,49 32,0
nur Rad [%] 83 9,5 10,45 29,3
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 61,0 60,7 +0,75 48,8
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,3 10,3 40,47 30,5
Nur Bahn [%] 1,0 1,3 +0,17 11,2
Bahn + Kombination [%] 1,2 1,4 +0,18 11,8
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,3 4,3 0,31 20,2
Bus + Kombination [%] 0,5 0,3 +0,08 55
Nur Stadtverkehr [%] 0,6 0,2 +0,08 4,1
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,1 0,0 +0,01 0,4
Sonstiges VKM [%] 1,3 0,4 10,10 6,5

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes
o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Eferding

Oberdsterreich 2022
Mobilitatsindikator (Werktag) Eferding 2012 | Eferding 2022 | . Konfidenz- Stan.d ard-
intervall {(+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 5.678 2.128
Anteil mobiler Personen [%] 86,2 85,5 +1,49 35,2
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,81 2,74 +0,08 1,92
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 69,0 75,5 +3,47 81,67
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 35,2 40,7 +2,85 67,19
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,26 3,20 0,07 1,68
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 80,2 88,3 13,47 81,68
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 40,9 47,6 +2,99 70,35
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 15.898 6.047
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,6 27,6 0,89 35,35
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,6 14,9 10,79 31,36
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 11,5 10,8 40,78 31,0
Fahrrad [%] 4,6 6,4 0,62 24,4
MIV [%] 73,2 71,2 +1,14 45,3
Offentlicher Verkehr [%] 84 9,6 +0,74 29,5
Il Mischorm %] 2,4 2,1 +0,36 14,2
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,7 16,9 +0,94 37,5
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,9 4,4 +0,52 20,5
Schule/Ausbildung [%] 7,0 57 0,58 23,2
Einkaufen [%] 11,1 8,2 +0,69 27,4
Nach Hause [%] 40,7 41,2 +1,24 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,4 19,7 +1,00 39,8
. Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 5,2 3,9 10,49 19,4
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 11,5 10,8 40,78 31,0
nur Rad [%] 4,6 64 40,62 24,4
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 61,5 60,4 +1,23 48,9
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,2 10,8 40,78 31,0
Nur Bahn [%] 1,1 1,5 40,30 12,1
Bahn + Kombination [%] 1,7 2,2 +0,37 14,5
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 5,5 6,4 0,61 24,4
Bus + Kombination [%] 0,7 0,7 +0,21 8,3
Nur Stadtverkehr [%] 0,8 0,6 +0,19 7,7
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,3 0,1 +0,06 2,3
Sonstiges VKM [%] 1,1 0,4 10,16 6,2

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Freistadt

Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Freistadt 2012 | Freistadt 2022 intervall (+/) | abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 12.464 4.386

Anteil mobiler Personen [%] 83,8 86,5 +1,01 34,2
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,66 2,76 +0,06 1,89
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 73,3 79,8 +2,60 87,75
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 38,1 47,6 +2,24 75,84
Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,17 3,20 0,05 1,66
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 87,7 92,3 +2,61 88,05
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 45,5 55,1 +2,34 79,01

Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 33.160 12.530
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 28,8 28,9 0,66 37,80
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 14,4 17,2 10,59 33,81

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 16,0 17,5 +0,66 38,0
Fahrrad [%] 3,0 3,6 +0,33 18,7
MIV [%] 68,5 67,5 +0,82 46,8
Offentlicher Verkehr [%] 9,9 9,7 +0,52 29,5
Il Mischorm %] 2,5 1,7 +0,23 13,0
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,7 15,8 0,64 36,5
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,8 4,8 +0,37 21,4
Schule/Ausbildung [%] 74 57 0,41 23,1
Einkaufen [%] 10,5 7,7 +0,47 26,7
Nach Hause [%] 40,8 41,4 0,86 49,3
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,7 20,9 +0,71 40,6
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,1 3,7 10,33 18,9

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 16,0 17,5 10,66 38,0
nur Rad [%] 3,0 3,6 40,33 18,7
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 57,4 57,5 +0,87 49,4
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,6 10,0 40,52 30,0
Nur Bahn [%] 0,5 0,6 +0,14 7,8
Bahn + Kombination [%] 0,8 0,5 +0,13 7,2
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 7,9 8,0 0,48 27,2
Bus + Kombination [%] 1,1 1,3 +0,20 11,3
Nur Stadtverkehr [%] 0,7 04 +0,11 6,5
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,4 0,1 +0,06 3,3
Sonstiges VKM [%] 1,5 0,4 10,11 6,4

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Gmunden
Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Gmunden 2012 | Gmunden 2022 | )
intervall {(+/-) abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 16.206 2.905

Anteil mobiler Personen [%] 86,9 87,3 +1,21 33,3
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,90 2,97 +0,07 2,05
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 70,0 76,5 +3,05 83,94
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 33,4 40,5 +2,63 72,21
Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,34 3,41 0,07 1,83
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 80,8 87,6 +3,06 84,24
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 38,5 46,4 +2,75 75,51

Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 46.998 8.769
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,2 25,7 0,72 34,36
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 11,6 13,6 10,68 32,43

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 14,9 16,7 40,78 37,3
Fahrrad [%] 4,9 5,7 +0,48 23,1
MIV [%] 70,8 69,4 +0,96 46,1
Offentlicher Verkehr [%] 7,8 7,1 +0,54 25,7
Il Mischorm %] 1,5 1,1 +0,22 10,5
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 15,8 15,3 0,75 36,0
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,7 4,4 +0,43 20,4
Schule/Ausbildung [%] 6,7 4,8 0,45 21,5
Einkaufen [%] 11,9 9,0 +0,60 28,8
Nach Hause [%] 40,3 40,0 +1,03 49,0
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,6 22,1 +0,87 41,5
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 51 4,5 10,43 20,7

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 14,9 16,7 40,78 37,3
nur Rad [%] 4,9 5,7 +0,48 23,1
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 59,0 57,7 +1,03 49,4
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,4 11,7 +0,67 32,1
Nur Bahn [%] 1,2 1,6 +0,26 12,5
Bahn + Kombination [%] 1,2 0,9 0,20 9,4
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,7 3,9 0,41 19,5
Bus + Kombination [%] 0,3 0,4 +0,13 6,0
Nur Stadtverkehr [%] 1,1 1,1 +0,22 10,5
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,1 0,0 +0,02 0,8
Sonstiges VKM [%] 1,0 0,3 10,12 5,7

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Grieskirchen

Oberdsterreich 2022
Ciasie s 1k Grieskirchen Grieskirchen Konfidenz- Standard-
Mobilitatsindikator (Werktag) 2012 2022 intervall (+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 10.854 4,302
Anteil mobiler Personen [%] 85,4 84,8 +1,07 35,9
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,73 2,83 +0,06 1,97
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 66,0 71,0 +2,43 81,35
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 35,1 41,0 +1,97 65,89
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,20 3,33 0,05 1,70
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 77,5 83,7 +2,45 82,09
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 41,2 48,4 +2,06 69,03
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 29.636 12.501
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,3 25,1 0,59 33,44
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,9 14,5 10,54 30,66
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 12,8 12,4 40,58 33,0
Fahrrad [%] 4,3 5,2 +0,39 22,2
MIV [%] 72,2 72,4 +0,78 44,7
Offentlicher Verkehr [%] 82 82 +0,48 27,5
Il Mischorm %] 2,4 1,7 +0,23 13,1
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,8 16,6 +0,65 37,2
Dienstlich/geschaftlich [%] 5,1 4,6 +0,37 20,9
Schule/Ausbildung [%] 74 57 0,41 23,2
Einkaufen [%] 10,0 7,8 +0,47 26,8
Nach Hause [%] 41,2 41,3 0,86 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,1 20,0 +0,70 40,0
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,5 4,0 10,34 19,5
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 12,8 12,4 40,58 33,0
nur Rad [%] 4,3 52 40,39 22,2
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 62,2 61,4 40,85 48,7
MIV-Mitfahrer:in [%] 9,6 10,9 +0,55 31,2
Nur Bahn [%] 1,9 2,2 +0,26 14,8
Bahn + Kombination [%] 2,0 1,8 +0,23 13,4
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 5,1 4,5 0,36 20,7
Bus + Kombination [%] 0,4 0,3 +0,09 53
Nur Stadtverkehr [%] 04 0,6 +0,13 7,6
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,1 0,1 +0,04 2,3
Sonstiges VKM [%] 1,3 0,5 10,13 7,2

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Kirchdorf

Oberdsterreich 2022
Mobilitatsindikator (Werktag) Kirchdorf 2012 | Kirchdorf 2022 | Kenfidenz- Standard-
intervall {(+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 9.200 2.695
Anteil mobiler Personen [%] 84,5 86,0 +1,31 34,7
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,73 2,89 +0,08 2,00
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 66,1 71,8 +3,10 82,19
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 35,0 41,4 +2,60 68,78
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,23 3,36 0,07 1,75
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 78,5 83,5 +3,13 82,93
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 41,4 48,1 +2,72 71,94
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 25.059 7.899
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,3 24,9 0,71 32,10
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,9 14,3 10,62 27,97
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 15,0 14,1 40,77 34,8
Fahrrad [%] 4,6 5,1 0,49 22,1
MIV [%] 71,2 73,1 +0,98 443
Offentlicher Verkehr [%] 7,2 6,4 +0,54 24,4
Il Mischorm %] 2,0 1,2 +0,24 11,1
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,7 15,6 +0,80 36,3
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,9 4,9 +0,47 21,5
Schule/Ausbildung [%] 74 5,4 0,50 22,7
Einkaufen [%] 10,4 7,9 +0,59 26,9
Nach Hause [%] 41,0 40,6 +1,08 49,1
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,9 21,5 +0,91 41,1
. Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,6 4,1 10,44 19,9
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 15,0 14,1 +0,77 34,8
nur Rad [%] 4,6 5,1 40,49 22,1
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 59,6 62,8 +1,07 48,3
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,1 10,3 +0,67 30,3
Nur Bahn [%] 1,2 1,4 +0,26 11,8
Bahn + Kombination [%] 1,3 1,3 0,25 11,4
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,9 4,1 0,44 19,9
Bus + Kombination [%] 0,4 0,2 +0,11 4,8
Nur Stadtverkehr [%] 0,5 0,3 +0,11 5,0
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,0 0,0 +0,04 1,9
Sonstiges VKM [%] 1,2 0,3 10,12 5,6

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Bezirk Linz-Land

Oberdsterreich 2022
Ciasie s 1k Bezirk Linz-Land|Bezirk Linz-Land Konfidenz- Standard-
Mobilitatsindikator (Werktag) 2012 2022 intervall (+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 18.765 4.353
Anteil mobiler Personen [%] 88,5 88,1 +0,96 32,4
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,98 2,96 +0,06 2,02
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 74,0 77,4 +2,38 79,52
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 32,6 38,7 +2,21 74,24
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,37 3,36 0,05 1,81
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 83,7 87,8 +2,35 79,12
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 36,8 44,0 +2,31 77,64
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 55.821 13.194
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,9 26,1 0,58 34,00
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 11,0 13,1 10,63 36,91
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 13,7 15,4 40,62 36,0
Fahrrad [%] 4,4 53 +0,38 22,4
MIV [%] 70,1 67,3 +0,80 46,9
Offentlicher Verkehr [%] 10,0 10,6 +0,52 30,7
Il Mischorm %] 1,8 1,5 +0,21 12,2
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,1 15,4 0,62 36,1
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,6 4,2 +0,34 20,1
Schule/Ausbildung [%] 7,1 5,6 0,39 23,0
Einkaufen [%] 11,6 9,9 +0,51 29,9
Nach Hause [%] 39,2 40,0 +0,84 49,0
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,7 20,5 +0,69 40,4
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 5,5 4,4 10,35 20,6
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 13,7 15,4 10,62 36,0
nur Rad [%] 4,4 53 40,38 22,4
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 58,8 56,0 40,85 49,6
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,8 11,3 40,54 31,6
Nur Bahn [%] 1,0 1,7 +0,22 12,9
Bahn + Kombination [%] 1,7 2,1 0,24 14,3
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 3,4 2,8 0,28 16,4
Bus + Kombination [%] 0,6 1,1 +0,18 10,4
Nur Stadtverkehr [%] 3,6 3,7 +0,32 18,8
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,9 0,3 +0,09 5,5
Sonstiges VKM [%] 1,0 0,4 10,11 6,6

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Bezirk Perg
Oberdsterreich 2022
Ciasie s 1k Konfidenz- Standard-
Mobilitatsindikator (Werktag) Perg 2012 Perg 2022 intervall (+/-) | abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 11.356 3.421
Anteil mobiler Personen [%] 85,6 86,3 +1,15 34,4
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,71 2,81 +0,06 1,92
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 67,3 70,9 +2,668 79,34
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 35,0 38,0 +1,96 58,39
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,16 3,26 0,06 1,68
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 78,8 82,2 +2,67 79,80
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 41,0 44,0 +2,03 60,71
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 30.724 9.717
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,9 25,2 0,66 32,95
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 13,0 13,5 10,52 26,14
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 12,8 14,0 40,69 34,7
Fahrrad [%] 4,7 5,8 0,47 23,4
MIV [%] 71,5 70,0 +0,91 45,8
Offentlicher Verkehr [%] 88 86 +0,56 28,1
Il Mischorm %] 2,2 1,6 +0,25 12,4
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,4 16,5 0,74 37,1
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,1 4,4 +0,41 20,4
Schule/Ausbildung [%] 7,6 6,2 0,48 24,1
Einkaufen [%] 10,8 8,7 +0,58 28,2
Nach Hause [%] 40,9 41,3 +0,98 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,3 19,6 +0,79 39,7
. Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,9 3,3 10,36 18,0
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 12,8 14,0 40,69 34,7
nur Rad [%] 4,7 5,8 40,47 23,4
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 60,1 58,9 0,98 49,2
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,9 11,1 40,62 31,4
Nur Bahn [%] 1,4 1,3 +0,23 11,5
Bahn + Kombination [%] 2,1 1,9 0,27 13,7
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 5,5 5,7 0,46 23,2
Bus + Kombination [%] 0,5 0,6 +0,15 7.8
Nur Stadtverkehr [%] 0,6 0,3 +0,12 5,9
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,2 0,1 +0,05 2,3
Sonstiges VKM [%] 1,3 0,3 10,11 5,5

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Ried
Oberdsterreich 2022
Mobilitatsindikator (Werktag) Ried 2012 Ried 2022 ) Konfidenz- Stan.d ard-
intervall {(+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 10.173 4.464
Anteil mobiler Personen [%] 86,0 86,1 +1,01 34,6
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,84 2,90 +0,06 2,00
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 62,3 64,3 12,27 77,51
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 32,9 35,6 +1,75 59,82
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,31 3,36 0,05 1,75
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 72,7 74,7 +2,31 78,76
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 38,3 41,3 +1,84 62,60
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 28.961 13.146
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 22,9 22,2 0,54 31,73
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 11,7 12,3 10,44 25,89
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 12,9 13,4 40,58 34,0
Fahrrad [%] 5,2 5,7 0,40 23,1
MIV [%] 74,6 74,3 +0,75 43,7
Offentlicher Verkehr [%] 5,8 5,4 +0,39 22,8
Il Mischorm %] 1,5 1,2 +0,19 11,0
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,1 16,2 +0,63 36,9
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,7 5,3 +0,38 22,3
Schule/Ausbildung [%] 6,7 5,2 0,38 22,3
Einkaufen [%] 10,4 7,6 +0,45 26,5
Nach Hause [%] 40,5 41,1 +0,84 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,3 20,5 +0,69 40,3
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 5,2 4,1 10,34 19,9
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 12,9 13,4 40,58 34,0
nur Rad [%] 5,2 5,7 40,40 23,1
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 63,0 64,3 0,82 47,9
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,1 10,0 40,51 30,0
Nur Bahn [%] 0,8 1,0 40,17 9,7
Bahn + Kombination [%] 0,6 0,6 +0,13 7,7
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,1 3,7 0,32 18,8
Bus + Kombination [%] 0,2 0,2 +0,08 4,8
Nur Stadtverkehr [%] 0,7 0,5 +0,12 6,3
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,0 0,0 +0,01 0,6
Sonstiges VKM [%] 1,4 0,7 10,15 8,6

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Rohrbach

Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Rohrbach 2012 | Rohrbach 2022 | )
intervall {(+/-) abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 10.779 4,791

Anteil mobiler Personen [%] 84,9 88,4 +0,91 32,1
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,67 2,89 +0,05 1,89
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 74,0 80,7 +2,69 95,15
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 40,4 46,6 +2,20 77,57
Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,15 3,27 0,05 1,67
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 87,4 91,3 +2,73 96,32
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 47,6 52,8 +2,28 80,54
Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 28.877 13.938

Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 28,9 27,9 0,67 40,18
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 15,2 16,1 10,55 33,26

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 15,2 15,7 40,60 36,4
Fahrrad [%] 2,5 4,9 +0,36 21,6
MIV [%] 69,8 68,5 +0,77 46,5
Offentlicher Verkehr [%] 9,8 89 +0,47 28,4
Il Mischorm %] 2,6 2,0 +0,23 14,1
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 18,6 16,2 0,61 36,8
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,6 4,7 +0,35 21,2
Schule/Ausbildung [%] 7,1 5,8 0,39 23,4
Einkaufen [%] 9,8 7,7 +0,44 26,7
Nach Hause [%] 41,3 41,4 +0,82 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,9 20,9 +0,67 40,7
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 3,8 3,3 10,30 17,9

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 15,2 15,7 40,60 36,4
nur Rad [%] 2,5 4,9 40,36 21,6
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 59,2 58,8 +0,82 49,2
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,1 9,6 +0,49 29,4
Nur Bahn [%] 0,3 0,2 +0,08 4,5
Bahn + Kombination [%] 0,4 0,2 +0,08 4,7
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 83 7,8 0,45 26,9
Bus + Kombination [%] 1,2 14 +0,19 11,7
Nur Stadtverkehr [%] 0,7 04 +0,11 6,5
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,4 0,1 +0,04 2,3
Sonstiges VKM [%] 1,7 0,9 10,16 9,4

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes
o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Scharding
Oberdsterreich 2022
Mobilitatsindikator (Werktag) Scharding 2012 | Scharding 2022 | Konfidenz- Stan.d ard-
intervall {(+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 9.270 4,091
Anteil mobiler Personen [%] 84,4 86,4 +1,05 34,3
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,65 2,89 +0,06 2,02
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 65,7 77,5 +3,01 98,36
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 36,4 43,4 +2,27 73,96
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,14 3,34 0,05 1,79
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 78,1 89,8 +3,08 100,52
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 43,1 50,2 +2,37 77,39
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 24.588 11.534
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 25,9 26,9 0,79 43,06
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 13,8 15,0 10,65 35,38
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 12,3 13,6 40,63 34,3
Fahrrad [%] 4,9 6,1 0,44 23,9
MIV [%] 72,4 71,7 +0,82 45,1
Offentlicher Verkehr [%] 7,9 7,2 +0,47 25,9
Il Mischorm %] 2,4 1,5 +0,22 12,0
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,9 15,2 +0,65 35,9
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,2 5,4 +0,41 22,8
Schule/Ausbildung [%] 6,7 57 0,42 23,1
Einkaufen [%] 11,0 9,0 +0,52 28,8
Nach Hause [%] 41,4 41,1 +0,90 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,4 20,1 +0,73 40,1
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,4 3,5 10,34 18,4
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 12,3 13,6 40,63 343
nur Rad [%] 4,9 61 40,44 23,9
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 61,4 60,4 0,89 48,9
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,6 11,2 40,57 31,5
Nur Bahn [%] 1,3 1,3 +0,21 11,5
Bahn + Kombination [%] 1,3 1,2 0,20 10,9
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 5,7 4,8 0,39 21,4
Bus + Kombination [%] 0,4 0,2 +0,09 4,8
Nur Stadtverkehr [%] 0,6 0,8 +0,18 8,8
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,1 0,1 +0,04 2,4
Sonstiges VKM [%] 1,5 0,3 10,10 5,5

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Steyr-Land

Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Steyr-Land 2012|Steyr-Land 2022 +/ | abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 10.240 3.402

Anteil mobiler Personen [%] 85,6 86,3 +1,16 34,4
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,77 2,82 +0,06 1,91
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 69,4 75,3 +2,85 84,67
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 33,3 39,8 +2,20 65,43
Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,23 3,27 0,06 1,66
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 81,3 87,3 +2,86 85,23
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 38,9 46,1 +2,30 68,34

Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 28.313 9.907
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 26,1 26,7 0,72 36,53
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,1 14,1 10,57 28,86

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 12,4 13,0 +0,66 33,7
Fahrrad [%] 3,3 4,9 +0,43 21,7
MIV [%] 74,1 73,0 +0,87 44,4
Offentlicher Verkehr [%] 86 7,7 +0,52 26,8
Il Mischorm %] 1,6 1,4 +0,23 11,7
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,3 15,7 0,72 36,4
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,3 3,9 +0,38 19,4
Schule/Ausbildung [%] 73 6,0 0,47 23,8
Einkaufen [%] 11,2 8,0 +0,53 27,1
Nach Hause [%] 40,9 41,2 +0,97 49,2
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,2 21,1 +0,80 40,8
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,8 4,1 10,39 19,7

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 12,4 13,0 10,66 33,7
nur Rad [%] 3,3 4,9 10,43 21,7
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 61,8 60,5 +0,96 48,9
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,8 12,5 +0,65 33,1
Nur Bahn [%] 1,0 1,4 +0,23 11,8
Bahn + Kombination [%] 1,2 1,1 0,20 10,2
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 5,7 5,3 0,44 22,3
Bus + Kombination [%] 0,5 0,3 +0,11 5,6
Nur Stadtverkehr [%] 0,9 04 +0,13 6,6
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,3 0,0 +0,04 2,2
Sonstiges VKM [%] 1,0 0,5 10,14 7,3

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Urfahr-Umgebung

Oberdsterreich 2022
Urfahr- Urfahr- L
Mobilitatsindikator (Werktag) Umgebung Umgebung | . Konfidenz- Stan.dard—
intervall {(+/-) abweichung
2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 15.781 5.249
Anteil mobiler Personen [%] 87,0 89,1 +0,84 31,1
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,84 2,99 +0,05 1,96
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 77,5 81,9 +2,23 82,35
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 34,9 38,8 +1,54 57,06
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,26 3,35 0,05 1,75
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 89,3 91,9 +2,21 81,80
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 40,1 43,5 +1,59 58,71
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 44.878 15.462
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 28,5 27,4 0,55 35,11
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,4 13,0 10,39 25,04
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 14,1 16,0 40,58 36,7
Fahrrad [%] 3,9 5,8 0,37 23,4
MIV [%] 69,1 65,6 +0,75 475
Offentlicher Verkehr [%] 10,5 11,3 +0,50 31,6
Il Mischorm %] 2,4 13 +0,18 11,5
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 17,0 15,0 +0,56 35,7
Dienstlich/geschaftlich [%] 5,2 4,2 +0,32 20,0
Schule/Ausbildung [%] 7,5 5,8 0,37 23,4
Einkaufen [%] 10,2 7,9 +0,42 26,9
Nach Hause [%] 39,9 40,1 +0,77 49,0
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,5 22,1 +0,65 41,5
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 4,9 4,9 10,34 21,7
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 14,1 16,0 40,58 36,7
nur Rad [%] 3,9 5,8 40,37 23,4
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 57,8 54,0 0,79 49,8
MIV-Mitfahrer:in [%] 10,8 11,6 40,50 32,0
Nur Bahn [%] 0,8 1,0 40,16 9,9
Bahn + Kombination [%] 1,6 1,2 +0,17 11,0
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 6,2 7,2 0,41 25,8
Bus + Kombination [%] 1,1 14 +0,19 11,9
Nur Stadtverkehr [%] 1,4 1,3 +0,18 11,2
Stadtverkehr + Kombination [%] 1,0 0,3 +0,08 5,2
Sonstiges VKM [%] 1,2 0,3 10,08 5,2

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Vocklabruck
Oberdsterreich 2022
Ciasie s 1k Vocklabruck Vocklabruck Konfidenz- Standard-
Mobilitatsindikator (Werktag) 2012 2022 intervall (+/-) abweichung
Alle Personeninterviews
Stichprobenumfang [Personenstichtage] 22.376 6.833
Anteil mobiler Personen [%] 86,1 88,9 +0,74 31,4
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,83 2,99 +0,05 1,95
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 67,1 75,3 +1,94 81,286
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 35,4 42,3 +1,61 67,98
Personeninterviews mit mobilen Personen
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,29 3,36 0,04 1,74
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 78,0 84,7 +1,95 82,10
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 41,1 47,6 +1,67 70,33
Berichtete Wege
Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 63.564 20.494
Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 24,8 25,2 0,46 33,93
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 12,6 14,2 10,40 28,91
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)
U FuR [%] 13,7 13,9 40,47 34,6
Fahrrad [%] 4,8 5,6 0,31 22,9
MIV [%] 71,1 71,7 +0,62 45,0
Offentlicher Verkehr [%] 8,0 7,1 +0,35 25,8
Il Mischorm %] 2,4 1,7 +0,17 12,8
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,2 14,9 +0,49 35,6
Dienstlich/geschaftlich [%] 4,4 4,0 +0,27 19,5
Schule/Ausbildung [%] 7,1 5,4 0,31 22,6
Einkaufen [%] 11,3 8,3 +0,38 27,8
Nach Hause [%] 40,5 41,4 0,67 49,3
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 15,3 21,6 +0,56 41,1
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 51 4,4 10,28 20,6
Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail
zu FuR [%] 13,7 13,9 +0,47 34,6
nur Rad [%] 4,8 5,6 40,31 22,9
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 59,6 59,3 0,67 49,1
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,0 12,5 40,45 33,0
Nur Bahn [%] 1,5 1,9 40,19 13,5
[l Bahn + Kombination [%] 1,8 1,6 +0,17 12,6
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 5,1 4,1 0,27 19,9
Bus + Kombination [%] 0,5 0,4 +0,09 6,5
Nur Stadtverkehr [%] 0,8 0,5 +0,09 6,9
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,1 0,0 +0,03 2,0
Sonstiges VKM [%] 1,2 0,3 10,07 5,1

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes

o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 - Uberblick

Bezirk Wels-Land

Oberdsterreich 2022

Konfidenz- Standard-

Mobilitatsindikator (Werktag) Wels-Land 2012|Wels-Land 2022] )
intervall {(+/-) abweichung

Alle Personeninterviews

Stichprobenumfang [Personenstichtage] 11.594 3.591

Anteil mobiler Personen [%] 86,8 85,5 +1,15 35,2
Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und Person] 2,85 3,01 +0,07 2,12
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und Person] 67,9 72,6 +2,68 81,81
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und Person] 33,6 37,6 +2,04 62,40
Personeninterviews mit mobilen Personen

Mittlere Tageswegehaufigkeit [Wege/Tag und mobiler Person] 3,28 3,53 0,06 1,86
Mittlere Tageswegedauer [min/Tag und mobiler Person] 78,4 85,0 +2,69 82,35
Mittlere Tageswegelange [km/Tag und mobiler Person] 38,7 44,0 +2,14 65,38
Berichtete Wege

Stichprobenumfang [Wegeanzahl} 33.033 10.765

Durchschnittliche Wegedauer [min je Weg] 24,8 24,1 0,62 33,07
Durchschnittliche Wegeldnge [km je Weg] 11,9 12,5 10,51 27,20

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.)

U FuR [%] 11,1 12,1 40,62 32,6
Fahrrad [%] 4,3 4,8 +0,40 21,3
MIV [%] 75,1 72,6 +0,84 44,6
Offentlicher Verkehr [%] 73 89 +0,54 28,5
Il Mischorm %] 2,2 1,6 +0,24 12,6
Anteil an Wegen je Wegzweck (ohne k.A.)
Arbeitsplatz [%] 16,7 15,4 0,68 36,1
Dienstlich/geschaftlich [%] 5,2 4,9 +0,41 21,5
Schule/Ausbildung [%] 73 5,9 0,44 23,5
Einkaufen [%] 10,6 8,5 +0,53 27,8
Nach Hause [%] 39,8 39,7 +0,92 48,9
Freizeit, private Erledigungen, sonst. Besuche [%] 14,5 21,0 +0,77 40,7
Bringen/Holen/Begleiten von Personen [%] 5,9 4,7 10,40 21,2

Anteil an Wegen je Verkehrsmittel (ohne k.A.) im Detail

zu FuR [%] 11,1 12,1 10,62 32,6
nur Rad [%] 4,3 4,8 +0,40 21,3
MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW) [%] 63,1 60,1 40,93 49,0
MIV-Mitfahrer:in [%] 11,5 12,5 40,62 33,1
Nur Bahn [%] 1,3 2,2 +0,28 14,8
Bahn + Kombination [%] 1,9 2,1 0,27 14,2
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,5 4,9 0,41 21,5
Bus + Kombination [%] 0,4 0,1 +0,07 3,8
Nur Stadtverkehr [%] 0,6 0,9 +0,18 9,7
Stadtverkehr + Kombination [%] 0,2 0,0 +0,03 1,7
Sonstiges VKM [%] 1,0 0,3 10,10 5,5

. Ergebnis tUberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fir ein definiertes
o, t=1,96 bei a = 5%, Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*(1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Oberdsterreich Gesamt

Oberésterreich 2022

Mobilitdtsindikator (Werktag) Oofjjmt Oofgjmt Mobilititsindikator (Werktag) OOZGOT;W Oozﬁozs;mt
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 563.964 196.789
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 1.283.173 1.403.052 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 41,7| 538
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 3.663| 4.162 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 1.501| 1.768
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,95 1,15 zu Ful® 0,95 1,15
Rad 0,56 1,21 nurRad 0,56 1,21
MIV 32,42 41,19 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 27,37 34,11
v 5,02 7,36 MIV-Mitfahrer:in 4,76 7,02
Mischform 1,96 2,37 Nur Bahn 1,31 2,40
keine Angabe 0,8 0,5 Bahn + Kombination 1,94 2,90
Nur Bus {ohne Stadthus) 1,90 2,59
Bus + Kombination 0,42 0,55
Nur Stadtverkehr 0,74 0,72
Stadtverkehr + Kombination 0,21 0,08
Sonstiges VKM 0,75 0,54
keine Angabe 0,82 047
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 23 2,1 zu FuB [%] 23 2,1
Fahrrad [%] 14 2,3 nur Rad [%] 1,4 2,3
MIV [%] 79,3 773 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 66,9 64,0
Offentlicher Verkehr [%] 12,3 13,8 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,6 13,2
Mischform [%] 4,8 4,4 Nur Bahn [%] 3,2 4,5
Bahn + Kombination [%] 4,7 54
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,6 4,9
Bus + Kombination [%] 1,0 1,0
Nur Stadtverkehr [%5] 1,8 1.4
. Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,5 0,1
Sonstiges VKM 1,8 1,0
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,04 +0,06 zu FuB [%] +0,04 10,06
Fahrrad [%] 40,03 +0,07 nur Rad [%] +0,03 +0,07
MIV [%] +0,11 +0,19 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,12 0,21
Offentlicher Verkehr [%] +0,09 +0,15 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,08 +0,15
Mischform [%] +0,06 +0,09 Nur Bahn [%] +0,05 +0,09
Bahn + Kombination [%] +0,06 +0,10
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,05 +0,10
Bus + Kombination [%] +0,03 +0,04
Nur Stadtverkehr [95] +0,03 40,05
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,02 +0,02
Sonstiges VKM +0,03 +0,04

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,

t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Stadt Linz

Oberésterreich 2022

Mobilitdtsindikator (Werktag) StT;l; " Stz%;g " Mobilititsindikator (Werktag) Stztlgm Stz%;; "
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 21.302 10.826
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 171.094 194382 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 4,l| 56
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 521,1 615,1 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 227| 258
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,15 0,24 zu Ful® 0,15 0,24
Rad 0,12 0,22 nurRad 0,12 0,22
MIV 2,88 3,30 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 2,37 2,62
v 0,79 1,50 MIV-Mitfahrer:in 0,49 0,68
Mischform 0,09 0,24 Nur Bahn 0,12 0,37
keine Angabe 0,1 0,1 Bahn + Kombination 0,19 0,65
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,06 0,13
Bus + Kombination 0,03 0,07
Nur Stadtverkehr 0,40 0,47
Stadtverkehr + Kombination 0,03 0,02
Sonstiges VKM 0,09 0,03
keine Angabe 0,06 0,07
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 3,6 4,3 zu Ful [%] 3,6 4,3
Fahrrad [%] 2,9 4,0 nur Rad [%] 2,9 4,0
MIV [%] 71,4 59,9 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 58,8 47,6
Offentlicher Verkehr [%] 19,7 273 MIV-Mitfahrer:in [%)] 12,1 12,3
Mischform [%] 2,3 4,4 Nur Bahn [%] 2,9 6,8
Bahn + Kombination [%] 4,7 11,8
INur Bus {ohne Stadtbus) [%] 1,4 2,4
Bus + Kombination [%] 0,7 1.3
Nur Stadtverkehr [%5] 10,0 8,5
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,7 04
Sonstiges VKM 2,1 0,6
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,25 +0,38 zu FuB [%] +0,25 10,38
Fahrrad [%] 40,23 +0,37 nur Rad [%] +0,23 40,37
MIV [%] +0,61 +0,92 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,66 +0,94
Offentlicher Verkehr [%] +0,53 +0,84 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,44 +0,62
Mischform [%] +0,20 +0,39 Nur Bahn [%] +0,23 +0,47
Bahn + Kombination [%] +0,29 +0,61
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,16 +0,29
Bus + Kombination [%] +0,11 40,21
Nur Stadtverkehr [95] +0,40 40,53
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,11 +0,12
Sonstiges VKM +0,19 +0,15

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Stadt Steyr

Oberésterreich 2022

Stadt Steyr | Stadt Steyr Stadt Steyr | Stadt Steyr

Mobilitdtsindikator (Werktag) Mobilititsindikator (Werktag)

2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 5.023 1.823
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 34.077 36.031 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag O,9| 1,0
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 101,2 1164 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 40|
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,03 0,04 zu Ful® 0,03 0,04
Rad 0,02 0,03 nurRad 0,02 0,03
MIV 0,67 0,83 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 0,54 0,72
v 0,10 0,10 MIV-Mitfahrer:in 0,13 0,11
Mischform 0,02 0,04 Nur Bahn 0,04 0,04
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,03 0,05
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,01 0,03
Bus + Kombination 0,00 0,00
Nur Stadtverkehr 0,02 0,02
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,01 0,00
keine Angabe 0,01 0,00
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 3,8 4,2 zu Ful [%] 3,8 4,2
Fahrrad [%] 18 2,5 nur Rad [%] 1,8 2,5
MIV [%] 20,1 79,8 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 64,5 69,3
IﬁﬁentﬁcherVerkehr[%] 12,1 9,4 MIV-Mitfahrer:in [%)] 15,1 10,5
Mischform [%] 2,2 4,2 Nur Bahn [%] 52 3,5
Bahn + Kombination [%] 3,6 4,8
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 1,4 2,6
Bus + Kombination [%] 0,3 04
Nur Stadtverkehr [%5] 2,9 2,2
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,4 0,0
Sonstiges VKM 0,9 0,1
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,53 +0,92 zu FuB [%] +0,53 +0,92
Fahrrad [%] 40,37 +0,71 nur Rad [%] +0,37 40,71
MIV [%] +1,10 +1,84 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +1,32 42,12
Offentlicher Verkehr [%] +0,90 +1,34 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,99 +1,41
Mischform [%] +0,41 +0,92 Nur Bahn [%] +0,62 +0,84
Bahn + Kombination [%] +0,51 +0,98
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,33 +0,73
Bus + Kombination [%] +0,15 40,29
Nur Stadtverkehr [95] +0,47 40,67
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,18 +0,10
Sonstiges VKM +0,26 0,12

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Stadt Wels
Oberésterreich 2022
e s m n Stadt Wels | Stadtwels ey s s pw Stadt Wels | StadtWels
Mobilitdtsindikator (Werktag) 013 3093 Mobilititsindikator (Werktag) 5013 033
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 5.139 1.943
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 52.701 58.619 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 1,4| 20
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 163,7 1842 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 63| 72
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,05 0,06 zu Ful® 0,05 0,06
Rad 0,04 0,06 nur Rad 0,04 0,06
MIV 1,00 1,54 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 0,86 1,22
v 0,20 0,31 MIV-Mitfahrer:in 0,14 0,31
Mischform 0,05 0,04 Nur Bahn 0,09 0,12
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,08 0,17
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,01 0,03
Bus + Kombination 0,00 0,00
Nur Stadtverkehr 0,04 0,02
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,02 0,00
keine Angabe 0,02 0,03
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 3,5 2,8 zu FuB [%] 3,5 2,8
Fahrrad [%] 2,9 3,0 nur Rad [%] 2,9 3,0
MIV [%] 74,7 76,7 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 64,1 61,2
Iﬁﬁentﬁcher Verkehr [%] 153 15,4 MIV-Mitfahrer:in [%)] 10,5 15,5
Mischform [%] 3,6 2,1 Nur Bahn [%] 7,0 59
Bahn + Kombination [%] 6,3 8,7
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 1,1 1,7
Bus + Kombination [%] 0,1 0,1
Nur Stadtverkehr [%5] 33 1,0
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,1 0,0
.Sonst'\ges VKM 1,1 0,0
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,50 +0,73 zu FuB [%] +0,50 +0,73
Fahrrad [%] +0,46 +0,76 nur Rad [%] +0,46 +0,76
MIV [%] +1,19 +1,88 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +1,31 42,17
Offentlicher Verkehr [%] +0,98 +1,61 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,84 +1,61
Mischform [%] +0,51 +0,63 Nur Bahn [%] +0,70 +1.05
Bahn + Kombination [%] +0,66 +1,25
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,29 +0,57
Bus + Kombination [%] +0,09 40,17
Nur Stadtverkehr [95] +0,49 +0,44
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,08 +0,00
Sonstiges VKM +0,29 +0,10

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Bezirk Braunau
Obergsterreich 2022

Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk

Mobilitdtsindikator (Werktag) Braunau 2013 | Braunau 2032 Mobilitétsindikator (Werktag) Braunau 2012 | Braunau 2023

Alle Personeninterviews

Stichprob fang [We hif 42.990 16.294
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 89.301 99.590 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 3,0| 39
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 249,1 292,7 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 99| 119
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,05 0,06 zu Ful® 0,05 0,06
Rad 0,06 0,10 nurRad 0,06 0,10
MIV 2,42 3,11 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 2,07 2,65
v 0,24 0,34 MIV-Mitfahrer:in 0,34 0,44
Mischform 0,18 0,23 Nur Bahn 0,07 0,14
keine Angabe 0,1 0,0 Bahn + Kombination 0,13 0,17
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,12 0,15
Bus + Kombination 0,04 0,02
Nur Stadtverkehr 0,01 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,06 0,12
keine Angabe 0,08 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
| EENEn 1,7 16 e ruria 1,7 1,6
Fahrrad [%] 2,0 2,6 nur Rad [%] 2,0 2,6
MIV [%] 82,1 80,8 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 70,1 68,9
Offentlicher Verkehr [%] 8,2 8,9 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,5 11,6
Mischform [%] 8,0 e,1 Nur Bahn [%] 2,5 3,5
Bahn + Kombination [%] 4,4 4,3
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,1 3,8
Bus + Kombination [%] 1,4 0,5
Nur Stadtverkehr [%5] 0,3 0,1
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,1 0,0
Sonstiges VKM 2,0 3,0
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,12 +0,19 zu FuB [%] +0,12 10,19
Fahrrad [%] 40,13 +0,25 nur Rad [%] +0,13 40,25
MIV [%] +0,36 +0,60 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,43 +0,71
Offentlicher Verkehr [%] +0,26 +0,44 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,30 +0,49
Mischform [%] +0,23 +0,37 Nur Bahn [%] +0,15 +0,28
Bahn + Kombination [%] +0,19 +0,31
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,19 +0,29
Bus + Kombination [%] +0,11 40,11
Nur Stadtverkehr [95] +0,05 40,05
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,03 +0,01
Sonstiges VKM +0,13 +0,26

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Bezirk Eferding

Oberésterreich 2022

Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk

Mobilitdtsindikator (Werktag] |- 11 2013 Eferding 2022 Mobilitétsindikator (Werktag) |- 1 2012 eferding 2022

Alle Personeninterviews

Stichprob fang [We hif 15.898 6.047
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 28.998 31.295 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 1,0| 1.3
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 81,4 85,7 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 33| 39
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,02 0,02 zu Ful® 0,02 0,02
Rad 0,01 0,02 nurRad 0,01 0,02
MIV 0,81 0,99 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 0,70 0,85
v 0,11 0,15 MIV-Mitfahrer:in 0,11 0,13
Mischform 0,05 0,09 Nur Bahn 0,03 0,02
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,04 0,09
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,06 0,08
Bus + Kombination 0,01 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,01 0,00
Sonstiges VKM 0,02 0,03
keine Angabe 0,02 0,01
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 1,6 13 zu FuB [%] 1,6 1.3
Fahrrad [%] 0,9 19 nur Rad [%] 0,9 1,9
MIV [%] 8L5 77,8 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 70,1 66,7
Offentlicher Verkehr [%] 11,0 11,7 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,0 10,6
Mischform [%] 5,0 7.3 . Nur Bahn [%] 2,5 1.8
Bahn + Kombination [%] 4,0 7,0
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 58 8,5
Bus + Kombination [%] 1,0 1,1
Nur Stadtverkehr [%5] 0,5 0,3
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,7 0,1
Sonstiges VKM 1,7 2,7
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,19 +0,29 zu FuB [%] +0,19 +0,29
Fahrrad [%] 40,15 +0,34 nur Rad [%] +0,15 +0,34
MIV [%] +0,60 +1,05 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,71 +1,19
Offentlicher Verkehr [%] +0,49 +0,81 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,49 +0,78
Mischform [%] +0,34 +0,66 Nur Bahn [%] +0,24 +0,33
Bahn + Kombination [%] +0,31 +0,64
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,36 +0,62
Bus + Kombination [%] +0,16 40,26
Nur Stadtverkehr [95] +0,11 40,13
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,13 +0,07
Sonstiges VKM +0,20 +#0,41

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Bezirk Freistadt

Oberésterreich 2022

Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Freistadt Freistadt Mobilitétsindikator (Werktag) Freistadt Freistadt
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 33.160 12.530
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 59.201 62.731 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 2,2| 30
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 1573 1734 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 72| 83
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,04 0,05 zu Ful® 0,04 0,05
Rad 0,01 0,03 nurRad 0,01 0,03
MIV 1,71 2,22 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,45 1,88
v 0,31 0,51 MIV-Mitfahrer:in 0,25 0,34
Mischform 0,12 0,15 Nur Bahn 0,03 0,09
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,06 0,11
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,23 0,35
Bus + Kombination 0,06 0,09
Nur Stadtverkehr 0,01 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,02 0,00
Sonstiges VKM 0,04 0,02
keine Angabe 0,04 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,0 1,8 zu FuB [%] 2,0 1.8
Fahrrad [%] 0,5 1,1 nur Rad [%] 0,5 1,1
MIV [%] 78,0 74,7 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 65,7 63,3
Offentlicher Verkehr [%] 14,1 17,2 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,4 11,3
Mischform [%] 54 5,2 Nur Bahn [%] 1,6 3,0
Bahn + Kombination [%] 2,5 3,6
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 10,3 11,7
Bus + Kombination [%] 2,7 3,1
Nur Stadtverkehr [%5] 0,6 0,2
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,9 0,1
Sonstiges VKM 1,8 0,7
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,15 +0,23 zu FuB [%] +0,15 10,23
Fahrrad [%] +0,08 +0,18 nur Rad [%] +0,08 40,18
MIV [%] +0,45 +0,76 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,51 +0,84
Offentlicher Verkehr [%] +0,38 +0,66 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,34 +0,56
Mischform [%] +0,24 +0,39 Nur Bahn [%] +0,13 +0,30
Bahn + Kombination [%] +0,17 +0,33
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,33 +0,56
Bus + Kombination [%] +0,18 40,30
Nur Stadtverkehr [95] +0,08 40,07
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,10 +0,07
Sonstiges VKM +0,14 +0,15

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Bezirk Gmunden
Oberésterreich 2022

Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Gmunden | Gmunden Mobilitétsindikator (Werktag) Gmunden | Gmunden
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 46,998 8.769
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 89.770 96.265 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 3,0| 39
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 260,1 286,1 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 103| 123
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,07 0,09 zu Ful® 0,07 0,09
Rad 0,03 0,07 nurRad 0,03 0,07
MIV 2,36 3,08 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,97 2,60
v 0,33 0,41 MIV-Mitfahrer:in 0,36 0,47
Mischform 0,12 0,22 Nur Bahn 0,11 0,18
keine Angabe 0,1 0,0 Bahn + Kombination 0,15 0,14
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,13 0,1
Bus + Kombination 0,02 0,02
Nur Stadtverkehr 0,01 0,01
Stadtverkehr + Kombination 0,01 0,00
Sonstiges VKM 0,05 0,11
keine Angabe 0,06 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,4 2,3 zu Ful [%] 2,4 23
Fahrrad [%] 1,1 19 nur Rad [%] 1,1 1,9
MIV [%] 20,8 79,5 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 67,7 67,3
Offentlicher Verkehr [%] 11,4 10,6 MIV-Mitfahrer:in [%)] 124 12,2
Mischform [%] 4,2 5,6 Nur Bahn [%] 3,8 4,7
Bahn + Kombination [%] 51 3,7
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,6 4,2
Bus + Kombination [%] 0,6 0,5
Nur Stadtverkehr [%5] 0,5 0,3
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,2 0,0
Sonstiges VKM 1,5 2,8
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,14 +0,32 zu FuB [%] +0,14 10,32
Fahrrad [%] 40,10 +0,28 nur Rad [%] +0,10 40,28
MIV [%] +0,36 +0,84 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,42 +0,98
Offentlicher Verkehr [%] +0,29 +0,65 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,30 +0,69
Mischform [%] +0,18 +0,48 Nur Bahn [%] +0,17 +0,.44
Bahn + Kombination [%] +0,20 +0,40
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,19 +0,42
Bus + Kombination [%] +0,07 40,15
Nur Stadtverkehr [95] +0,06 40,11
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,04 +0,02
Sonstiges VKM +0,11 +0,34

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Grieskirchen

Oberésterreich 2022

Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Grieskirchen | Grieskirchen Mobilitétsindikator (Werktag) Grieskirchen | Grieskirchen
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 29.636 12.501
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 56.994 61.205 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 2,0 2,5
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 1556 1730 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 2 72
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,04 0,04 zu Ful® 0,04 0,04
Rad 0,02 0,04 nur Rad 0,02 0,04
MIV 1,56 1,94 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,34 1,65
v 0,23 0,34 MIV-Mitfahrer:in 0,20 0,29
Mischform 0,11 0,15 Nur Bahn 0,09 0,15
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,12 0,18
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,09 0,11
Bus + Kombination 0,01 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,01
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,04 0,03
keine Angabe 0,04 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,0 1,5 zu FuB [%] 2,0 1,5
Fahrrad [%] 0,8 14 nur Rad [%] 0,8 14
MIV [%] 79,7 77,6 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 68,6 66,1
Offentlicher Verkehr [%] 12,0 134 MIV-Mitfahrer:in [%)] 10,3 11,5
Mischform [%] 5,5 e,1 Nur Bahn [%] 4,6 8,0
Bahn + Kombination [%] 59 7,2
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,8 4,3
Bus + Kombination [%] 0,8 04
Nur Stadtverkehr [%5] 0,4 0,3
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,1 0,1
Sonstiges VKM 1,9 1,2
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,16 +0,21 zu FuB [%] +0,16 10,21
Fahrrad [%] 40,10 +0,21 nur Rad [%] +0,10 40,21
MIV [%] +0,46 +0,73 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,53 +0,83
Offentlicher Verkehr [%] +0,37 +0,60 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,35 +0,56
Mischform [%] +0,26 +0,42 Nur Bahn [%] +0,24 +0,42
Bahn + Kombination [%] +0,27 +0,45
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,24 +0,35
Bus + Kombination [%] +0,10 40,11
Nur Stadtverkehr [95] +0,07 40,10
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,03 +0,07
Sonstiges VKM +0,15 +0,19

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,

t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Kirchdorf
Oberésterreich 2022
Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Kirchdorf | Kirchdort Mobilitétsindikator (Werktag) Kirchdorf | Kirchdort
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 25.059 7.899
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 50.094 53.824 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 1,7| 22
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 136,7 1554 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 54| 64
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,05 0,04 zu Ful® 0,05 0,04
Rad 0,02 0,05 nurRad 0,02 0,05
MIV 1,39 1,84 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,16 1,58
v 0,18 0,20 MIV-Mitfahrer:in 0,22 0,25
Mischform 0,08 0,08 Nur Bahn 0,06 0,07
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,08 0,12
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,08 0,08
Bus + Kombination 0,01 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,03 0,01
keine Angabe 0,03 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,6 1,8 zu FuB [%] 2,6 1.8
Fahrrad [%] 1,0 2,1 nur Rad [%] 1,0 2,1
MIV [%] 8L3 83,2 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 67,9 7.6
Offentlicher Verkehr [%] 10,5 9,2 MIV-Mitfahrer:in [%)] 13,0 11,1
W Wischform %] 45 37 [[NurBahn 1) 34 33
Bahn + Kombination [%] 4,7 52
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,5 3,7
Bus + Kombination [%] 0,7 04
Nur Stadtverkehr [%5] 0,6 0,1
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,1 0,0
Sonstiges VKM 1,5 0,6
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,20 +0,29 zu FuB [%] +0,20 +0,29
Fahrrad [%] 40,13 +0,32 nur Rad [%] +0,13 40,32
MIV [%] +0,48 +0,82 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,58 +0,99
Offentlicher Verkehr [%] +0,38 +0,64 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,42 +0,69
Mischform [%] +0,26 +0,41 Nur Bahn [%] +0,22 +0,39
Bahn + Kombination [%] +0,26 +0,49
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,26 +0,42
Bus + Kombination [%] +0,10 40,13
Nur Stadtverkehr [95] +0,10 40,07
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,04 +0,04
Sonstiges VKM +0,15 +0,16

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Linz-Land
Oberésterreich 2022

Bezirk Linz- | Bezirk Linz- Bezirk Linz- | Bezirk Linz-

Mobilitdtsindikator (Werktag) land 2012 | Land 2032 Mobilitétsindikator (Werktag) land 2012 | Land 2022

Alle Personeninterviews

Stichprob fang [We hif 55.821 13.194
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 126.639 142 412 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 4,l| 55
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 377,7 4219 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 154| 184
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,08 0,11 zu Ful® 0,08 0,11
Rad 0,05 0,12 nurRad 0,05 0,12
MIV 3,24 4,34 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 2,76 3,27
v 0,47 0,74 MIV-Mitfahrer:in 0,45 1,07
Mischform 0,18 0,13 Nur Bahn 0,10 0,29
keine Angabe 0,1 0,1 Bahn + Kombination 0,20 0,23
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,12 0,14
Bus + Kombination 0,04 0,06
Nur Stadtverkehr 0,10 0,11
Stadtverkehr + Kombination 0,05 0,02
Sonstiges VKM 0,07 0,02
keine Angabe 0,08 0,08
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,0 2,0 zu FuB [%] 2,0 2,0
Fahrrad [%] 1.3 2,1 nur Rad [%] 1,3 2,1
MIV [%] 80,7 79,8 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 68,7 60,1
Offentlicher Verkehr [%] 11,6 13,7 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,2 19,7
. Mischform [%] 4,5 2,4 Nur Bahn [%] 2,5 54
Bahn + Kombination [%] 5,0 4,2
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 3,0 2,6
Bus + Kombination [%] 0,9 1,2
Nur Stadtverkehr [%5] 2,4 1,9
Stadtverkehr + Kombination [%)] 1,2 0,3
Sonstiges VKM 1,8 04
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,11 +0,24 zu FuB [%] 0,11 10,24
Fahrrad [%] +0,09 +0,25 nur Rad [%] +0,09 40,25
MIV [%] +0,33 +0,68 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,38 +0,84
Offentlicher Verkehr [%] +0,27 +0,59 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,26 +0,68
Mischform [%] +0,17 +0,26 Nur Bahn [%] +0,13 +0,39
Bahn + Kombination [%] +0,18 +0,34
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,14 +0,27
Bus + Kombination [%] +0,08 40,18
Nur Stadtverkehr [95] +0,13 40,24
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,09 +0,10
Sonstiges VKM +0,11 0,11

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Perg

Oberésterreich 2022

Bezirk Perg | Bezirk Perg Bezirk Perg | Bezirk Perg

Mobilitdtsindikator (Werktag) Mobilititsindikator (Werktag)

2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 30.724 5.717
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 60.090 64.739 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 2,l| 2,5
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 162,7 182,0 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 67| 77
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,03 0,04 zu Ful® 0,03 0,04
Rad 0,02 0,05 nurRad 0,02 0,05
MIV 1,65 1,98 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,39 1,66
v 0,24 0,26 MIV-Mitfahrer:in 0,25 0,31
Mischform 0,10 0,11 Nur Bahn 0,06 0,07
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,10 0,10
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,13 0,14
Bus + Kombination 0,02 0,03
Nur Stadtverkehr 0,01 0,01
Stadtverkehr + Kombination 0,01 0,00
Sonstiges VKM 0,04 0,04
keine Angabe 0,04 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 1,7 1,7 zu FuB [%] 1,7 1,7
Fahrrad [%] 0,9 2,0 nur Rad [%] 0,9 2,0
MIV [%] 80,7 81,1 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 68,0 68,1
Offentlicher Verkehr [%] 12,0 10,7 MIV-Mitfahrer:in [%)] 12,0 12,9
Mischform [%] 4,7 4,5 . Nur Bahn [%] 2,9 2,7
Bahn + Kombination [%] 4,9 3,9
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 6,1 5,7
Bus + Kombination [%] 1,0 1,1
Nur Stadtverkehr [%5] 0,4 0,3
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,3 0,1
Sonstiges VKM 1,7 1,5
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,14 +0,26 zu FuB [%] +0,14 10,26
Fahrrad [%] 40,11 +0,28 nur Rad [%] +0,11 40,28
MIV [%] 10,44 0,78 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,52 10,93
Offentlicher Verkehr [%] +0,36 +0,61 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,36 +0,67
Mischform [%] +0,24 +0,41 Nur Bahn [%] +0,19 +0,32
Bahn + Kombination [%] +0,24 +0,39
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,27 +0,46
Bus + Kombination [%] +0,11 40,21
Nur Stadtverkehr [95] +0,07 40,10
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,06 +0,06
Sonstiges VKM +0,14 +0,24

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Ried
Oberésterreich 2022
Mobilitdtsindikator (Werktag) Bezz‘;klz‘g‘d BEZZ‘;;;‘Ed Mobilititsindikator (Werktag) Bezz‘gklz‘m BEZZ‘:;ZM
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 28.961 13.146
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 53.388 58.072 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 1,7| 2,1
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 151,7 1683 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 55| 62
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abseolut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,05 0,03 zu Ful® 0,05 0,03
Rad 0,02 0,04 nur Rad 0,02 0,04
MIV 146 1,74 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,25 1,52
v 0,12 0,20 MIV-Mitfahrer:in 0,19 0,22
Mischform 0,06 0,05 Nur Bahn 0,04 0,11
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,05 0,05
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,06 0,0e
Bus + Kombination 0,00 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,03 0,02
keine Angabe 0,04 0,01
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,9 1,5 zu FuB [%] 2,9 1,5
Fahrrad [%] 1.3 19 nur Rad [%] 1,3 1,9
MIV [%] 85,3 84,4 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 73,0 74,0
Offentlicher Verkehr [%] 7,1 9,6 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,3 10,5
. Mischform [%] 3,4 2,5 Nur Bahn [%] 2,5 53
Bahn + Kombination [%] 2,8 2,6
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 3,4 3,0
Bus + Kombination [%] 0,3 03
Nur Stadtverkehr [%5] 0,6 0,2
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,1 0,0
Sonstiges VKM 1,9 0,8
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,19 +0,21 zu FuB [%] +0,19 10,21
Fahrrad [%] 40,13 +0,23 nur Rad [%] +0,13 40,23
MIV [%] 0,41 +0,62 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,51 +0,75
Offentlicher Verkehr [%] +0,30 +0,50 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,36 +0,52
Mischform [%] +0,21 +0,27 Nur Bahn [%] +0,18 +0,38
Bahn + Kombination [%] +0,19 +0,27
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,21 +0,29
Bus + Kombination [%] +0,06 +0,09
Nur Stadtverkehr [95] +0,09 40,08
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,03 +0,01
Sonstiges VKM +0,16 +0,15

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,

t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberbsterreich 2022 - Verkehrsleistung

Bezirk Rohrbach
Oberésterreich 2022
Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Rohrbach | Rohrbach Mobilitétsindikator (Werktag) Rohrbach | Rohrbach
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 28.877 13.938
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 51.068 53.051 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 2,l| 2,5
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 1364 1535 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 62| 71
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,05 0,04 zu Ful® 0,05 0,04
Rad 0,01 0,04 nur Rad 0,01 0,04
MIV 1,57 1,91 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,30 1,62
v 0,27 0,32 MIV-Mitfahrer:in 0,25 0,29
Mischform 0,12 0,12 Nur Bahn 0,02 0,01
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,03 0,03
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,20 0,27
Bus + Kombination 0,06 0,09
Nur Stadtverkehr 0,02 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,02 0,00
Sonstiges VKM 0,05 0,03
keine Angabe 0,04 0,05
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,4 1,7 zu Ful [%] 2,4 1,7
Fahrrad [%] 0,6 1,5 nur Rad [%] 0,6 1,5
MIV [%] 78,0 78,6 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 64,8 66,7
Offentlicher Verkehr [%] 13,2 13,3 MIV-Mitfahrer:in [%)] 12,3 11,8
Mischform [%] 58 4,8 Nur Bahn [%] 1,1 0,6
IBahn + Kombination [%] 1,4 1,4
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 9,9 11,0
Bus + Kombination [%] 3,1 3,5
Nur Stadtverkehr [%5] 0,7 0,2
Stadtverkehr + Kombination [%)] 1,0 0,1
Sonstiges VKM 2,7 14
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,18 +0,22 zu FuB [%] +0,18 +0,22
Fahrrad [%] +0,09 +0,20 nur Rad [%] +0,09 40,20
MIV [%] +0,48 +0,68 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,55 +0,78
Offentlicher Verkehr [%] +0,39 +0,56 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,38 +0,54
Mischform [%] +0,27 +0,35 Nur Bahn [%] +0,12 +0,13
Bahn + Kombination [%] +0,14 +0,20
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,34 +0,52
Bus + Kombination [%] +0,20 40,31
Nur Stadtverkehr [95] +0,10 40,07
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,12 +0,06
Sonstiges VKM +0,19 +0,20

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Sché@rding
Oberésterreich 2022
Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Scharding | Scharding Mobilitétsindikator (Werktag) Schérding | Schirding
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 24.588 11.534
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 51.632 54.039 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 1,9| 23
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 136,7 156,0 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 56| 70
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,04 0,04 zu Ful® 0,04 0,04
Rad 0,02 0,04 nur Rad 0,02 0,04
MIV 144 1,91 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,22 1,59
v 0,20 0,25 MIV-Mitfahrer:in 0,20 0,31
Mischform 0,12 0,10 Nur Bahn 0,07 0,12
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,10 0,11
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,09 0,10
Bus + Kombination 0,02 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,01
Stadtverkehr + Kombination 0,00 0,00
Sonstiges VKM 0,04 0,01
keine Angabe 0,05 0,01
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 2,5 1,7 zu FuB [%] 2,5 1,7
Fahrrad [%] 0,8 1,6 nur Rad [%] 0,8 1e
MIV [%] 79,1 818 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 67,0 68,2
Offentlicher Verkehr [%] 10,9 10,7 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,2 13,5
Mischform [%] 8,7 4,2 Nur Bahn [%] 3,8 53
Bahn + Kombination [%] 57 4,8
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 51 4,1
Bus + Kombination [%] 0,9 03
Nur Stadtverkehr [%5] 0,5 0,3
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,1 0,0
Sonstiges VKM 2,5 03
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,19 +0,24 zu FuB [%] +0,19 10,24
Fahrrad [%] 40,11 +0,23 nur Rad [%] +0,11 40,23
MIV [%] +0,51 +0,70 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,59 +0,85
Offentlicher Verkehr [%] +0,39 +0,56 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,39 +0,62
Mischform [%] +0,31 +0,37 Nur Bahn [%] +0,24 +0,41
Bahn + Kombination [%] +0,29 +0,39
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,28 +0,36
Bus + Kombination [%] +0,12 40,10
Nur Stadtverkehr [95] +0,09 40,10
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,03 +0,04
Sonstiges VKM +0,19 +0,09

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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" i
Mobilitdtsindikator (Werktag) Berirk Steyr

Bezirk Steyr-Land

Bezirk Steyr-

Oberésterreich 2022

Bezirk Steyr- | Bezirk Steyr-

Mobilititsindikator (Werktag)

Land 2012 land 2022 Land 2012 Land 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 28.313 5.907
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 53.073 57.199 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 1,8| 23
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 1470 1615 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 61| 72
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,04 0,04 zu Ful® 0,04 0,04
Rad 0,02 0,05 nurRad 0,02 0,05
MIV 140 1,82 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,18 1,54
v 0,20 0,29 MIV-Mitfahrer:in 0,21 0,29
Mischform 0,06 0,06 Nur Bahn 0,05 0,12
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,07 0,07
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,10 0,13
Bus + Kombination 0,01 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,00
Stadtverkehr + Kombination 0,01 0,00
Sonstiges VKM 0,03 0,01
keine Angabe 0,03 0,02
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 23 1,9 zu FuB [%] 23 1,9
Fahrrad [%] 1,0 2,0 nur Rad [%] 1,0 2,0
MIV [%] 8L4 80,9 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 68,7 68,2
Offentlicher Verkehr [%] 11,7 12,6 MIV-Mitfahrer:in [%)] 12,2 12,7
. Mischform [%] 3,6 2,6 Nur Bahn [%] 3,0 5,5
Bahn + Kombination [%] 3,8 3,1
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 58 5,6
Bus + Kombination [%] 0,8 0,5
Nur Stadtverkehr [%5] 0,5 0,2
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,4 0,1
Sonstiges VKM 1,6 03
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,18 +0,27 zu FuB [%] +0,18 10,27
Fahrrad [%] 40,11 +0,28 nur Rad [%] +0,11 40,28
MIV [%] +0,45 +0,77 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,54 +0,92
Offentlicher Verkehr [%] +0,37 +0,65 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,38 +0,66
Mischform [%] +0,22 +0,31 Nur Bahn [%] +0,20 +0,45
Bahn + Kombination [%] +0,22 +0,34
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,27 +0,45
Bus + Kombination [%] +0,10 40,14
Nur Stadtverkehr [95] +0,08 40,08
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,07 +0,05
Sonstiges VKM +0,15 0,11

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,

t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Urfahr-Umgebung

Oberésterreich 2022

Urfahr- Urfahr- Urfahr- Urfahr-
Mobilitdtsindikator (Werktag) Umgebung | Umgebung Mobilititsindikator (Werktag) Umgebung | Umgebung
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 44,878 15.462
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 74.666 80.905 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 2,6| 3,1
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 212,0 2419 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 95| 110
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,05 0,07 zu Ful® 0,05 0,07
Rad 0,03 0,09 nurRad 0,03 0,09
MIV 2,03 2,35 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,72 1,94
v 0,33 0,51 MIV-Mitfahrer:in 0,29 0,41
Mischform 0,11 0,09 Nur Bahn 0,04 0,07
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,08 0,12
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,17 0,29
Bus + Kombination 0,04 0,07
Nur Stadtverkehr 0,03 0,02
Stadtverkehr + Kombination 0,04 0,01
Sonstiges VKM 0,05 0,02
keine Angabe 0,04 0,03
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
| EENEn 2,1 21 P rer s 2,1 2,1
Fahrrad [%] 1,2 2,9 nur Rad [%] 1,2 2,9
MIV [%] 79,6 75,6 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 67,6 62,3
Offentlicher Verkehr [%] 12,8 16,4 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,2 13,3
Mischform [%] 4,3 3,0 . Nur Bahn [%] 1,7 2,2
Bahn + Kombination [%] 3,3 3,8
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 6,8 9,4
Bus + Kombination [%] 1,7 23
Nur Stadtverkehr [%5] 1,0 0,8
Stadtverkehr + Kombination [%)] 1,6 04
Sonstiges VKM 1,8 0,6
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,13 +0,23 zu FuB [%] +0,13 10,23
Fahrrad [%] 40,10 +0,26 nur Rad [%] +0,10 +0,26
MIV [%] +0,37 +0,68 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,43 +0,76
Offentlicher Verkehr [%] +0,31 +0,58 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,29 +0,53
Mischform [%] +0,19 +0,27 Nur Bahn [%] +0,12 +0,23
Bahn + Kombination [%] +0,17 +0,30
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,23 +0,46
Bus + Kombination [%] +0,12 40,23
Nur Stadtverkehr [95] +0,09 40,14
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,11 +0,10
Sonstiges VKM +0,12 0,12

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Vocklabruck
Oberésterreich 2022
Bezirk Bezirk Bezirk Bezirk
Mobilitétsindikator (Werktag) Vacklabruek | Vécklabruck Mobilitétsindikator (Werktag) vocklabruck | Véeklabruck
2012 2022 2012 2022
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 63.564 20.494
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 118.648 129.130 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 4,2| 55
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 3364 3856 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 131| 162
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,08 0,10 zu Ful® 0,08 0,10
Rad 0,05 0,13 nurRad 0,05 0,13
MIV 3,17 4,22 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 2,68 3,42
v 0,49 0,65 MIV-Mitfahrer:in 0,45 0,30
Mischform 0,30 0,33 Nur Bahn 0,19 0,32
keine Angabe 0,1 0,0 Bahn + Kombination 0,32 0,35
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,17 0,23
Bus + Kombination 0,03 0,04
Nur Stadtverkehr 0,02 0,01
Stadtverkehr + Kombination 0,01 0,00
Sonstiges VKM 0,08 0,02
keine Angabe 0,08 0,04
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
| EENEn 2,0 18 [P rurin 2,0 1,8
Fahrrad [%] 1,1 2,4 nur Rad [%] 1,1 2,4
MIV [%] 77,7 77,8 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 65,6 62,9
Offentlicher Verkehr [%] 11,9 12,0 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,1 14,8
Mischform [%] 73 e,1 Nur Bahn [%] 4,6 8,0
Bahn + Kombination [%] 7,9 6,5
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 4,1 4,2
Bus + Kombination [%] 0,8 0,7
Nur Stadtverkehr [%5] 0,5 0,2
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,3 0,0
Sonstiges VKM 1,9 04
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,11 +0,18 zu FuB [%] 0,11 10,18
Fahrrad [%] +0,08 +0,21 nur Rad [%] +0,08 40,21
MIV [%] +0,32 +0,57 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,37 +0,66
Offentlicher Verkehr [%] +0,25 +0,44 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,24 +0,49
Mischform [%] +0,20 +0,33 Nur Bahn [%] +0,16 +0,32
Bahn + Kombination [%] +0,21 +0,34
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,15 +0,27
Bus + Kombination [%] +0,07 40,11
Nur Stadtverkehr [95] +0,06 40,06
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,04 +0,03
Sonstiges VKM +0,11 +0,09

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,
t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}
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Bezirk Wels-Land
Oberésterreich 2022
Mobilitatsindikator (Werktag) Bf::(::‘é?zs B;Z:; :g:lzs Mobilitatsindikator (Werktag) Bfaz:dk::i‘;' Bf::l::\é;‘;
Alle Personeninterviews
Stichprob fang [We hif 33.033 10.765
Personenanzahl [Grundgesamtheit] 61.740 69.563 Verkehrsleistung in 10° Personen-km/Tag 2,l| 2,6
Verkehrsaufkommen in 1.000 Wegen/Tag 1759 209,7 Verkehrsdauer in 1.000 Personen-h/Tag 69| 84
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel absolut Verkehrsleistung im Detail abselut
in [106 Personen-km/Tag] in [lO6 Personen-km/Tag]
zu FuB 0,03 0,05 zu Ful® 0,03 0,05
Rad 0,03 0,05 nurRad 0,03 0,05
MIV 1,65 2,09 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 1,41 1,79
v 0,20 0,29 MIV-Mitfahrer:in 0,23 0,30
Mischform 0,10 0,12 Nur Bahn 0,08 0,10
keine Angabe 0,0 0,0 Bahn + Kombination 0,11 0,17
Nur Bus {ohne Stadthus) 0,07 0,12
Bus + Kombination 0,01 0,01
Nur Stadtverkehr 0,01 0,01
Stadtverkehr + Kombination 0,01 0,00
Sonstiges VKM 0,03 0,02
keine Angabe 0,05 0,01
Verkehrsleistung je Hauptverkehrsmittel relativ (ohne k.A.) Verkehrsleistungim Detail relativ (ohne k.A.)
zu FuB [%] 1,6 1,8 zu FuB [%] 1,6 1.8
Fahrrad [%] 1.3 2,0 nur Rad [%] 1,3 2,0
MIV [%] 82,1 80,6 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} 70,1 68,7
Offentlicher Verkehr [%] 10,1 11,1 MIV-Mitfahrer:in [%)] 11,4 11,5
Mischform [%] 5,0 4,6 Nur Bahn [%] 3,8 3,8
Bahn + Kombination [%] 5,6 6,4
Nur Bus {ohne Stadtbus) [%] 3,5 4,5
Bus + Kombination [%] 0,5 03
Nur Stadtverkehr [%5] 0,6 0,4
Stadtverkehr + Kombination [%)] 0,3 0,1
Sonstiges VKM 1,3 0,7
Konfidenzintervall (+/-) Konfidenzintervall (+/-}
zu FuB [%] 40,14 +0,25 zu FuB [%] +0,14 10,25
Fahrrad [%] 40,12 +0,26 nur Rad [%] +0,12 +0,26
MIV [%] 0,41 +0,75 MIV-Fahrer:in {inkl. Moped + LKW} +0,49 +0,88
Offentlicher Verkehr [%] +0,33 +0,59 MIV-Mitfahrer:in [%] +0,34 +0,60
Mischform [%] +0,23 +0,40 Nur Bahn [%] +0,21 +0,36
Bahn + Kombination [%] +0,25 +0,46
Nur Bus (ohne Stadtbus) [%] +0,20 +0,39
Bus + Kombination [%] +0,08 40,10
Nur Stadtverkehr [95] +0,08 40,12
Stadtverkehr + Kombination [%)] +0,06 +0,06
Sonstiges VKM +0,12 +0,15

. Ergebnis iiberschreitet den relativen Stichprobenfehler von +10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes o,

t= 1,96 bei o= 5%, Standar dabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel(pd*{1-pd)}

Seite 19 von 19

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr

Seite 113



Verkehrserhebung Oberdsterreich 2022 — Ergebnisbericht

5.3 Wegeldngen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Oberdsterreich Gesamt 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Ober- Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Ober- Konfidenz- Standard-
(Werktag) Osterreich intervall (+) | abweichung (Werktag) Osterreich intervall (+) | abweichung

Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 196.789
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 36,6 +0,30 48,2 bis 1 km [%] 15,6 +0,23 36,3
> 10 - 20 min [%] 27.8 +0,28 448 >1- 2,5 km [%) 13,5 +0,21 34,2
>20 - 30 min [%] 15,0 +0,22 35,7 >2,5-5 km [%) 21,5 +0,26 41,1
> 30 - 45 min [%] 8,9 +0,18 28,5 >5-10 km [%] 18,0 +0,24 38,4
> 45 - 60 min [%] 53 +0,14 224 > 10 - 20 km [%] 15,9 +0,23 36,6
> 60 - 90 min [%] 3,5 +0,12 18,5 > 20 - 50 km [%] 12,0 +0,20 32,5
> 90 - 120 min [%] 1,3 +0,07 11,5 > 50 km [%] 3,5 0,11 18,3
> 120 - 240 min [%] 1,2 +0,07 10,7

W> 230 min 3] 0,3 +0,04 5,7
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 24,1 10,20 32,1 zu Fufd [km] 1,7 £0,01 1,9
Rad [min] 22,3 +0,21 33,9 Rad [km] 14 +0,04 6,8
MIV [min] 23,1 +0,20 31,3 MIV [km] 15,2 +0,19 30,1
OV [min] 39,6 +0,24 38,1 OV [km] 17,6 +0,23 37,5
Mischform [min] 62,6 +0,40 64,1 Mischform [km] 41,8 +0,57 91,2
Gesamt [min] 25,5 +0,21 33,9 Gesamt [km] 12,9 +0,19 29,9

Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel

zu Full Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 60,9 24,4 5,8 2,0 3,5 15,6
>1-2,5 km [%] 19,9 32,1 10,7 9,8 5,4 13,5
>2,5-5km [%] 14,3 24,3 22,3 28,4 8,2 21,5
>5-10 km [%] 1,4 10,2 21,9 20,7 10,2 18,0
> 10 - 20 km [%] 0,5 6,1 204 17,8 16,5 15,9
>20 - 50 km [%] 0,0 2,6] 14,8 16,0 34,5 12,0
> 50 km [%] 0,0 04 4,0 53 19,6 3,5
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 9,0 8,5 21,1] 26,1 14,9 16,5 19,3
>1-2,5 km [%] 8,5 8,5 16,2 17,5 13,1 15,5 18,2
>2,5-5km [%] 16,0 16,7 21,1 23,8 21,0 25,6 25,8
>5-10 km [%] 18,7 15,5 17,2 16,5 18,3 18,1 18,4
> 10 - 20 km [%] 22,5 18,4 13,2 11,2 16,7 12,9 11,7
> 20 - 50 km [%] 21,3 19,5 9,3 4.2 12,6 8,1 5,4
> 50 km [%] 3,9 13,0 1,9 0,7 3,5 3,3 1,3
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 7.5 6,3 22,8] 20,2 14,3 25,6 12,2
Rad [%] 6,8 3,9) 5,0 7.8 6,9 7.3 5.0
MIV [%] 74,6 82,3 26,9 67,8 66,6 59,8 79,7
OV [%] 9,0 5,7 41,8 3,8 10,9 6,2 3,0
Mischform [%] 2,1 1,9 3,4 04 1,3 1,0 0,2

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Stadt Linz 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator . Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator . Konfidenz- Standard-
Stadt Linz X X Stadt Linz X X
(Werltag) intervall (+) | abweichung {Werktag) intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 10.826
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 31,4 +1,24 464 bis 1 km [%] 22,8 +1,12 41,9
> 10 - 20 min [%] 31,6 +1,24 465 >1- 2,5 km [%) 16,5 +0,99 37,1
>20 - 30 min [%] 18,6 +1,04 38,9 >2,5-5 km [%) 26,0 +1,17 439
> 30 - 45 min [%] 8,7 +0,75 28,2 >5-10 km [%] 18,1 +1,03 38,5
> 45 - 60 min [%] 4,3 +0,54 20,3 > 10 - 20 km [%] 8,9 +0,76 28,5
> 60 - 90 min [%] 2,8 +0,44 16,5 > 20 - 50 km [%] 54 +0,60 226
> 90 - 120 min [%] 1,2 +0,29 10,9 > 50 km [%] 2,2 +0,39 14,8
> 120 - 240 min [%] 1,1 +0,28 10,5
> 240 min [%] 0,2 +0,12 a7
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 21,2 0,71 26,6 zu Fufd [km] 1,5 £0,04 16
Rad [min] 19,5 +0,70 26,2 Rad [km] 34 +0,12 a4
MIV [min] 23,8 +0,90 33,8 MIV [km] 12,8 +0,74 27,8
OV [min] 34,0 +0,88 33,2 OV [km] 12,0 +1,05 39,2
Mischform [min] 65,1 +1,74 65,2 Mischform [km] 44,3 +1,68 63,0
Gesamt [min] 25,2 10,87 32,6 Gesamt [km] 9,0 10,72 26,9
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 65,8 21,7 64 4,0 3,8 22,8
>1-25km [%] 18,0 36,3 11,7 15,0 1,4 16,5
>2,5-5km [%] 13,1 26,9 25,8 42,9 15,2 26,0
>5-10 km [%] 2,8 12,3 264 23,2 21,8 18,1
> 10 - 20 km [%] 0,3 1,7 17,3 3,5 15,9 8,9
> 20 - 50 km [%] 0,0 1,0 93 6,2 10,2 5,4
> 50 km [%] 0,0 0,0 3,1 3,2 29,7 2,2
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 11,8 12,0 26,9] 40,5 22,6 22,0 23,8
>1-2,5km [%] 14,0 14,1 19,7 192 16,5 15,8 19,0
>2,5-5km [%] 24,9 18,5 25,6 21,0 26,2 28,5 32,7
> 5- 10 km [%] 25,6 11,5 18,6 114 18,8 17,3 15,6
> 10 - 20 km [%] 12,5 17,8 2,1 63 8,7 8,6 6,3
> 20 - 50 km [%] 8,8 13,6 4,3 12 5,1 3,3 2,1
> 50 km [%] 2,3 12,6 0,8 03 2,0 2,5 04
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 12,3 9,0 29,3 37,6 24,5 33,2 19,8
Rad [%] 13,8 8,8 12,1 12,2 11,1 7.6 11,2
MIV [%] 45,0 65,6 13,9 40,2 41,5 42,3 35,4
OV [%] 26,9 14,7 43,2 9,6 22,1 16,1 13,3
Mischform [%] 2,0 1,8 1,4 04 0,7 0,7 0,2

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Stadt Steyr 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Konfidenz- Standard- Mobilitdtsindikator Konfidenz- Standard-
Stadt Steyr | . X Stadt Steyr | . X
(Werltag) intervall (+) | abweichung {Werktag) intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 1.823
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 38,9 +3,17 488 bis 1 km [%] 18,2 +2,51 38,6
> 10 - 20 min [%] 30,7 +2,99 46,1 I>1 2.5 km [%] 17,4 +2,46 37,9
>20 - 30 min [%] 11,1 +2,04 314 >2,5-5 km [%) 30,5 +2,99 46,0
> 30 - 45 min [%] 9,5 +1,91 29,4 >5-10 km [%] 16,9 +2,43 37,5
> 45 - 60 min [%] 5,2 +1,44 22,2 > 10 - 20 km [%] 5,4 +1,47 22,6
> 60 - 90 min [%] 2,8 +1,08 16,6 > 20 - 50 km [%] 10,3 +1,98 30,4
> 90 - 120 min [%) 0,9 +0,60 9,2 > 50 km [%] 1,3 +0,73 11,2
> 120 - 240 min [%] 0,7 +0,53 8,1
> 240 min [%] 0,2 +0,30 46
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 25,7 1,92 29,5 zu Fufd [km] 1,8 10,13 2,0
HRad min] 20,5 +2,23 344 Rad [km] 3,0 +0,28 43
MIV [min] 20,0 +1,49 23,0 I MIV [km] 11,3 +1,30 20,0
OV [min] 34,6 +1,93 29,8 OV [km] 10,3 +1,12 17,3
Mischform [min] 78,5 +3,61 55,7 Mischform [km] 63,1 +5,30 81,7
Gesamt [min] 22,8 11,75 27,0 . Gesamt [km] 8,9 11,22 18,7
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 56,1 27,3 6,9 0,5 12,1 18,2
>1-2,5km [%] 23,1 24,9 144 19,0 6,1 17,4
>2,5-5 km [%] 14,8 10,0 332 12,3 20,5 30,5
>5-10 km [%] 5,3 5,8 21,9 18,5 12,0 16,9
> 10 - 20 km [%] 0,6] 1,3 8,0 1,6 0,0 34
> 20 - 50 km [%] 0,0 0,5 13,9 17,2 23,5 10,3
> 50 km [%] 0,0 0,1 1,6 0,9 25,7 1,3
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 12,2 7,7 24.,6) 31,9 18,0 16,2 20,4
>1-2,5km [%] 11,8 9,8 9,3 26,2 16,5 18,7 32,3
>2,5-5km [%] 27,6 34,0 33,7 33,7 30,2 30,3 25,0
> 5- 10 km [%] 19,5 21,1 23,8 6,7 16,9 16,8 19,9
> 10 - 20 km [%] 6,6 1,1 0,0] 0,9 5,5 9.2 04
> 20 - 50 km [%] 21,2 17,3 8,5 0,7 11,5 7,7 0,7
> 50 km [%] 1,1 6,0 0,0 0,0 1,2 1,1 14
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 12,8 7,2 19,5 31,8 18,1 29,8 13,0
Rad [%] 7.4 6,5 0,3 9,6 6,6 10,0 3,4
MIV [%] 68,5 81,5 55,8 53,0 65,2 55,2 78,6
OV [%] 9,8 3,8 23,6 3,3 9,5 4,6 5,0
Mischform [%] 1,4 10| 0,8] 04 0,5 0,3 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Stadt Wels 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Konfidenz- Standard-
Stadt Wels X X Stadt Wels X X
(Werltag) intervall (+) | abweichung {Werktag) intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 1.943
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 36,2 +3,02 48,1 bis 1 km [%] 15,1] +225 35,38
> 10 - 20 min [%] 32,0 +2,93 46,7 I>1 2.5 km [%] 18,2 +2,43 38,6
>20 - 30 min [%] 12,3 +2,07 32,9 >2,5-5 km [%) 29,0 +2,85 45,4
> 30 - 45 min [%] 8,8 +1,78 28,3 >5-10 km [%] 16,0 +2,31 36,7
> 45 - 60 min [%] 4,6 +1,32 21,0 > 10 - 20 km [%] 7,4 +1,64 26,1
> 60 - 90 min [%] 3,6 +1,17 18,6 > 20 - 50 km [%] 11,9 +2,04 324
> 90 - 120 min [%] 1,3 +0,72 11,5 > 50 km [%] 2,4 +0,97 15,3
> 120 - 240 min [%] 1,1 +0,64 10,3
> 240 min [%] 0,0 +0,04 0,6
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 22,3 1,54 24,4 zu Fufd [km] 1,7 10,11 18
Rad [min] 16,1 +0,87 13,8 Rad [km] 3,1 +0,22 34
MIV [min] 22,0 +1,51 24,1 W kmi 13,6, +1,87 29,8
OV [min] 40,2 +1,97 314 OV [km] 19,0 +1,78 28,3
Mischform [min] 43,8 +1,53 24,3 Mischform [km] 24,3 +1,12 17,9
Gesamt [min] 23,6 +1,58 25,2 W Gesamt [km] 11,0 +1,61 25,6
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 58,6 11,9 5,2 1,0 2,5 15,1
>1-25km [%] 20,4 45,0 13,6 14,4 6,5 18,2
>2,5-5 km [%] 17,0 34,0 32,2 28,5 14,4 29,0
>5-10 km [%] 4,0 7.2 21,8 13,7 0,0 16,0
> 10 - 20 km [%] 0,1 1,7 10,2 10,1 8,4 74
>20 - 50 km [%] 0,0 0,0 14,3 24,1 67,5 11,9
> 50 km [%] 0,0 0,2 2,7 8,2 0,8 2,4
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 7.8 12,6 16,4 26,8 14,5 15,4 16,7
>1-2,5km [%] 14,5 15,0 23,6) 19,9 16,4 2.4 16,9
>2,5-5km [%] 23,9 23,3 34,6 34,5 28,1 294 39,6
> 5- 10 km [%] 16,6 13,4 10,8 14,0 16,2 17,4 17,4
> 10 - 20 km [%] 9,8 14,9 9,7 1,5 8,0 6,0 1,6
> 20 - 50 km [%] 25,7 14,9 4,5 19 13,5 7,5 4,8
> 50 km [%] 1,7 5,9 04 14 3,3 1,9 0,0
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 5,7 13,4 22,4 27,1 16,5 24,6 14,6
Rad [%] 12,2 8,5 19,2 9,0 10,6 9,6 11,3
MIV [%] 71,4 71,8 27,2 59,7 63,2 55,8 74,0
OV [%] 8,5 6,3 30,3 4,2 8,9 9,0 0,1
Mischform [%] 2,2 0,0 0,9] 0,0 0,8 1,0 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O06. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und ¢ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Braunau 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Bezirk Konfidenz- Standard-
Braunau . . Braunau . .
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 16.294
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 41,1 +1,07 49,2 bis 1 km [%] 12,5 +0,72 33,1
> 10 - 20 min [%] 25,8 +0,95 438 >1- 2,5 km [%) 13,4 +0,74 34,1
>20 - 30 min [%] 13,8 +0,75 34,5 >2,5-5 km [%) 222 +0,90 416
> 30 - 45 min [%] 7,7 +0,58 26,6 >5-10 km [%] 16,7 +0,81 373
> 45 - 60 min [%] 53 +0,49 22,5 > 10 - 20 km [%] 17,9 +0,83 38,4
> 60 - 90 min [%] 3,7 +0,41 18,8 > 20 - 50 km [%] 14,3 +0,76 35,0
> 90 - 120 min [%) 1,5 +0,26 12,0 W>50km %] 2,9 +0,36 16,7
> 120 - 240 min [%] 0,9 +0,20 94
> 240 min [%] 0,3 +0,11 52
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 25,9 10,82 37,6 zu Fufd [km] 1,8 £0,04 2,0
Rad [min] 18,6 +0,53 24,5 Rad [km] 3,7 +0,12 53
MIV [min] 22,4 +0,60 27,8 MIV [km] 15,0 +0,58 26,7
OV [min] 39,7 +0,90 413 OV [km] 18,6 +0,71 32,6
Mischform [min] 67,3 +1,54 70,8 Mischform [km] 53,3 +3,35 1545
Gesamt [min] 24,3 +0,70 32,4 Gesamt [km] 13,2 +0,68 314
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 55,0 25,5 5,2 04 1,8 12,5
>1-2,5km [%] 24,3 33,1 9,7 8,1 3,3 13,4
>2,5-5km [%] 15,9 27,9 224 27,9 4,0 22,2
>5-10 km [%] 13 6,8 20,6 13,6 6,9 16,7
> 10- 20 km [%] 0,4 14 224 19,4 11,2 17,9
> 20 - 50 km [%] 0,0 2,2 16,1 28,3 53,2 14,3
> 50 km [%] 0,0 0,0 34 2,3 19,6 2,9
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 6,1 6,5 18,4 18,1 12,4 13,5 19,1
>1-2,5km [%] 6,8 9,5 20,8] 17,0 12,3 16,1 22,7
>2,5-5km [%] 18,2 18,6) 21,2 25,5 21,6 26,6 19,4
> 5- 10 km [%] 16,9 18,9 10,7 18,7 16,9 16,2 18,0
> 10 - 20 km [%] 25,3 17,6 15,1 13,7 18,9 14,5 11,5
> 20 - 50 km [%] 24,4 18,8 12,7 6,8 14,7 10,1 6,8
> 50 km [%] 24 10,2 1,1 03 3,1 3,1 2,4
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 4,9 1,6 22,8] 7.9 10,3 20,9 6,6
Rad [%] 8,0 2,8 7.7 113 9,6 11,1 10,5
MIV [%] 81,9 88,8 27,6 773 71,5 64,7 82,7
OV [%] 3,2 4,7 36,7 3,1 7,3 2,1 0,2
Mischform [%] 2,0 2,1 53 03 1,3 1,2 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Eferding 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Bezirk Konfidenz- Standard-

(Werktag) Eferding 2022| intervall () | abweichung (Werktag) Eferding 2022| intervall (+) | abweichung

Berichtete Wege

Stichprobenumfang Wegeanzahi] 6.047

Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse

bis 10 min [%] 34,8 +1,70 47,6 bis 1 km [%] 12,6 +1,18 332

> 10 - 20 min [%] 232 +1,50 42,2 B>1-25km %] 11,1] +1,12 314

>20 - 30 min [%] 15,6 +1,29 36,3 >2,5-5 km [%) 18,2 +1,37 38,6

> 30 - 45 min [%] 13,1 +1,20 33,8 >5-10 km [%] 15,3 +1,28 36,0

> 45 - 60 min [%] 7,1 +0,91 25,6 > 10 - 20 km [%] 20,9 +1,45 40,7

> 60 - 90 min [%] 3,3 +0,64 17,9 > 20 - 50 km [%] 19,1 +1,40 39,3

> 90 - 120 min [%) 1,3 +0,40 11,2 W>50km %] 2,8 +0,59 16,6

> 120 - 240 min [%] 1,3 +0,41 114

> 240 min [%] 0,3 +0,19 54

Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel

Zu Ful [min] 25,3 1,27 35,6 zu Fufd [km] 1,9 10,08 2,1

Rad [min] 24,8 +1,38 38,7 Rad [km] 14 +0,26 72

MIV [min] 24,4 +0,99 27,8 MIV [km] 16,3 +0,93 26,0

OV [min] 45,3 +1,91 53,7 OV [km] 18,1 +0,93 26,0

Mischform [min] 74,3 +2,66 74,8 Mischform [km] 52,6 +4.83 1356

Gesamt [min] 27,6 +1,26 35,3 Gesamt [km] 14,9 +1,12 314

Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel

zu Full Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 59,6 27,1] 6,2 0,7 3,1 12,6
>1-2,5 km [%] 19,4 33,0 9,0 3,7 3,4 11,1
>2,5-5km [%] 14,6 23,4 18,7 17,6 7,9 18,2
>5- 10 km [%] 5,5 6,0 17,1 20,0 a4 15,3
> 10 - 20 km [%] 0,9 8,9 24,1 27,7 19,2 20,9
> 20 - 50 km [%] 0,0 1,3 21,5 28,3 50,2 19,1
> 50 km [%] 0,0 0,3 34 2,0 11,7 2,8
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 8,9 1,6 12,4 23,1 12,1 13,1 19,8
>1-2,5 km [%] 7.2 3,6 10,2 18,6 10,8 13,3 13,5
>2,5-5km [%] 10,4 13,2 22,8] 20,7 17,2 25,0 21,1
>5-10 km [%] 10,2 19,2 19,2 17,2 14,9 16,8 18,8
> 10 - 20 km [%] 25,3 19,6 22,1 15,1 22,3 17,3 15,6
> 20 - 50 km [%] 35,9 24,0 12,8 4.2 20,2 11,4 10,2
> 50 km [%] 2,1 15,8 04 11 2,5 3,0 1,1
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 7.3 4,3 13,1 13,5 9,2 17,2 8,4
Rad [%] 6,1 0,8 1,5 11,5 6,3 8,4 0,2
MIV [%] 77,4 89,1 24,7 74,6 72,1 68,4 90,3
OV [%] 5,7 2,6 54,8 0,5 10,6 4,8 0,8
Mischform [%] 3,6 3,2 5,9] 0,0 1,8 1,3 0,2

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Verkehrserhebung Oberdésterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck

Bezirk Freistadt 2022
Oberbsterreich 2022
Mobilitétsindikator B?z"k Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator B?Z“'k Konfidenz- Standard-
Freistadt X X Freistadt X X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 12.530
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 36,0 +1,19 48,0 bis 1 km [%] 17,3 +0,94 37,8
> 10 - 20 min [%] 22.8 +1,04 41,9 >1- 2,5 km [%) 11,1] +0,78 314
>20 - 30 min [%] 13,8 +0,86 34,5 >2,5-5 km [%) 16,4 +0,02 37,0
> 30 - 45 min [%] 11,2 +0,78 31,6 >5-10 km [%] 15,6 +0,90 36,3
> 45 - 60 min [%] 8,3 +0,68 27,6 > 10 - 20 km [%] 13,3 +0,84 33,9
> 60 - 90 min [%] 4,4 +0,51 20,4 > 20 - 50 km [%] 20,8 +1,01 40,6
> 90 - 120 min [%) 1,7 +0,32 13,0 W>50km %] 5,6] +0,57 23,0
> 120 - 240 min [%] 14 +0,29 11,8
> 240 min [%] 0,5 +0,17 6,8
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 23,7 10,69 27,7 zu Fufd [km] 1,7 £0,05 2,0
Rad [min] 30,3 +1,34 54,0 Rad [km] 5,2 +0,27 10,8
MIV [min] 26,2 +0,85 34,3 MIV [km] 19,1 +0,73 29,3
OV [min] 18,6 +1,10 443 OV [km] 30,8 +1,19 47,9
Mischform [min] 71,2 +2,12 85,7 Mischform [km] 52,0 +2,99 120,7
Gesamt [min] 28,9 +0,94 37,8 Gesamt [km] 17,2 +0,84 33,8
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 04,5 35,1 6,6 1,2 8,3 17,3
>1-2,5km [%] 16,0 28,9 9,7 5,7 5,8 11,1
>2,5-5km [%] 13,7 20,5 16,7 20,3 4,1 16,4
>5- 10 km [%] 5,5 5,1 19,1 14,0 5,4 15,6
> 10 - 20 km [%] 0,3 4,5 16,9 16,2 3,8 13,3
>20 - 50 km [%] 0,0 3,2 24,9 32,0 19,4 20,8
> 50 km [%] 0,0 2,7 6,1 10,7 21,1 5,6
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 11,7 9,9 25,9] 284 16,0 19,3 16,5
>1-2,5km [%] 54 5,4 16,6 13,0 10,6 14,1 19,9
>2,5-5km [%] 9,9 12,2 14,5 20,1 16,2 22,8 12,3
> 5- 10 km [%] 12,0 12,1 15,7 16,8 15,4 17,9 18,8
> 10 - 20 km [%] 14,0 18,0 11,4 11,6 13,8 11,6 14,6
> 20 - 50 km [%] 38,8 27,1 15,1 9,6 22,3 9,8 13,8
> 50 km [%] 8,3 15,3 0,7 0,5 58 4,5 4,2
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 9,5 6,6 28,0] 185 14,6 29,2 14,0
Rad [%] 2,7 0,9) 3,6 3,7 3,6 5,4 1,0
MIV [%] 75,3 84,9 20,1] 74,5 69,2 61,6 83,9
OV [%] 9,9 5,2 45,0 2,7 10,8 2,7 0,9
Mischform [%] 2,7 2,5 3,3 0,6 1,7 1,1 0,1

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Gmunden 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Bezirk Konfidenz- Standard-
Gmunden X X Gmunden X X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 8.769
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 38,1 +1,44 48,6 bis 1 km [%] 13,8 +1,02 34,5
> 10 - 20 min [%] 28,4 +1,33 45,1 >1- 2,5 km [%) 13,8 +1,02 34,5
>20 - 30 min [%] 14,0 +1,03 34,7 >2,5-5 km [%) 23,9 +1,26 42,6
> 30 - 45 min [%] 7.3 +0,77 26,0 >5-10 km [%] 17,5 +1,13 38,0
> 45 - 60 min [%] 5,2 +0,66 22,3 > 10 - 20 km [%] 16,2 +1,09 36,9
> 60 - 90 min [%] 3,8 +0,56 19,0 > 20 - 50 km [%] 9,8] +0,88 29,7
> 90 - 120 min [%) 14 +0,35 11,8 W>50km %] 5,0) +0,64 21,7
> 120 - 240 min [%] 1,3 +0,34 11,5
> 240 min [%] 0,5 +0,20 6,7
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 26,3 0,94 31,6 zu Fufd [km] 1,9 £0,06 2,0
Rad [min] 22,0 +0,93 31,3 Rad [km] 4,5 +0,20 6,8
MIV [min] 22,9 +0,92 31,0 MIV [km] 15,6) +0,92 31,2
OV [min] 14,9 +1,30 439 OV [km] 20,5 +1,06 35,7
Mischform [min] 77,5 +1,98 66,8 Mischform [km] 69,0 +4,16 1404
Gesamt [min] 25,7 +1,02 344 Gesamt [km] 13,6 +0,96 324
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 53,4 20,2 5,3 1,3 0,6 13,8
>1-25km [%] 22,5 33,3 10,5 13,4 3,0 13,8
>2,5-5km [%] 18,6 26,9 24,8 23,7 18,5 23,9
>5-10 km [%] 1,8 9,2 215 16,7 10,6 17,5
> 10 - 20 km [%] 0,6] 9,0 20,2 21,5 9,5 16,2
> 20 - 50 km [%] 0,0 1,3 12,0 15,7 20,2 9,8
> 50 km [%] 0,0 0,1 58 7,7 37,7 5,0
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 9,3 7.3 24,8 21,8 12,6 14,9 12,4
>1-2,5km [%] 6,7 10,5 17,2 192 14,3 15,4 14,9
>2,5-5km [%] 17,6 16,6) 21,0 243 22,8 30,1 33,5
> 5- 10 km [%] 21,8 15,3 12,2 17,2 18,1 15,3 18,5
> 10 - 20 km [%] 234 17,8 11,2 11,1 17,3 12,4 14,0
> 20 - 50 km [%] 14,4 17,4 10,4 5,3 9,9 7,6 4,4
> 50 km [%] 6,8 15,1 3,3 11 4,9 4,3 2,2
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 6,9 11,7 26,1] 18,2 14,4 27,7 9,5
Rad [%] 4.8 6,2 3,0 52 6,2 6,4 3,3
MIV [%] 81,6 76,1 30,0 72,7 70,7 61,1 86,2
OV [%] 4,6 4,1 38,3 3,7 7,5 4,3 1,0
Mischform [%] 2,1 1,9 2,7 0,2 1,1 0,5 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Grieskirchen 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator .Bez.lrk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator .Bezllrk Konfidenz- Standard-
Grieskirchen | | X Grieskirchen | | X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 12.501
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 39,5 +1,21 48,9 bis 1 km [%] 14,0 +0,86 34,7
> 10 - 20 min [%] 25,0 +1,07 433 >1- 2,5 km [%) 12,1] +0,81 32,6
>20 - 30 min [%] 14,4 +0,87 35,1 >2,5-5 km [%) 18,9) +0,07 39,2
> 30 - 45 min [%] 8,9 +0,71 28,5 >5-10 km [%] 16,4 +0,92 37,0
> 45 - 60 min [%] 6,0 +0,59 23,8 > 10 - 20 km [%] 17,4 +0,94 37,9
> 60 - 90 min [%] 3,2 +0,44 17,7 > 20 - 50 km [%] 17,4 +0,94 37,9
> 90 - 120 min [%) 1,2 +0,27 11,0 W>50km %] 3,7 +0,47 19,0
> 120 - 240 min [%] 1,2 +0,28 11,1
> 240 min [%] 0,3 +0,14 5,38
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 23,9 10,81 32,6 zu Fufd [km] 1,7 £0,05 2,0
Rad [min] 22,4 +1,05 42,2 Rad [km] 3,9 +0,18 74
MIV [min] 22,5 +0,70 28,2 MIV [km] 15,6) +0,60 24,2
OV [min] 13,4 +1,18 47,7 OV [km] 23,8 +1,01 40,9
Mischform [min] 62,9 +1,58 63,5 Mischform [km] 50,7 +3,38 136,5
Gesamt [min] 25,1 +0,83 334 Gesamt [km] 14,5 +0,76 30,7
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 03,3 40,7 5,3 1,7 4,1 14,0
>1-2,5km [%] 17,7 27,8 10,8 6,7 8,6 12,1
>2,5-5km [%] 13,2 15,4 20,5 18,1 8,5 18,9
>5- 10 km [%] 4,8 8,2 194 14,0 5.3 16,4
> 10 - 20 km [%] 1,0 4,8 20,2 25,1 18,4 17,4
> 20 - 50 km [%] 0,0 2,4 19,8 28,2 35,3 17,4
> 50 km [%] 0,0 0,7 4,0 6,2 19,8 3,7
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 9,5 5,3 19,4 22,0 13,5 15,9 15,0
>1-2,5km [%] 8,8 7,0 15,3 18,6 11,7 12,5 18,2
>2,5-5km [%] 11,0 14,3 17,0 254 18,2 25,3 23,2
> 5- 10 km [%] 14,4 15,1 14,0 11,6 16,6 19,3 16,5
> 10 - 20 km [%] 21,4 15,4 18,9 12,9 18,4 13,5 17,7
> 20 - 50 km [%] 30,2 31,2 13,7 5,6 18,1 9,6 8,3
> 50 km [%] 4,7 11,8 1,6 09 3,5 3,9 1,0
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 7.0 2,9 19,3 12,8 11,1 21,1 5,4
Rad [%] a1 1,2 1,6] 7.7 4,9 7.3 6,9
MIV [%] 80,8 91,5 28,4 78,1 73,5 66,3 87,0
OV [%] 6,1 2,0 46,8 0,9 8,8 3,6 0,5
Mischform [%] 2,0 2,4 3,9] 0,6 1,7 1,6 0,2

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck

Bezirk Kirchdorf 2022
Oberbsterreich 2022
Mobilitétsindikator .Be2|rk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator .Bezwk Konfidenz- Standard-
(Werktag) KI;;‘:;"F intervall (+) | abweichung (Werktag) Klr;gzd;rf intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 7.899
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 41,0 +1,53 49,2 bis 1 km [%] 14,7 +1,10 354
> 10 - 20 min [%] 25,3 +1,36 435 >1- 2,5 km [%) 11,8 +1,01 32,3
>20 - 30 min [%] 13,5 +1,06 34,1 >2,5-5 km [%) 214 +1,28 41,0
> 30 - 45 min [%] 8,5 +0,87 28,0 >5-10 km [%] 17,4 +1,18 37,9
> 45 - 60 min [%] 4,7 +0,66 21,1 > 10 - 20 km [%] 15,5 +1,13 36,2
> 60 - 90 min [%] 4,1 +0,62 19,9 > 20 - 50 km [%] 14,6 +1,10 35,3
> 90 - 120 min [%) 1,6 +0,39 12,6 W>50km %] 4,6 +0,65 21,0
> 120 - 240 min [%] 1,1 +0,33 10,5
> 240 min [%] 0,2 +0,13 a2
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 25,6 10,99 31,8 zu Fufd [km] 1,8 £0,06 2,0
Rad [min] 29,5 +1,43 458 Rad [km] 5,0 +0,33 10,4
MIV [min] 22,1 +0,90 28,8 MIV [km] 16,3 +0,95 304
OV [min] 39,8 +0,92 294 OV [km] 20,6 +0,77 24,8
Mischform [min] 72,9 +2,09 66,9 Mischform [km] 42,5 +1,.33 42,5
Gesamt [min] 24,9 +1,00 32,1 Gesamt [km] 14,3 +0,87 28,0
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 02,3 29,9 5,7 0,6 7,8 14,7
>1-2,5km [%] 15,2 25,8 10,6 8,9 6,3 11,3
>2,5-5km [%] 16,1 20,0 22,7 23,0 10,0 21,4
>5- 10 km [%] 6,0 9,8 20,5 15,6 4,0 17,4
> 10 - 20 km [%] 0,3 6,5 18,9 18,1 8,6 15,5
> 20 - 50 km [%] 0,1 6,6/ 16,8 25,1 27,2 14,6
> 50 km [%] 0,0 1,3 4,8 8,8 36,1 4,6
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 11,6 10,2 18,0 28,1 13,5 14,2 15,1
>1-2,5km [%] 7.2 4,6 18,3 16,6 12,2 11,8 16,7
>2,5-5km [%] 18,3 18,6) 21,0 20,8 21,2 23,8 27,0
> 5- 10 km [%] 18,7 14,6 12,5 15,0 17,2 19,6 18,1
> 10 - 20 km [%] 19,4 14,6 10,1 9,5 16,6 14,4 14,8
> 20 - 50 km [%] 20,5 17,3 13,5 9,6 14,9 12,4 7,8
> 50 km [%] 4,4 20,1 6,5 0,5 4,3 3,7 0,5
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 8,5 5,7 21,2 185 12,1 21,9 7,0
Rad [%] 4.8 1,6 2,4 57 5,2 7.3 1,0
MIV [%] 81,8 89,1 34,2 74,8 74,0 67,5 90,3
OV [%] 3,7 3,5 36,9 0,2 7,7 2,1 1,3
Mischform [%] 1,2 0,2 53 0,9 1,1 1,2 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Linz-Land 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Linz- | Konfidenz- Standard- Mobilitdtsindikator Bezirk Linz- | Konfidenz- Standard-
(Werltag) Land 2022 | intervall(#) | abweichung {Werktag) Land 2022 | intervall (#) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 13.194
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 33,0 +1,14 47,0 bis 1 km [%] 14,4 +0,85 35,1
> 10 - 20 min [%] 28,1 +1,08 450 >1- 2,5 km [%) 12,0 +0,78 32,5
>20 - 30 min [%] 16,6 +0,90 37,2 >2,5-5 km [%) 20,3 +0,07 40,2
> 30 - 45 min [%] 11,1 +0,76 314 >5-10 km [%] 19,7 +0,96 39,7
> 45 - 60 min [%] 53 +0,54 22,5 > 10 - 20 km [%] 21,0 +0,98 40,7
> 60 - 90 min [%] 3,3 +0,43 17,8 > 20 - 50 km [%] 9,8] +0,72 29,7
> 90 - 120 min [%) 1,2 +0,26 11,0 W>50km %] 2,9 +0,41 16,8
> 120 - 240 min [%] 1,0 +0,24 9,9
> 240 min [%] 0,3 +0,14 5,38
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 23,4 10,68 28,1 zu Fufd [km] 1,7 £0,04 1,7
Rad [min] 24,3 +0,89 37,0 Rad [km] 5,2 +0,20 83
MIV [min] 24,0 +0,84 34,9 MIV [km] 15,4 +1,01 42,1
OV [min] 39,8 +0,67 27,8 OV [km] 16,9 +0,81 33,6
Mischform [min] 48,4 +0,80 33,2 Mischform [km] 21,0, +0,96 39,7
Gesamt [min] 26,1 +0,82 34,0 Gesamt [km] 13,1 +0,89 36,9
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 58,3 23,8 6,1 0,7 3,9 14,4
>1-2,5km [%] 22,9 30,5 9,2 1,3 5,3 12,0
>2,5-5km [%] 14,5 17,7 21,8 23,1 3,3 20,3
>5-10 km [%] 3,9 14,2 22,5 27,6 20,4 19,7
> 10 - 20 km [%] 0,4 10,6 25,2 28,1 38,2 21,0
> 20 - 50 km [%] 0,0 2,4 11,8 12,3 22,3 9,8
> 50 km [%] 0,0 0,8 34 3,8 4,6 2,9
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 7.6 5,8 19,9 23,8 13,7 15,0 22,5
>1-2,5km [%] 6,5 3,5 14,9 14,6 11,9 15,4 14,3
>2,5-5km [%] 13,6 16,8, 14,9 263 19,8 25,1 21,5
> 5- 10 km [%] 20,2 16,3 23,7 19,6 19,6 18,4 22,5
> 10 - 20 km [%] 32,2 24,9 17,1 13,1 22,4 15,9 12,3
> 20 - 50 km [%] 17,7 20,5 8,0 2,1 10,0 3,9 6,5
> 50 km [%] 2,2 12,1 1,6 04 2,7 4,2 04
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 6.4 2,2 23,9] 16,9 13,6 25,3 12,7
Rad [%] 5,5 2,2 4,3 6,6 5,5 5,6 2,9
MIV [%] 74,7 87,9 26,2 71,8 68,0 61,5 84,0
OV [%] 11,6 5,4 40,4 4,5 11,4 6,2 0,0
Mischform [%] 1,8 0,3 53 0,2 1,5 1,4 0,5

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr

Seite 11 von 19

Seite 125



Verkehrserhebung Oberdésterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Perg 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Perg | Konfidenz- | Standard- Mobilitdtsindikator Bezirk Perg | Konfidenz- | Standard-
(Werltag) 2022 intervall (+) | abweichung {Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 9.717
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 38,6 +1,37 48,7 bis 1 km [%] 14,5 +0,99 35,2
> 10 - 20 min [%] 25,0 +1,22 433 >1- 2,5 km [%) 13,2 +0,05 33,8
>20 - 30 min [%] 14,8 +1,00 35,5 >2,5-5 km [%) 17,9) +1,08 38,3
> 30 - 45 min [%] 9,7 +0,83 29,5 >5-10 km [%] 16,7 +1,05 37,3
> 45 - 60 min [%] 5,5 +0,64 22,8 > 10 - 20 km [%] 18,9 +1,10 39,1
> 60 - 90 min [%] 4,1 +0,56 19,9 > 20 - 50 km [%] 15,8 +1,02 36,5
> 90 - 120 min [%) 1,1 +0,29 10,4 W>50km %] 3,1] +0,49 17,3
> 120 - 240 min [%] 1,0 +0,27 9,8
> 240 min [%] 0,3 +0,16 5,7
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 23,2 1,00 354 zu Fufd [km] 1,7 £0,06 2,1
Rad [min] 22,4 +0,96 34,0 Rad [km] 1,7 +0,19 6,8
MIV [min] 23,2 +0,80 28,5 MIV [km] 15,7 +0,73 26,0
OV [min] 40,1 +1,32 47,0 OV [km] 16,7 +0,54 19,1
Mischform [min] 55,1 +0,89 31,8 Mischform [km] 38,9 2,64 93,7
Gesamt [min] 25,2 +0,93 33,0 Gesamt [km] 13,5 +0,74 26,1
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu Full Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 66,4 28,4 5,0 0,7 24 14,5
>1-2,5km [%] 16,1 29,7 12,1 6,6 5,5 13,2
>2,5-5km [%] 11,4 25,3 18,7 18,5 5,8 17,9
>5- 10 km [%] 5,5 3,4 20,3 16,9 4,1 16,7
> 10 - 20 km [%] 0,6] 8,0 214 33,3 30,6 18,9
> 20 - 50 km [%] 0,1 5,1] 18,5 21,7 39,6 15,8
> 50 km [%] 0,0 0,2 39 2,3 12,0 3,1
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 84 8,6 18,7 21,3 14,1 16,6 19,6
>1-2,5km [%] 7.2 9,7 12,1 187 12,6 16,7 20,5
>2,5-5km [%] 12,5 20,3 21,2 20,1 16,8 21,5 21,8
> 5- 10 km [%] 15,0 12,3 13,9 20,6 16,8 19,3 10,1
> 10 - 20 km [%] 25,6 14,8 22,3 12,2 19,8 13,8 19,8
> 20 - 50 km [%] 27,8 21,3 10,7 6,3 17,1 9,3 5,6
> 50 km [%] 3,5 12,9 1,0 09 2,9 2,8 2,4
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 6,7 7,2 18,9 14,1 11,9 24,6 12,2
Rad [%] 4,5 5,9) 3,2 6,1 6,2 7.1 5,4
MIV [%] 81,4 81,0 26,8 77,0 70,8 64,7 81,3
OV [%] 4,9 3,1 48,1 2,6 9,5 2,7 0,1
Mischform [%] 2,5 2,8 3,0] 03 1,5 0,8 0,5

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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Verkehrserhebung Oberdésterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Ried 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Ried | Konfidenz- Standard- Mobilitdtsindikator Bezirk Ried | Konfidenz- Standard-
(Werltag) 2022 intervall (+) | abweichung {Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 13.146
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 43,1 +1,20 49,5 bis 1 km [%] 16,4 +0,89 37,0
> 10 - 20 min [%] 293 +1,10 455 >1- 2,5 km [%) 13,2 +0,82 33,9
>20 - 30 min [%] 12,4 +0,80 33,0 >2,5-5 km [%) 19,6) +0,06 39,7
> 30 - 45 min [%] 6,0 +0,57 23,8 >5-10 km [%] 19,5 +0,96 39,6
> 45 - 60 min [%] 4,6 +0,51 20,9 > 10 - 20 km [%] 18,1 +0,93 38,5
> 60 - 90 min [%] 2,0 0,34 14,0 > 20 - 50 km [%] 9,0 +0,69 28,6
> 90 - 120 min [%) 1,2 +0,26 10,9 W>50km %] 4,2 +0,49 20,1
> 120 - 240 min [%] 1,1 +0,25 10,3
> 240 min [%] 0,3 +0,12 5,1
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 20,5 10,59 24,5 zu Fufd [km] 1,4 £0,04 1,5
Rad [min] 214 +0,84 34,9 Rad [km] 1,0 +0,17 7,0
MIV [min] 20,8 +0,72 29,9 MIV [km] 14,0 +0,64 26,5
OV [min] 38,4 +0,94 38,9 OV [km] 21,9 +1,04 4372
Mischform [min] 53,2 +1,94 80,1 Mischform [km] 25,5 +0,97 40,0
Gesamt [min] 22,2 +0,77 31,7 Gesamt [km] 12,3 +0,63 25,9
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 06,7 35,1 6,6 6,4 21,6 16,4
>1-25km [%] 22,0 30,9 10,7 84 11,8 13,2
>2,5-5km [%] 7,9 16,5 21,6 24,6 12,5 19,6
>5-10 km [%] 3,2 9,4 23,2 22,9 7,1 19,5
> 10 - 20 km [%] 0,1 5,4 22,7 14,7 12,4 18,1
> 20 - 50 km [%] 0,0 2,4 10,8 11,1 17,2 9,0
> 50 km [%] 0,0 04 4,5 12,0 17,4 4,2
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 10,2 7,0 22,2 20,3 16,7 18,6 23,5
>1-2,5km [%] 10,0 9,1] 15,3 18,1 12,1 15,7 18,2
>2,5-5km [%] 14,5 15,4 26,6 23,9 18,6 22,4 23,4
> 5- 10 km [%] 21,8 13,9 16,5 17,2 20,3 19,3 17,6
> 10 - 20 km [%] 23,7 21,9 10,6 16,6 18,6 15,7 11,9
> 20 - 50 km [%] 15,1 20,8 5,1 2,5 9,4 4,8 3,3
> 50 km [%] 4,6 11,8 3,7 13 4,2 34 2,1
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 9,4 6,2 22,0] 15,6 12,0 18,4 10,6
Rad [%] 4,7 0,8 2,4 4,7 5,6 9,6 3,7
MIV [%] 83,8 87,7 34,8 783 75,7 67,2 85,1
OV [%] 1,2 2,5 37,4 0,6 5,8 3,2 0,6
Mischform [%] 0,9 2,8 3,4 0,8 0,9 1,5 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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Verkehrserhebung Oberdésterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck

Bezirk Rohrbach 2022
Oberbsterreich 2022
Mobilitétsindikator Bezirk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Bezirk Konfidenz- Standard-
Rohrbach X X Rohrbach X X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 13.938
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 40,7 +1,15 49,1 bis 1 km [%] 17,4 +0,89 37,9
> 10 - 20 min [%] 24,7 +1,01 431 >1- 2,5 km [%) 12,7 +0,78 333
>20 - 30 min [%] 10,8 +0,73 31,0 >2,5-5 km [%) 16,4 +0,87 37,0
> 30 - 45 min [%] 6,8 +0,59 25,1 >5-10 km [%] 15,8 +0,86 36,4
> 45 - 60 min [%] 7,1 +0,60 25,8 > 10 - 20 km [%] 16,8 +0,88 374
> 60 - 90 min [%] 6,2 +0,56 24,0 > 20 - 50 km [%] 14,8 +0,83 35,5
> 90 - 120 min [%] 1,6 +0,30 12,6 > 50 km [%] 6,1 +0,56 239
> 120 - 240 min [%] 1,6 +0,29 12,5
> 240 min [%] 0,6 +0,17 74
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 25,0 10,78 33,1 zu Fufd [km] 1,8 £0,05 2,2
Rad [min] 27,3 +1,10 46,7 Rad [km] 5,0 +0,23 9,8
MIV [min] 25,5 +0,92 394 MIV [km] 18,4 +0,79 33,7
OV [min] 14,1 +0,88 37,5 OV [km] 24,0 +0,75 31,9
Mischform [min] 57,0 +1,61 68,6 Mischform [km] 37,8 +2,01 85,5
Gesamt [min] 27,9 +0,94 40,2 Gesamt [km] 16,1 +0,78 333
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 64,0 40,3 73 1,2 14,6 17,4
>1-2,5km [%] 17,4 26,6 11,6 7,0 8,1 12,7
>2,5-5km [%] 11,8 14,1 17,7 18,5 6,9 16,4
>5-10 km [%] 5,8 7.6 18,8 15,4 8,6 15,8
> 10 - 20 km [%] 1,0 6,6 20,8 21,4 10,3 16,8
> 20 - 50 km [%] 0,0 3,3 17,2 26,0 30,7 14,8
> 50 km [%] 0,0 1,5 6,6 10,5 20,8 6,1
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 10,9 7,6 23,5 28,8 16,9 18,7 24,5
>1-2,5km [%] 6,2 9,8 14,8 164 12,2 17,1 17,0
>2,5-5km [%] 9,9 11,5 16,7 20,8 16,1 20,4 21,9
> 5- 10 km [%] 15,5 14,5 13,6 14,1 15,8 17,5 12,9
> 10 - 20 km [%] 21,2 17,9 16,2 14,9 17,4 13,5 13,6
> 20 - 50 km [%] 26,0 19,4 13,3 4,5 15,6 9,3 6,7
> 50 km [%] 10,3 19,3 1,9 0,5 6,0 3,6 3,4
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 7.0 3,5 25,8] 18,7 14,1 25,1 12,9
Rad [%] 3,7 3,3 3,7 6,6 5,0 6,0 2,8
MIV [%] 79,8 82,8 21,2 73,1 69,8 63,5 80,4
OV [%] 6,6 6,5 46,7 1,1 9,1 3,8 3,8
Mischform [%] 2,9 3,9 2,6) 0,5 2,0 1,6 0,1

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Verkehrserhebung Oberdésterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Scharding 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Befz'r.k Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator B?Z”!( Konfidenz- Standard-
Schérding X X Schérding X X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 11.534
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 40,4 +1,27 49,1 bis 1 km [%] 13,8 +0,89 34,5
> 10 - 20 min [%] 24,8 +1,11 432 >1- 2,5 km [%) 12,6 +0,86 33,2
>20 - 30 min [%] 14,6 +0,91 354 >2,5-5 km [%) 19,6) +1,02 39,7
> 30 - 45 min [%] 8,1 +0,70 27,2 >5-10 km [%] 17,5 +0,98 38,0
> 45 - 60 min [%] 4,5 +0,53 20,7 > 10 - 20 km [%] 16,7 +0,96 37,3
> 60 - 90 min [%] 3,8 +0,50 19,2 > 20 - 50 km [%] 15,0 +0,92 35,7
> 90 - 120 min [%) 1,9 +0,35 135 W>50km %] 4.8 +0,55 214
> 120 - 240 min [%] 1,2 +0,29 11,1
> 240 min [%] 0,7 +0,21 83
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 29,7 1,46 56,7 zu Fufd [km] 1,9 £0,06 2,3
Rad [min] 19,5 +0,83 32,0 Rad [km] 1,1 +0,18 7,0
MIV [min] 24,4 +0,99 38,2 MIV [km] 17,1 +0,87 33,9
OV [min] 14,9 +1,43 55,3 OV [km] 22,2 +1,71 66,2
Mischform [min] 61,3 +1,40 54,4 Mischform [km] 43,4 +1,72 66,5
Gesamt [min] 26,9 +1,11 43,1 Gesamt [km] 15,0 +0,91 354
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 56,8 32,9 5,6 1,1 1,0 13,8
>1-2,5km [%] 21,8 32,9 9,9 7,9 2,5 12,6
>2,5-5km [%] 15,9 17,8 20,5 22,7 6,6 19,6
>5-10 km [%] 4,0 7.6 204 22,9 11,4 17,5
> 10 - 20 km [%] 1,4 5,5 204 19,9 13,1 16,7
> 20 - 50 km [%] 0,1 2,9] 18,0 17,4 37,4 15,0
> 50 km [%] 0,0 04 53 8,1 28,2 4,8
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 7.2 8,6 19,9 22,5 13,0 15,1 19,7
>1-2,5km [%] 8,7 9,5 12,4 153 12,0 16,4 13,9
>2,5-5km [%] 13,3 13,2 19,8 23,9 19,5 22,8 26,9
> 5- 10 km [%] 15,4 15,4 19,7 16,1 18,4 17,8 16,4
> 10 - 20 km [%] 23,0 20,8 12,6 11,4 16,4 14,6 13,0
> 20 - 50 km [%] 25,8 15,0 12,3 6,6 16,1 10,1 8,4
> 50 km [%] 6,6 17,6 3,3 13 4,5 3,3 1,8
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 5,5 73 20,1] 13,5 10,9 26,0 8,3
Rad [%] 6,1 2,7 2,9 6,6 6,4 7.1 2,2
MIV [%] 83,6 82,4 23,7 78,0 73,5 63,5 88,5
OV [%] 3,2 3,0 49,9 2,0 7,9 1,5 1,0
Mischform [%] 1,7 2,6 3,3 0,0 1,2 1,9 0,1

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Verkehrserhebung Oberdésterreich 2022 — Ergebnisbericht

Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Steyr-Land 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Steyr- | Konfidenz- | Standard- Mobilitdtsindikator Bezirk Steyr- [ Konfidenz- | Standard-

(Werltag) Land 2022 | intervall(#) | abweichung {Werktag) Land 2022 | intervall (#) | abweichung

Berichtete Wege

Stichprobenumfang Wegeanzahi] 9.907

Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse

bis 10 min [%] 36,1 +1,34 48,0 bis 1 km [%] 11,9 +0,90 324

> 10 - 20 min [%] 27,5 +1,24 447 >1- 2,5 km [%) 13,2 +0,04 33,9

>20 - 30 min [%] 14,2 +0,97 34,9 >2,5-5 km [%) 20,7 +1,13 40,5

> 30 - 45 min [%] 9,3 +0,81 29,0 >5-10 km [%] 19,3 +1,10 39,5

> 45 - 60 min [%] 5,7 +0,65 23,2 > 10 - 20 km [%] 17,4 +1,06 37,9

> 60 - 90 min [%] 4,1 +0,55 19,8 > 20 - 50 km [%] 13,9 +0,96 34,6

> 90 - 120 min [%) 1,3 +0,31 11,3 W>50km %] 3,6] +0,52 18,5

> 120 - 240 min [%] 1,5 +0,34 12,3

> 240 min [%] 0,3 +0,16 5,9

Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel

Zu Ful [min] 30,2 1,28 46,0 zu Fufd [km] 2,0 £0,06 2,2

Rad [min] 28,8 +1,20 43,1 Rad [km] 5,7 +0,23 8,1

MIV [min] 23,4 +0,86 30,9 MIV [km] 15,6) +0,77 27,8

OV [min] 24,1 +1,34 48,1 OV [km] 23,2 +1.44 51,8

Mischform [min] 50,7 +1,25 44,8 Mischform [km] 25,8 +1,10 39,7

Gesamt [min] 26,7 +1,02 36,5 Gesamt [km] 14,1 +0,80 28,9

Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel

zu Full Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 53,0 21,1] 5,1 3,2 7,1 11,9
>1-2,5 km [%] 24,5 30,7 10,9 7,6 2.4 13,2
>2,5-5km [%] 14,4 22,2 22,0 18,5 20,3 20,7
>5-10 km [%] 74 9,3 21,8 23,3 11,4 19,3
> 10 - 20 km [%] 0,7 11,3 204 19,1 16,9 17,4
> 20 - 50 km [%] 0,0 1,9 15,7 23,1 34,7 13,9
> 50 km [%] 0,0 04 4,1 51 7,1 3,6
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 6,2 9,0 18,0 16,1 11,0 15,2 13,0
>1-2,5 km [%] 7,8 5.6 17,9 18,7 12,6 15,0 20,6
>2,5-5km [%] 14,3 12,8 22,4 27,5 20,4 22,9 28,7
>5-10 km [%] 18,2 15,5 17,0 21,9 19,4 20,6 17,3
> 10 - 20 km [%] 25,1 19,9 15,0 94 18,7 13,8 9,4
> 20 - 50 km [%] 24,7 19,2 8,5 6,0 14,7 8,9 9,1
> 50 km [%] 3,7 18,0 1,2 04 3,2 3,6 1,9
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 5,1 2,6) 17,8 14,3 11,7 22,7 8,0
Rad [%] 5,6 1,9 1,9] 5,1 572 6,1 1,5
MIV [%] 82,6 89,3 40,7 78,8 73,1 66,1 90,2
OV [%] 5,3 3,2 35,9 1,8 8,6 4,1 0,1
Mischform [%] 1,5 3,1 3,8] 0,1 1,4 1,0 0,2

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Urfahr-Umgebung 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Urfahr- Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator Urfahr- Konfidenz- Standard-
Umgebung | . X Umgebung | . X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 15.462
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 34,0 +1,06 474 bis 1 km [%] 15,5 +0,81 36,2
> 10 - 20 min [%] 24,4 +0,96 430 >1- 2,5 km [%) 10,7 +0,69 30,9
>20 - 30 min [%] 16,4 +0,82 37,0 >2,5-5 km [%) 17,2 +0,84 37,7
> 30 - 45 min [%] 12,1 +0,73 32,6 >5-10 km [%] 18,7 +0,87 39,0
> 45 - 60 min [%] 6,4 +0,55 24,5 > 10 - 20 km [%] 21,8 +0,92 413
> 60 - 90 min [%] 3,9 +0,43 19,3 > 20 - 50 km [%] 13,9 +0,77 34,6
> 90 - 120 min [%) 1,3 +0,26 11,5 W>50km %] 2,2 +0,33 14,8
> 120 - 240 min [%] 1,1 +0,24 10,6
> 240 min [%] 0,4 +0,13 5,9
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 24,9 0,72 32,4 zu Fufd [km] 1,7 £0,05 2,1
Rad [min] 29,1 +0,94 42,1 Rad [km] 6,4 +0,17 7,6
MIV [min] 24,2 +0,71 31,9 MIV [km] 14,9) +0,59 26,5
OV [min] 43,2 +0,73 32,7 OV [km] 18,3 +0,63 284
Mischform [min] 69,2 +2,03 91,1 Mischform [km] 29,5 +1,12 50,2
Gesamt [min] 27,4 +0,78 35,1 Gesamt [km] 13,0 +0,56 25,0
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 63,9 27,9 5,6 0,5 3,7 15,5
>1-2,5km [%] 16,0 18,2 9,8 1,3 11,1 10,7
>2,5-5km [%] 13,6 17,5 18,7 14,5 5,7 17,2
>5-10 km [%] 5,5 13,3 222 20,2 10,7 18,7
> 10 - 20 km [%] 1,0 17,0 24,6 36,4 33,8 21,3
> 20 - 50 km [%] 0,0 6,0 16,5 20,8 27,4 13,9
> 50 km [%] 0,0 0,1 2,6 3,4 7.6 2,2
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 8.2 7,7 23,9 28,9 14,5 17,2 14,7
>1-2,5km [%] 53 6,5 10,2 144 10,0 13,9 17,6
>2,5-5km [%] 9,6 15,6 16,1 17,2 16,1 23,4 22,6
> 5- 10 km [%] 16,1 18,9 17,4 18,2 19,2 19,2 21,9
> 10 - 20 km [%] 32,6 19,4 20,0 15,0 23,3 16,0 17,3
> 20 - 50 km [%] 26,7 22,1 11,5 5,9 14,6 8,1 4,9
> 50 km [%] 1,6 9,8 0,9 04 2,3 2,3 1,1
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 6,8 3,6) 24,5 21,0 13,2 27,6 8,0
Rad [%] 7.2 2,8 2,4 7,0 6,2 5,8 2,5
MIV [%] 73,6 86,7 24,6 68,1 66,9 59,4 86,1
OV [%] 10,6 5,4 46,1 2,7 12,2 6,4 3,3
Mischform [%] 1,8 1,5 2,3 1,2 1,5 0,8 0,1

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck

Bezirk Vécklabruck 2022
Oberbsterreich 2022
Mobilitétsindikator . Bezirk Konfidenz- Standard- Mobilitédtsindikator . Bezirk Konfidenz- Standard-
Vécklabruck | | X Vécklabruck | | X
(Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung (Werktag) 2022 intervall (+) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 20.494
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 37,3 +0,94 484 bis 1 km [%] 13,1 +0,65 33,8
> 10 - 20 min [%] 28,8 +0,88 453 >1- 2,5 km [%) 12,8 +0,65 334
>20 - 30 min [%] 14,6 +0,68 353 >2,5-5 km [%) 20,9 +0,79 40,7
> 30 - 45 min [%] 7,6 +0,51 26,5 >5-10 km [%] 18,9 +0,76 39,2
> 45 - 60 min [%] 4,8 +0,42 21,5 > 10 - 20 km [%] 17,5 +0,74 38,0
> 60 - 90 min [%] 3,9 +0,37 19,3 > 20 - 50 km [%] 11,8 +0,62 32,2
> 90 - 120 min [%] 14 +0,23 11,9 > 50 km [%] 5,0 +0,42 21,8
> 120 - 240 min [%] 1,3 +0,22 114
> 240 min [%] 0,3 +0,11 54
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 25,7 10,63 32,6 zu Fufd [km] 1,8 £0,04 2,0
Rad [min] 27,4 +0,76 39,1 Rad [km] 5,1 +0,16 83
MIV [min] 21,8 +0,56 28,7 MIV [km] 15,4 +0,53 27,6
OV [min] 14,9 +0,83 42,9 OV [km] 23,7 +0,75 39,0
Mischform [min] 69,8 +1,43 73,7 Mischform [km] 52,0 +1,66 85,6
Gesamt [min] 25,2 +0,66 33,9 Gesamt [km] 14,2 +0,56 28,9
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ()Y Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 56,0 19,0 5,7 0,6 3,1 13,1
>1-2,5km [%] 22,4 27,9 10,5 6,0 8,1 12,8
>2,5-5km [%] 15,3 21,1] 22,1 25,4 1,7 20,9
>5-10 km [%] 5,8 14,8 222 17,0 8.4 18,9
> 10- 20 km [%] 04 10,4 21,1 21,6 9,9 17,5
> 20 - 50 km [%] 0,0 6,3 13,7 15,8 31,4 11,8
> 50 km [%] 0,0 04 4,7 13,6 35,6 5,0
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 8,7 10,3 18,2 20,0 12,1 13,3 20,0
>1-2,5km [%] 7.8 6,3 12,8 18,8 12,4 14,4 18,3
>2,5-5km [%] 15,5 12,4 23,6 234 20,7 24,6 24,4
> 5- 10 km [%] 17,7 19,7 18,0 194 19,1 18,9 20,1
> 10 - 20 km [%] 26,4 18,4 14,6 12,9 18,1 14,0 10,8
> 20 - 50 km [%] 18,6 19,6 8,4 4,0 12,2 10,0 5,4
> 50 km [%] 54 13,3 14 15 54 4,8 0,9
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 6.4 5,9 19,6 144 11,7 23,0 14,5
Rad [%] 5,9 3,0) 1,3 7,0 5,5 7,0 1,5
MIV [%] 80,6 86,4 29,8 76,7 73,6 65,8 82,9
OV [%] 4,9 1,9 44,0 13 7,5 34 0,4
Mischform [%] 23 2,8 53 0,6 1,6 0,8 0,7

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%
Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))
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Ergebnisse Verkehrserhebung Oberosterreich 2022 - Wegelangen- und dauern, Modal-Split je Wegzweck
Bezirk Wels-Land 2022

Oberosterraich 2022

Mobilitétsindikator Bezirk Wels- | Konfidenz- Standard- Mobilitdtsindikator Bezirk Wels- | Konfidenz- Standard-
(Werltag) Land 2022 | intervall(#) | abweichung {Werktag) Land 2022 | intervall (#) | abweichung
Berichtete Wege
Stichprobenumfang Wegeanzahi] 10.765
Anteil an Wegen je Wegdauernklasse Anteil an Wegen je Weglangenklasse
bis 10 min [%] 35,2 +1,28 47,7 bis 1 km [%] 12,3 +0,88 32,9
> 10 - 20 min [%] 31,6 +1,24 465 >1- 2,5 km [%) 13,0 +0,90 33,7
>20 - 30 min [%] 15,9 +0,98 36,6 >2,5-5 km [%) 19,1] +1,05 39,3
> 30 - 45 min [%] 7,8 +0,72 26,9 >5-10 km [%] 22,7 +1,12 41,9
> 45 - 60 min [%] 4,6 +0,56 20,9 > 10 - 20 km [%] 19,3 +1,05 39,4
> 60 - 90 min [%] 2,5 +0,42 15,6 > 20 - 50 km [%] 11,4 +0,85 31,8
> 90 - 120 min [%) 1,0 +0,27 10,0 W>50km %] 2,2 +0,39 14,5
> 120 - 240 min [%] 1,0 +0,26 9,9
> 240 min [%] 0,4 +0,17 6,2
Durchschnittliche Wegdauer je Hauptverkehrsmittel Durchschnittliche Weglange je Hauptverkehrsmittel
Zu Ful [min] 25,5 10,92 34,5 zu Fufd [km] 1,8 £0,06 24
Rad [min] 23,2 +0,98 36,8 Rad [km] 5,1 +0,20 7,6
MIV [min] 21,6 +0,84 31,5 MIV [km] 13,8 +0,78 29,1
OV [min] 37,5 +0,96 35,9 OV [km] 15,5 +0,77 28,8
Mischform [min] 55,1 +0,90 33,7 Mischform [km] 35,6 +1,02 38,1
Gesamt [min] 24,1 +0,88 33,1 Gesamt [km] 12,5 +0,73 27,2
Weglangenverteilung je Hauptverkehrsmittel
zu FuB Rad MIV ov Mischform Gesamt
bis 1 km [%] 60,9 17,8 54 1,2 1,2 12,3
>1-2,5km [%] 20,3 30,8] 11,7 7,0 1,5 13,0
>2,5-5km [%] 14,7 26,8 19,9 16,8 7.4 19,1
>5-10 km [%] 3,3 13,2 26,1 29,6 6,4 22,7
> 10 - 20 km [%] 0,6] 8,5 223 27,4 34 19,3
> 20 - 50 km [%] 0,1 2,0| 12,0 15,9 73,4 11,4
> 50 km [%] 0,0 0,9 2,5 2,1 6,7 2,2
Weglangenverteilung je Wegzweck
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
bis 1 km [%] 7,0 7,0 17,0 20,3 10,5 14,8 20,4
>1-2,5km [%] 93 6,6 21,5 12,7 12,7 14,6 17,0
>2,5-5km [%] 13,6 13,4 14,5 21,7 18,3 25,2 22,8
> 5- 10 km [%] 22,7 14,6 25,2 21,1 24,6 20,8 23,0
> 10 - 20 km [%] 25,0 23,3 14,2 19,4 20,1 15,1 14,0
> 20 - 50 km [%] 20,7 23,2 6,8 aA 11,7 7,3 2,7
> 50 km [%] 1,6 11,9 0,8 03 2,1 2,1 0,2
Hauptverkehrsmittel je Wegzweck {ochne k.A.)
Freizeit, Personen
dienstlich / Schule / Erledigungen, bringen /
zur Arbeit | geschaftlich | Ausbildung Einkauf nach Hause Besuche holen
zu Ful [%] 5,3 4,9 17,4 124 9,5 21,9 12,8
Rad [%] a1 0,6) 4,9 a,1 5,3 5,9 1,9
MIV [%] 80,9 84,2 30,8 81,6 74,2 66,3 83,8
OV [%] 6,2 9,0 44,2 1,6 9,3 5,1 1,6
Mischform [%] 3,5 1,3 2,7 03 1,7 0,8 0,0

l Ergebnis Giberschreitet den relativen Stichprobenfehler von £+10%, Intervallgrenze der Normalverteilung fiir ein definiertes a, t= 1,96 bei a = 5%

Standardabweichung bei Anteilswerten berechnet nach wurzel{pd*{1-pd))

Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Gesamtverkehrsplanung und 6ffentlicher Verkehr
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