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Vorwort \

Der Unfallstatistikbericht bietet eine bewahrte und informative Ubersicht Uber das
Unfallgeschehen des letzten Jahres auf Oberosterreichs StraBen. Dieser dokumentiert
neben statistischen Zahlen auch Ursachen und Entwicklungen im Unfallgeschehen in
unserem Bundesland. Der Bericht stellt auch im 18. Erscheinungsjahr einen unver-
zichtbar gewordenen Arbeitsbehelf fir Verkehrsbehorden, Exekutive, Sachverstéandige
und StraBenerhalter dar. Dartiber hinaus wenden wir uns mit dem Bericht an alle in-
teressierten Verkehrsteilnehmer/innen und bieten Informationen zum Unfallgeschehen
und zur Unfallentwicklung in Ober6sterreich an. Die Analyse des Unfallgeschehens
ermoglicht es, Trends zu erkennen und Handlungsfelder sichtbar zu machen. Sie zeigt,
welche Verkehrsteilnehmer/innen noch besser geschiitzt werden kénnen und welche
MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit dienlich sind. Besonderes Augen-
merk wurde auf die Analyse der Unfallgriinde gelegt, denn nur durch Kenntnis der Ur-
sache konnen zielgerichtete Losungen erarbeitet werden.

Eine zentrale Aufgabenstellung in der Verkehrssicherheitsarbeit ist der bestmogliche,
aktive Schutz fur alle Verkehrsteilnehmer (von den Kindern bis zu den Senioren und
vom FuBganger bis zum Kraftfahrer) unter den Pramissen spezifischer Mobilitatsbedrf-
nisse und einer effizienten Verkehrsabwicklung. Dabei geht es um Initiativen zur Be-
wusstseinsbildung, die Gewahrleistung von rechtlichen Rahmenbedingungen, sowie um
die Festlegung sinnvoller VerkehrsmaBnahmen bis hin zu einer fallweisen baulichen
Anpassung der Verkehrsinfrastruktur.

Ein wesentlicher Inhaltsschwerpunkt dieses Berichtes ist die Erfassung der Unfallhdu-
fungsstellen an der StraBeninfrastruktur. Durch deren Auffindung und der darauffol-
genden Analyse lassen sich neuralgische Punkte nachhaltig entscharfen, zudem wird
dadurch der optimale Einsatz der dafur verfligbaren finanziellen Mittel sichergesellt.
Dies ist nur eine von zahlreichen MaBnahmen, welche jedes Jahr durchgefihrt werden,
um die Verkehrssicherheit im StraBenverkehr zu erhéhen.

Im Jahr 2012 wurde eine bundesweite Umstellung zur Datenerfassung bei den StraBen-
verkehrsunféllen vollzogen. Dies beinhaltet eine gednderte Unfalldatenaufnahme, ein
geandertes Meldesystem sowie eine veranderte Datenbereitstellung durch die Statistik
Austria. Durch gednderte Erfassungsmodalitaten sind die Unfallzahlen mit jenen vor
2012 nicht unmittelbar bzw. direkt vergleichbar. Der Unfallstatistikbericht fiir das Jahr
2014 erscheint ausschlieBlich in elektronischer Form.

Abteilung Verkehr
Direktion StraRenbau und Verkehr
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Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit

Vorwort







® EINLEITUNG 6

m OSTERREICH 9
Entwicklung 9
Bundesléndervergleich 10
StraBenarten 12

m OBEROSTERREICH 14
Allgemein 14
Entwicklung 14
Verkehrsteilnahme 15
Unfallgeschehen nach politischen Bezirken 16
StraBenarten 18
Altersgruppen 19
Unfalltypen 20
Kinder 21
Sicherheitseinrichtungen — Gurt 24
Alkohol 25
Verkehrsbeteiligung
FuBganger/innen 27
Radfahrer/innen 28
PKW 29
Einspurige KFZ 31
Bezirksdaten
Linz-Stadt 32
Steyr-Stadt 38
Wels-Stadt 42
Braunau am Inn 46
Eferding 52
Freistadt 56
Gmunden 60
Grieskirchen 64
Kirchdorf 68
Linz-Land 72
Perg 78
Ried 82
Rohrbach 86
Scharding 90
Steyr-Land 94
Urfahr-Umgebung 98
Vécklabruck 102
Wels-Land 106

B DEFINITIONEN 110

® UNFALLHAUFUNGSSTELLEN 110

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit



Einleitung

Die kritische Auswertung von Verkehrsunfalldaten ist eine wichtige Basis flir die Verkehrssicherheitsarbeit
unseres Bundeslandes.

So konnten schlieBlich durch zielorientierten EDV-Einsatz nicht nur konkrete Unfallursachen mit allen ihren
Parametern, sondern auch Unfallhdufungsstellen in Oberésterreichs StraBennetz aufgespirt, analysiert und
mit Sanierungsvorschlagen bedacht werden.

Das vor Ihnen liegende statistische Zahlenmaterial muss aber auch stets in Verbindung mit MaBnahmen
des Gesetzgebers (StVO, KFG, Fuhrerscheingesetz etc.)

B der Uberwachung

B der Spruchpraxis von Gerichten und Strafbehorden
B der StraBenplanung und StraBenerhaltung und

B der technischen Entwicklung von Verkehrsmitteln

gesehen werden.

Verkehrssicherheit ist nicht nur eine Frage der Lebensqualitét, sondern auch eine Frage von Zivilisation
und Kultur. Die Verkehrssicherheitsarbeit ist eine Aufgabe mit moralisch-ethischem Auftrag. Es geht um
das Uberleben auf unseren StraBen, um Menschlichkeit und Humanitét in der direkten Umsetzung. Ver-
kehrssicherheit heiBt: direkter Menschenschutz und damit priméarer ,Umweltschutz“ der Mensch steht im
Vordergrund.

Amt der OO Landesregierung
Abteilung Verkehr

4021 Linz

Bahnhofplatz 1

Telefon: 0732 - 7720 - 13535
Fax: 0732 - 7720 - 211688
E-Mail: vt.verk.post@ooe.gv.at




Einleitung

Volkswirtschaftliche Unfall-Folgekosten

Hinter den Unfallzahlen verbergen sich neben menschlichen Schicksalen auch erhebliche volkswirtschaftliche

Folgekosten:

B ] Verkehrstoter 3.203.198 Euro
B 1 Schwerverletzter 405.132 Euro
B ] Leichtverletzter 28.561 Euro
B ] Sachschaden 5.570 Euro

(Quelle: Herry, M. et al, im Auftrag des VSF/bmvit: Unfallkostenrechnung StraBe 2012 unter Berlcksichtigung
des menschlichen Leids, Kostenstand 2011, VPI 2011-2014:106,2 — Quelle: Statistik Austria)

Auf dieser Basis errechnen sich fur das Jahr 2014 fur Oberoésterreich volkswirtschaftliche Unfallfolgekosten von
1.078.488.403 Euro!

Danksagung

An dieser Stelle danken wir auch allen Stellen und Personen, die bei der Aufnahme der Unfalldaten (Personen-
und Sachschaden) mitgeholfen haben, insbesondere den Beamten unserer Exekutive und dem BM fir Inneres.

Wir sind flr alle Anregungen und Vorschlage dankbar, welche helfen, die Sicherheit auf unseren StraBen zu
verbessern — unsere Fachleute stehen aber auch gerne fur Fragen und AuskUnfte zur Verflgung.
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Osterreich

Osterreich

UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \
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B Die Verkehrsunfallbilanz 2014 fallt ins-
gesamt positiv aus: Die Zahl der getdteten
Verkehrsteilnehmer ist mit 430 so niedrig
wie noch nie. Auch bei der Zahl der Un-
falle und der Zahl der Verletzten konnte
gegenUber dem Vorjahr wieder eine Re-

20 ﬁ(/’/ —= duktion erreicht werden. Der Riickgang
100 . der Unfallzahlen zeigt, dass die bislang
M umgesetzten MaBnahmen und langfristi-

80 gen Programme wie das Verkehrssicher-
heitsprogramm wirken.
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Abb.1.2
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Unfallstatistik 14

Unfalle nach Bundeslandern \

B Salzburg konnte 2014 den hochsten
Rickgang bei Unféllen mit 6% in ganz
Osterreich verzeichnen. Den starksten

Ll Rickgang bei den getoteten Verkehrsteil-
Vorarlberg 158302 nehmern (37%) konnte Karnten erreichen.
Oberosterreich gelang eine Senkung der
Tirol todlich Verungliickten um 24%, die Unfall-
zahlen weisen jedoch eine geringfligige
Steiermark Steigerung auf. Nach dem hochsten Riick-
el gang bei der Anzahl der Getéteten im Vor-
jahr muss Vorarlberg 2014 den héchsten
Oberosterreich Zuwachs hinnehmen.
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Verkehrstote nach Bundeslandern \
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Osterreich

Unfalle nach Bundeslandern je 10.000 Einwohner/innen \
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Verkehrstote nach Bundeslandern \

7 50,9 199 22 520 51,9

Osterreich
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land osterreich  Osterreich

Abb. 1.6

B Die meisten Unfélle pro 10.000 Ein-
wohner fanden in Salzburg statt, knapp
gefolgt von Tirol und Vorarlberg. Nur 28,4
Verkehrsunfélle pro 10.000 Einwohner
passierten im Burgenland. Allerdings wur-
den im Burgenland 22 Personen im Stra-
Benverkehr getoétet, was pro 10.000
Einwohner mit 0,77 den hochsten Wert
ergibt.
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Unfallstatistik 14

Unfalle nach StraBenarten und Unfalltyp -
Osterreich (2014) \

B 2014 wurden die meisten Unfélle im
Ortsgebiet auf Osterreichischen Landes-
straBen B und L verzeichnet. Nach wie vor
40,3% sind rund drei Viertel der tédlich Verun-
glickten auf FreilandstraBen zu beklagen.
Hauptunfallursache: Nicht angepasste
Geschwindigkeit.

\
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Verkehrstote nach StraBenarten
und Unfalltyp — Osterreich (2014) \
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Unfallstatistik 14

Oberosterreich

UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \
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B Bei der Anzahl der Getéteten ist mit

75 wieder ein groBer Schritt in Richtung
-50% getéatigt worden.

Bei den Unféllen und Verungliickten muss

140,0 leider ein leichter Anstieg hingenommen
120.0 — werden. Durch gezielte verkehrstechni-

' _—— sche MaBnahmen in Verbindung mit dem
100,0 ——r——— Verkehrssicherheitsprogramm wird die

\/\ Sicherheit auf Oberosterreichs StraBen
80,0 \/‘% standig verbessert.
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Getotete nach Verkehrsteilnahme \
LKW sonstige
A% Beteiligte

Bus (Linienbus 3%
und Omnibus)

1%
Radfahrer

9%
I\ﬁow ed (inkl.
Kleinynotorrad)
Motorrad (inkl. £5%
Leichtmotorrad)
21%
Abb. 2.3
Verletzte nach Verkehrsteilnahme \
LKW sonstige Beteiligte
2% 1% FuBganger
Bus (Linienbus 7%
und Omnibus) Radfahrer
1% 12%
. Moped (inkl.
h Kleinmotorrad)
T

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad)
6%

Abb. 2.4

Oberosterreich

B Rund zwei Drittel aller verletzten und
getdteten Verkehrsteilnehmer waren PKW-
Insassen.

Die fast vierfach hohere Gefahrdung der
Motorradfahrer todlich zu verungliicken
lasst sich mittels folgender Gegentberstel-
lung zeigen: Wahrend der Anteil der im
StraBenverkehr Verletzten ,nur“ 6 % aus-
macht, betrégt er bei den Getoteten 21 %.
Bei den FuBgéngern ist das Risiko doppelt
so hoch.

Land Oberosterreich
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Unfallstatistik 14

Das Unfallgeschehen 2014
nach politischen Bezirken \

B Betrachtet man das Unfallgeschehen
in den einzelnen Bezirken, so sind vor
allem die Ballungszentren und jene Be-
zirke entlang den Hauptverkehrsrouten
durch erhodhte Unfallzahlen auffallig.

[7] Unfalle mit Personenschaden [ Verunglickte
Abb. 2.5

Die Unfallkosten je Einwohner/in
nach politischen Bezirken \

B Werden die Unfallfolgekosten auf die
Einwohner abgewalzt, so wird deutlich,
dass jene Bezirke mit den meisten Getote-
ten sehr hohe Folgekosten aufweisen,
zumal ca. 3 Mio. Euro firr einen Unfallto-
ten veranschlagt werden.

Freistadt

Eferding

Gmunden

Abb. 2.5a




Oberosterreich

Unfalle je 10.000 Einwohner/innen
nach politischen Bezirken

Freistadt

Eferding

Linz
Braunau

Linz-Land

Gmunden

Verkehrstote je 10.000 Einwohner/innen
nach politischen Bezirken

Rohrbach

Urfahr-
1

U Freistadt

Eferding #§

Braunau

Gmunden

W Relativiert man das Unfallgeschehen
auf die Einwohner, so zeigt sich auch hier,
dass die Gebiete mit hoher Verkehrsdichte
die meisten Unfalle aufweisen.

B Im Gegensatz zu den Unfallen ist die
auf die Einwohner bezogene Getdtetenrate
in den Stadten niedrig. Hier konzentrieren
sich die hohen Werte auf Freilandstrek-
ken. Ein wesentlicher Grund daftr sind
die héheren Fahrgeschwindigkeiten.

Land Oberosterreich
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Unfallstatistik 14

Unfalle nach StraBBenarten \
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Verkehrstote nach StraBBenarten \

Ortsgebiet Freiland

" Autobahnen u. SchnellstraBen  ®BundesstraBen LandesstraBen ™ Sonstige StraBen Abb. 2.9

B Die meisten Unfélle ereignen sich im
Ortsgebiet auf den GemeindestraBen. Die
Folgen sind allerdings im niederrangigen
StraBennetz eher leichte Verletzungen. Im
Freilandbereich auf den LandesstraBen B
und L sind bedingt durch die héheren Ge-
schwindigkeiten etwa zwei Drittel der Ge-
téteten zu beklagen.




Oberosterreich

Verungliickte Fahrzeuglenker/innen nach Altersgruppen \
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Abb. 2.11

Fahrrad, Spiel-, Sportgerate

unbek.

Abb. 2.10

B Betrachtet man die Verunglickten
nach dem Alter, so fallt die Gruppe der
15 — 24-jahrigen durch die héchsten Ver-
unglicktenzahlen sowohl bei den Fahr-
zeuglenkern als auch bei den Mitfahrern
auf. Bei den verungliickten Fahrzeuglen-
kern ist der hohe Anteil der Moped und
Motorradfahrer auffallend.

Als Erklarung fur die enorme Gefahrdung
dieser Gruppe kann eine ganze Reihe von
Grinden angegeben werden:

Lebensstil, Freizeitgewohnheiten, Uner-
fahrenheit, Leichtsinn, Imponiergehabe,
falsche Einschétzung des eigenen Fahr-
kdnnens, Uberhdhte Fahrgeschwindigkeit
und vieles mehr. Die genannten falschen
Einstellungen und Verhaltensweisen wer-
den im StraBenverkehr zur

tédlichen Gefahr. Die Praxis- und Theorie-
ausbildung beim Mopedfihrerschein sol-
len bewusstseinsbildend entgegenwirken.

Land Oberosterreich
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Unfallstatistik 14

Unfalle nach Unfalltypen-Obergruppen \

B Die Auswertung der Unfélle mit Perso-
nenschaden bzw. der Verkehrstoten nach
Unfalltypen und Ortsgebiet/Freiland zeigt
fast erwartungsgeman einen

hohen Anteil der Auffahr- und Kreuzungs-
unfalle im Ortsgebiet. Im Freiland hinge-
gen dominiert der Alleinunfall.

2.000 -
1.800 -
1.600 -
1.400 -
1.200
1.000 -
800 -
600 -
400 -
200 -

Alleinunfalle  Richtungs-  Gegenverkehr  Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfélle Unfélle

“Ortsgebiet  Freiland Abb. 2.12

Verkehrstote nach Unfalltypen-Obergruppen \

B Dramatisch ist die Situation bei den
Verkehrstoten im Freiland, wo der GroBteil
der Opfer bei Unfallen im Gegenverkehr
zu verzeichnen ist. Auch dies ist ein Hin-
weis auf meist nicht angepasste Fahrge-
schwindigkeiten und Risikobereitschaft.

20 / Die hochste Anzahl der Getoteten im Orts-
18 V- gebiet weisen die Alleinunfalle gefolgt von
16 /- den FuBgingern auf.

14 y %

12 V'

10 -

oON B~ O

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

" Ortsgebiet  Freiland

Abb. 2.13




Oberosterreich

Verungllckte Kinder nach Alter \
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Abb. 2.14

Verungllckte Kinder nach Verkehrsbeteiligung \

600 -
500 -
400 -
300 -
200 -
100 -

600

Radfahrer Mitfahrer im

Pkw

FuBganger Moped sonstige insgesamt

®mannlich  weiblich

Abb. 2.15

B Mit zunehmendem Alter (und dadurch
zunehmender Mobilitat) steigt fur Kinder
das Risiko bei einem StraBenverkehrsun-
fall zu verungliicken. Auf dem Schulweg
ist offensichtlich das Risiko eines Ver-
kehrsunfalls verhaltnismaBig gering.

B Auffallend ist besonders, dass wie
schon in den Jahren zuvor auch im Jahr
2014 fast die Halfte der verungltickten
Kinder Mopedlenker waren.

Die Knaben sind bei den Radfahrern
einem dreifach héheren Unfallrisiko aus-
gesetzt als Madchen.

Land Oberdsterreich
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Unfallstatistik 14

B Wahrend Erhebungen des Kuratoriums
fur Verkehrssicherheit noch vor 15 Jahren
ergaben, dass 43,5 % aller Kinder im Pkw
ungesichert unterwegs waren, konnte die
Situation durch die Verkehrssicherheitsar-
beit in den letzten Jahren wesentlich ver-
bessert werden. Allerdings waren noch
immer rd. 2 % der Kinder ungesichert im
Pkw unterwegs. Eine hohere Gurtan-
schnallquote wiirde sich &uBerst positiv
auf die nebenstehende und in Abb. 2.15
dargestellte Zahl der verunglickten Mit-
fahrer im Pkw auswirken.

30 77
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®nicht gesichert  im Kindersitz ~ gesichert il 21

B Wenn es um die Sicherheit der Kinder
im PKW geht, sind noch immer einige
Fahrzeuglenker saumig. 1,6 % der Kin-
der waren bei Unféllen ganzlich ungesi-
100% chert. Der Verlauf der letzten zehn Jahre
zeigt aber auch einen deutlichen Ruck-

90% gang von 8,6% auf 1,6%
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Abb. 2.17




Oberosterreich

In gurtenpflichtigem KFZ
verunglickte Kinder nach Alter
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Sicherung verunglickter Kinder im PKW nach Alter
Osterreich im Jahr 2014 \
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Unfallstatistik 14

Verletzungsschwere verungliickter
PKW-Insassinnen/Insassen gesichert bzw. ungesichert

ungesichert gesichert
Getotet
3% sgﬂg;[ Getotet Schwer
1% - verletzt
nicht S 9%
erkennb.
Grad
0% nicht
erkennb.
Grad
0%
Abb. 2.20
Gurtenanlegequote im PKW \

B Erhebungen der Gurtanschnallquote
durch das Kuratorium flr Verkehrssicher-
heit ergaben, dass in Oberosterreich ca.
92% der Pkw-Lenker den Sicherheitsgurt
verwenden, bei den Mitfahrern waren es
91%. Die Anschnallquote ist bei Frauen
deutlich hoher als bei Ménnern. Dies muss

100,0 - umso kritischer betrachtet werden, als das
Risiko getttet zu werden fur Pkw-Insassen
80,0 - ohne Gurt drei Mal héher war als fur jene
Personen, die den Sicherheitsgurt verwen-
60,0 - den.
40,0 -
20,0 -
0,0 -
Lenker Beifahrer Mitfahrer auf
Rucksitzen

"mannlich  weiblich o B

Quelle: KfV




Oberosterreich

Unfalle und Verungliickte durch Alkohol \

B Bei 229 Unféllen mit Personenschaden
waren im Jahr 2014 wurden 303 Perso-
nen verletzt und drei getétet. Der Anteil
am gesamtunfallgeschehen betragt bei

S / 203 den Getoteten 4%
300 /
|~ 229
250 - /
200 - /
150 - /
100 - /
50
0
Getotete Verletzte Unfalle
Durch AlkoholeinfluB Anteil am Gesamtunfallgeschehen [%]
Abb. 2.22
Alkoholisierte Beteiligte nach Altersgruppen \

B Die Zahl der alkoholisierten Unfallbetei-
ligten hat sich nach Einfihrung der 0,5 -
Promille - Grenze halbiert (von 476 im
Jahr 1997 auf 231 im Jahr 2014). Den
GroBteil der alkoholisierten Unfallbeteilig-
ten bilden mit 90% nach wie vor die Méan-
ner!

15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64

weiblich  ®mannlich

Abb. 2.23
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Unfallstatistik 14

Alkoholisierte Unfallbeteiligte nach Wochentagen \

B Betrachtet man die Zahl der alkoholi-
sierten Unfallbeteiligten (Lenker und FuB-
ganger) und ihre Verteilung auf die
Wochentage, so lag der Schwerpunkt (fast
erwartungsgeman) am Wochenende. Bei
einer jahreszeitlichen Analyse der Daten
ergeben sich die Haufungen vor allem im
Mai und Juni.

Abb. 2.24

Alkoholisierte Unfallbeteiligte nach Monaten \

25 -

20 -

15

10 -

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Abb. 2.25




Getotete FuBganger/innen nach Altersgruppen \

5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 >64 unbek.

“Weiblich Mannlich Abb. 2.26

Verletzte FuBganger/innen nach Altersgruppen \

180
160
140
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100
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40
20
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0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64 unbek.

Weiblich Mannlich Abb. 2.27

Oberosterreich

B Als FuBgénger sind besonders die Gber
65-jahrigen Personen gefdhrdet. Die Not-
wendigkeit der Aktion zur sicheren Mobili-
tat im Alter wird hier untermauert. Mit 598
verungllckten FuBgangern, wird deutlich,
dass eine starkere Beriicksichtigung der
ungeschutzten Verkehrsteilnehmer bei der
Gestaltung des StraBenraumes und wei-
tere Bewusstseinsbildung fur diese The-
matik erforderlich ist.

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Unfallstatistik 14

Getotete Radfahrer/innen nach Altersgruppen \

R SO R,

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64 unbek.

~ Weiblich ~ Mannlich Abb. 2.28

Verletzte Radfahrer/innen nach Altersgruppen \

250 -

200 -
13

150 -

N

100 -

.83 [= 77 82
50 i g 1 - | 1 ol

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64 unbek.

- Weiblich Mannlich

Abb. 2.29

B Die méannlichen Radfahrer haben fast
einen doppelt so hohen Anteil am Unfall-
geschehen als die Frauen. Die am stark-
sten gefahrdete Gruppe der Radfahrer
stellen - wie auch bei den FuBgangern -
die alteren Menschen dar. Auch hier wird
durch die gezielte Verkehrssicherheitsar-
beit und Bewusstseinsbildung eine Ver-
besserung zu erwarten sein.




Oberosterreich

Getotete PKW-Insassinnen/Insassen nach Altersgruppen \

14 ¢

12 A

10 ¥

gL

o

4V

2 .
O A

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64 unbek.

Weiblich ® Méannlich

Abb. 2.30

Verletzte PKW-Insassinnen/Insassen nach Altersgruppen \

1600
1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 > 64 unbek.

Weiblich ™ Mannlich

Abb. 2.31

B Wie schon in Zusammenhang mit den
Abb. 2.11 erwahnt, haben auch bei den
getdteten und verletzten Pkw-Insassen die
Jugendlichen Verkehrsteilnehmer die
hochsten Anteile. Bei den 15-24 jahrigen
ist auffallend, dass hier fast ausschlieBlich
mannlichen PKW-Insassen todlich verun-
glticken.

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Unfallstatistik 14

Tédlich und schwer verletzte
PKW-Insassinnen/Insassen nach Unfalltypen \
FuBganger- sonstige
unfélle Unfalle
Kreuzungs- 1% 3%

unfalle
23%

o S =

Richtungs-
unfalle
I15%

Abb. 2.32
Todlich und schwer verletzte ‘
PKW-Insassinnen/Insassen nach StraBenzustand \
Schnee, Winterglatte ~ Winterglatte
Sand, Split Matsch gestreut  nicht gestreut
USW. 4,8% 0,0% 0,0%

0,2%

Abb. 2.33

B Aus dem nebenstehenden Diagramm
ist ersichtlich, dass toédliche oder schwer
verletzte Pkw-Insassen zumeist auf Spur-
haltungsprobleme zurtickzufthren sind.
(58% Allein- und Gegenverkehrsunfélle).
Die Ursache ist fast ausschlieBlich nicht
der Situation angepasste Geschwindigkeit.
Dieses Fahrverhalten fihrt kaum zu Kon-
flikten sondern gleich zu Unféllen.

B Pkw-Unfélle mit toédlichen oder schwe-
ren Verletzungsfolgen ereignen sich groB3-
teils bei leicht erkennbaren und daher
leicht zu bewéltigenden Fahrbahnverhalt-
nissen. (zwei Drittel bei trockener Fahr-
bahn). Die Ursachen sind - bis auf wenige
Ausnahmen - hohe Risikoakzeptanz in der
Momentansituation (gefahrliches Fahrver-
halten), Eignungsmangel fachlicher oder
praktischer Art oder Lenken in einem be-
eintrachtigten Zustand (Alkohol).




Oberosterreich

Getotete auf einspurigen KFZ nach Unfalltypen \

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle
Moped ™ Motorrad i Dl
Verletzte auf einspurigen KFZ nach Unfalltypen \

700 -
600 -
500 -

400 -

300 -

200 -
100 -

Alleinunfalle

Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfélle unfalle Unfélle

Moped  Motorrad

Abb. 2.35

B Beiden im Jahr 2014 mit einspurigen
Kraftfahrzeug Verunglickten sind die Al-
leinunfélle mit 38% die dominierenden.
Dies ist zumeist ein Hinweis auf nicht an-
gepasste Geschwindigkeit bzw. wird die
Verkehrssituation nicht richtig einge-
schatzt.

Die Richtungs- und Kreuzungsunfélle sind
wegen der unzureichenden Erkennbarkeit
im Ruckspiegel in Verbindung mit unter-
schéatzten Geschwindigkeiten das Haupt-
problem fUr die Einspurigen.

Land Oberdsterreich
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Verkehrssicherheit
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Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Stadt \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km

10

11

A7 Mihlkreis Autobahn

A7 Mihlkreis Autobahn

B1 Wiener StraBe

B1 Wiener StraBe

B1 Wiener Stral3e

B3 DonaustraBe

B125 Prager Strale

B125 Prager StraBBe

B126 Leonfeldener StraBe

B127 Rohrbacher StraBe

B127 Rohrbacher StraBe

Muhlkreisautobahn - Tunnel Binder-
michel Fahrtrichtung Nord,
km 4,960 - 5,200

Muhlkreisautubahn - Tunnel Binder-
michel Fahrtrichtung Sud,
km 5,800 - 6,070

VLSA-Krzg. B1 Wiener StraBe - L564
Wolferner StraB3e,
km 180,350 - 180,430

VLSA-Krzg. B1 Wiener StraBe - Zep-
pelinstraBe - Lunzer StraBe,
km 182,150 - 182,250

VLSA-Krzg. B1 Salzburger StraBe -
Bannerstrale (Gemeindegebiet Leon-
ding), km 188,569 - 188,700

VLSA-Krzg. B3 AigengutstraBe - Stahl-
straBe - A7 Anschlussstelle Voest-
Alpine, km 239,100 - 239,139

B125 km 0-0,150 & B127 km 0,300-
0,450 VLSA Krzg. B125/B127
Freistadter StraBBe - Urnenhainweg

VLSA-Krzg. B125 Freistadter StraBe
- L1501 Altenberger StralBe - A7 An-
schlussstelle Dornach, km 1,818 - 1,900

VLSA-Krzg. B126 Leonfeldner StraBe -
Ferdinand-Markl-StraBe - Griindberg-
straBe, km 1,950 - 2,057

VLSA-Krzg. B127 Freistadter StralBe -
Linke BrlickenstraBe, km 0,950 - 1

VLSA-Krzg. B127 RudolfstraBe - B129
Eferdinger StraBe - Urfahraner Haupt-
straBe, km 2,400 - 2,500

Bezirk Linz-Stadt

Unfalle mit Personenschaden

2012

10

2013

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit

2014
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Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Stadt

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

B127 Rohrbacher StraBe

B129 Eferdinger Strale

B139 Kremstalstral3e

B139 KremstalstralBe

B139 KremstalstraBBe

Krzg. BlumauerstraB3e -
KhevenhullerstraBe

DauphinestraBe Karl-Steiger-StraBe

Krzg. DinghoferstraBe -
Lustenauer StraBe

Krzg. FranckstraBe - LastenstraBe

Krzg. GruberstraBe -
WeiBenwolffstraBe

Krzg. GruberstraBe - Lederergasse

)

VLSA-Krzg. B127 RudolfstraBe -
Muhlkreisbahnstral3e - Bernaschke-
platz, km 2,557 - 2,650

VLSA-Krzg. B129 Eferdinger StraBe -

Hauptplatz, km 0,450 - 0,550

VLSA-Krzg. B139 Waldeggstralle -
KéartnerstraBBe - ZiegeleistraBe, km
1,850 - 1,980

VLSA-Krzg. B139 UnionstraBe - A7
Rampe, km 3,200 - 3,300

VLSA-Krzg. B139 UnionstraBe -
LandwiedstraBe, km 3,965 - 4,150

VLSA-Krzg. BlumauerstraBe - Khe-
venhdllerstraBe - FranckstralBe -
Europaplatz

VLSA-Krzg. DauphinestraBe -
Karl-Steiger-Stral3e

Krzg. DinghoferstraBe -
Lustenauer StraBe

VLSA-Krzg. FranckstraBe -
LastenstraBe - LiebigstraBe

VLSA-Krzg. GruberstraBe -
WeiBenwolffstraBe

VLSA-Krzg. Gruberstrale -
Lederergasse

11

12



Unfallhaufungsstellen im Bezirk Linz-Stadt \

23

24

25

26

27

28

Krzg. HafenstraBe - Petzoldstral3e

Krzg. HumboldtstraBe -
SchillerstraBe

Krzg. LandstraBe - MozartstraBe

Krzg. LenaustraBe - RaimundstraBe

Krzg. Prinz-Eugen-Strafe -
LiebigstraBe

Krzg. Prinz-Eugen-Strafe -
GarnisonsstraBe

Krzg. HafenstraBe - PetzoldstraBBe

Krzg. HumboldtstraBe -
SchillerstraBe

VLSA-Krzg. LandstraBe - Mozart-
straBe -RudigierstralRe

VLSA-Krzg. LenaustraBe -
RaimundstraBe - MakartstraB3e

VLSA-Krzg. Prinz-Eugen-StraBe -
LiebigstraBe - GoethestraBe -
DarrgutstraBe

VLSA-Krzg. Prinz-Eugen-StraBe -
GarnisonsstralBe

Bezirk Linz-Stadt

5 2 6
2 7 3
4 3 6
1 4 4
8 6 5
4 7 8

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Unfallstatistik 14

Die UnfallkenngroBen 2012 — 2014 \

15760
1400 =
1200 1078 1078
1000 6
800
600 &
400 5
200
0 0
Unfélle Verletzte Getotete
2012 2013 ®=2014 o
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Im Hinblick auf das Vorjahr ist die Zahl
der Unfélle mit Personenschaden wieder
angestiegen, bleibt jedoch im 10-Jahres-
Vergleich auf einem relativ niedrigem Ni-
veau. Auch die Zahl der Verkehrstoten
stieg nach dem Abwartstrend der letzten
140 beiden Jahre wieder an und befindet sich

auf dem Stand von 2011.
L —
100 < \
80

60

40
20

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 3.3




Bezirk Linz-Stadt

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Lkw; 23 ; 2%

Bus (Linienbus und Omnibus);
24 : 2%

Sonstige Beteiligte; 3 ; 0%

Radfahrer; 180 ; 13%

Moped (inkl. Kleinmotorrad);
58 ; 4%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
60 ;4%

Abb. 3.4

Unféalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Der Anstieg der Unfélle mit Personen-
schéden resultierte hauptsachlich aus
einer steigenden Beteiligung von Pkws
und auch FuBgangern. Die hohe Zahl von
Unfallen in denen Busse involviert waren,
fiel hingegen im Vergleich zu 2013 um
rund 50%.

Nach einem ungewothnlich starken Rick-
gang der Kreuzungsunfalle im Vorjahr
stiegen diese im Jahr 2014 wieder um
rund 30% an. Auch die Zahl der FuBgan-
gerunfélle erhohte sich wieder leicht, jene
der Alleinunfalle und Unfélle im Rich-
tungsverkehr ging hingegen zurtck.

400
350
300
250
200
150
100

50

SN SRR

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

" Freiland  Ortsgebiet

Abb. 3.5
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Bezirk Steyr-Stadt

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Steyr-Stadt \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
1 BI115 EisenstraBe Errﬁg17GI6e|1n7keSr Hauptstrafe,
2 B115 EisenstraBe Krzg. InfangstraBe, km 17,955-18,2
3 B115 EisenstraBe L(gngPgoflglggrt Weinschenk StraBe,
4 B115 EisenstraBe lP((Izgl.8!\’/I9a_r1|(Z)r’llengaushofer Strafe,
5 B115 EisenstraBe Kudlichgasse, km 19,156-19,4
6  BI115 EisenstraBe E:ﬁglgHﬂ%blsgtrggel
7 B115 EisenstraBe Pachergasse, km 19,68-19,869
8 B115 EisenstraBe Schoénauer StraBe, km 20-20,2
9  B122 VoralpenstraBe E;lt;gs;eté[ge; 484’;ra =
10  B122 VoralpenstraBe Minichholzweg, km 29,466-29,7
11 B122 VoralpenstraBe Kellaugasse, km 29,764-29,987
12 B122 VoralpenstraBe Ramingsteg, km 30,08-30,238
13 B122 VoralpenstraBe vor Kreisverkehr, km 30,338-30,491
14 B122 VoralpenstraBe ResthofstraBe, km 31,39-31,635
15 B122 VoralpenstraBe RooseveltstraBe, km 31,715-31,962
16 B122 VoralpenstraBe Errsgz;;_%lg Zyr Stz
17  B122 VoralpenstraBe L(;fiz\/’\fg%rgglstraBe,
18  B122 VoralpenstraBe LKH Steyr, km 34,25 - 34,45

Unfélle mit Personenschaden

2012

0

2013 2014
4 2
2 2
2 2
3 5
2 5
3 11
5 3
2 2
1 6
2 2
2 2
4 4
5 1
3 1
3 4
2 2
4 4
1 4

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Unfallstatistik 14

Die UnfallkenngroBen 2012 — 2014 \

350
300
250
200
150
100

50

O = = N N W W

Unfalle Verletzte Getotete

2012 2013 ®2014

Abb. 4.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Die UnfallkenngréBen sind gegeniber

dem Vorjahr wiederum gesunken. Die

Zahl der Getoteten ist nach der Steigerung

im Vorjahr auch wieder rticklaufig.

In Steyr ist das Unfallgeschehen groBteils
140,0 durch die B115 sowie die B122 gepragt.

Auf diesen Hauptverkehrsadern ist das
120,0

Unfallrisiko wegen der Verkehrsdichte am
100,0 _———A¢ \/\/— hochsten.
500 N\\\\
60,0 o~

40,0

20,0

0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 4.3




Bezirk Steyr-Stadt

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Lkw; 5; 2% Sonstige Beteiligte; 1; 0%

FuBgénger; 29; 10%

Bus (Linienbus und Omnibus);
1; 0%

b

= .__/Radfahrer; 18; 7%

Moped (inkl. Kleinmotorrad); 46;
16%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
13; 5%

Abb. 4.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B |n Steyr ist die hohe Anzahl der Auf-
fahr- und Kreuzungsunfalle pragnant.
Dies ist ein Ubliches Bild fur den stadti-
schen Bereich. Griinde daflr sind meist
nicht eingehaltene Sicherheitsabstande,
Unachtsamkeit und die hohe Fahrzeug-

) wr dichte.
/ Die Ruckgéngige Anzahl der verun-
70 - gllckten Radfahrer von 11% im Vorjahr
60 / auf 7% 2014 ist vermutlich durch die
- / schlechte Witterung erklarbar.
w0
30 ;
20 -
10

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBgénger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 4.5
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Unfallhaufungsstelle
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Bezirk Wels-Stadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Wels-Stadt \
Nr. StraBBe Ortlichkeit Unfalle mit Personenschaden
Kreuzung bei km 2012 2013 2014

Kreuzung B1 - MitterhoferstrafBe,

1 B1 Wiener StraBe KT 206,1 - 206.2 3 3 2
2 B1 Wiener StraBe Eﬁg@;g?}%gg& 5 12 5
3 B1 Wiener StraBe g{fa‘ézulgm Rzogg%ggr_sg?gf’dgerdi”ger 3 9 5
b e st o e 2 e
5  BI Wiener StraBe g{fa%i“r&gm Sgrl“f'étgaeg ) 2W impassinger 5 5 5
6 Bl Wiener StraBe grgéé'”fn']\'g%ml“hggge - Primel- 9 9 7
7 BI Wiener StraBe wg;f;;g fn‘jgsﬁ'{%g”egf?% 3 4 2
8  B1 Wiener StraBe ggﬂ;fﬁn Sg'lzigsge_r;ltfge - Max 1 3 3
9 BI Wiener StraBe gﬁ%ﬁ“ﬂ% “giﬁ?;;tf23{34:§gematis' 0 3 3
10  B137 Innviertler StraBe Erf%ﬂf;g Igzrf68achs sifelie: 8 2 9
11 B137 Innviertler StraBe Erf%z,;gi _Fg?gg ozl 1 1 5
12 B137 Innviertler StraBe gzztzr‘;gilskcrga;gzef 5235@‘3 > olaie 2 5 5
13 B137 Innviertler StraBe /Q:qsgwghézse_:tglgfa 1 4 6
14 B138 PyhrnpassstraBe Errr(]alaz,;rjgo\gise;enstraBe, 4 2 3
15  L519 InnbachtalstraBe NETSNe R 0 4 4

km1,245-14

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Unfallstatistik 14

Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \

600
500
400
300
200
100

1)

Unfélle Verletzte Getotete

©2012 2013 ®2014
Abb. 5.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Im Gegensatz zum tendenziellen An-
stieg der Unfélle mit Personenschaden
sowie die Anzahl der verletzten Personen
in den letzten Jahren zeigen sich weiter
sinkende Unfallzahlen im Jahr 2014,
140,0 wobei die Anzahl der verletzten Personen
annéhernd gleich geblieben ist.

120,0 o
Nachdem im Jahr 2013 zwei getotete Ver-
100,0 - . .
\/\/\ kehrsteilnehmer zu beklagen waren ist so
80,0 \\’//\< wie 2012 erfreulicherweise kein Verkehrs-
teilnehmer ums Leben gekommen.
60,0

Diverse MaBnahmen im innerstadtischen

40,0 Verkehrskonzept zeigen teilweise positive
Wirkung, es ergibt sich jedoch ein weiterer

20,0 Handlungsbedarf zur Hebung der Ver-

0 kehrssicherheit.
"~ 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

- Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 5.3




Bezirk Wels-Stadt

Verungliickte nach Fahrzeugart \

LkW; 5; 1%

Bus (Linienbus und Omnibus); SCE B3 O

5; 1%

FuBganger; 48; 9%

Moped (inkl. Kleinmotorrad); 51;
10%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
18; 3%

Abb. 5.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Der Anteil des PKW Verkehrs dominiert
weiterhin das Unfallgeschehen, der Anteil
der verungllickten Radfahrer und FuBgén-
ger gebietet jedoch weitere Verbesse-
rungsversuche, auch wenn diverse
MaBnahmen im Rad - und Gehwegenetz
positiv zu bewerten sind.

140 -
120 - Der Unfalltyp ,Kreuzungsunfall“ und Un-
falle im Richtungsverkehr insbesondere
100 - im Vorfeld der Kreuzungen sind weiterhin
dominant.
80
60 -
40 -
20 -
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 5.5
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Unfallhaufungsstellen im Bezirk Braunau \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
. Mauerkirchen, Marktplatz,
1 B142 Mauerkirchener StraBe km 3.334-3.530
Gde. Lengau, Friedburg,
2 B147 Braunauer StraBe km 4,438.4,650
3 B147 Braunauer StraBe Munderfing, 12,490-13,680
Mattighofen und Schalchen,
4 B147 Braunauer StraBe km 16,450-18,820
Schalchen, Krzg. SensenwerkstraBe
5 B147 Braunauer StraBe und Unterlochnerstral3e,
km 19,220-19,290
Gde. Helpfau-Uttendorf,
| Bl47 Braunaiersirabe Rechimiihle, km 21,700-21,750
7 B147 Braunauer StraBe Uttendorf, km 23,799-24,785
Gde. Burgkirchen,
8 B147 Braunauer StraBe km 26.920-30, 164
Gde. Burgkirchen,
9 B147 Braunauer StraBe km 33,363-34,430
. Gde. Weng, Krzg. Altheim West,
10  B148 Altheimer StraBe km 19,800.-19.995
. Gde. Braunau/Inn, Krzg. B156,
11 B148 Altheimer StraBe km 34.156- 34,200
Gde. Handenberg, Sandthal,
12 B156 Lamprechtshausener StraBe km 45,485.45,650
Gde. Neukirchen/E. und Krzg.
13 B156 Lamprechtshausener StraBe L1053, km 52,100-52,890
Ranshofen, Krzg. Am Hang und
14 B156 Lamprechtshausener Stral3e Benno-MaierstraBBe, km 58,000-
58,610
15 L501 WeilhartstraBe Ostermiething, 32,965-33,160
Braunau/Inn, Krzg. Auf d. Haiden
16  L502 Simbacher StraBe und Haselbacherstrafe,
km 0,420-0,556
Braunau/Inn, Krzg. RaitfeldstralBe
17 502 Simbacher StraBe und Laaber Holzweg,
km 0,950-1,054
18  L502 Simbacher StraBe Braunau/Inn, km 2,045-2,253
19 L503 Oberinnviertler StraBe e, Wil Selielin, Kizs, LICSE,

km 28,100-28,147

Bezirk Braunau

Unfélle mit Personenschaden

2012 2013
2 0
1 2
7 2
15 25
2 0
2 0
6 5
8 17
3 3
2 1
0 4
2 4
3 4
4 2
1 2
3 0
8 4
5 3
1 3

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Entwicklung des Unfallgeschehens
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Abb. 6.3

Getotete

Abb. 6.2

B Die Liste der alljahrlich erfassten Un-
fallhaufungsstellen ist etwas klrzer gewor-
den. Die Anzahl der bei Verkehrsunféllen
verungllckten Personen hat sich aber lei-
der erhoht. 631 Verkehrsunfélle mit Per-
sonenschaden bedeuten aber dennoch
Uber einen langeren Zeitraum betrachtet
(17 Jahre) einen Mittelwert, ebenso die
Anzahl der bei den Verkehrsunfallen ver-
letzten Personen. 8 Verkehrstote besagen,
dass im Jahr 2014 weniger Personen zu
Tode kamen als durchschnittlich seit dem
Jahr 1998, und dies trotz stéandig steigen-
den Verkehrsaufkommens. In einem Be-
zirksvergleich nimmt der Bezirk Braunau
oberdsterreichweit betrachtet bei den bei
Verkehrsunféllen verungltckten Personen
die vierte Stelle ein.




Bezirk Braunau

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Sonstige Beteiligte;

7;1% FuBgénger; 32; 4%

Lkw; 27; 4%
Bus (Linienbus
und Omnibus); 2;
0%

Radfahrer; 67; 9%

Moped (inkl.

Kleinmotorrad);
/_ 111; 15%

Pkw (inkl. Kombi);
470; 61%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
48; 6%

Abb. 6.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Die Abkommensunfélle (Alleinunfalle)
waren bereits in der Vergangenheit die
haufigste Unfallursache. Die Anzahl der-
selben ist wiederum gestiegen. Auch die
Anzahl der Verkehrsunfélle im Rich-
tungsverkehr sowie die Kreuzungsunfalle

250 haben sich erhoht, hingegen ist die An-
zahl der Gegenverkehrsunfélle gesunken.
200 - Den unfalltrachtigsten StraBenzug stellt
weiterhin die B147 Braunauer Stra3e
dar. Hinsichtlich der verunglickten Per-
150 - .
sonen nach Fahrzeugarten ergab sich
eine Erhohung bei Verkehrsunfallen mit
100 - Fahrrad-, Moped- und Motorradbeteili-
gung, wobei der Bezirk bei den Moped-
50 - unfallen oberosterreichweit die traurige
erste Stelle einnimmt.
o A
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 6.5

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit 51
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Bezirk Eferding

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Eferding

0o 1 2 3 4 5 e Bezirksgrenze
@® Unfallhdufungsstelle



Unfallhaufungsstellen im Bezirk Eferding \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km

1 B129 Eferdinger StraBe

2 B129 Eferdinger StraBe

3 B129 Eferdinger StraBe

4 B129 Eferdinger StraBe

5 B129 Eferdinger StraBe

6 B130 NibelungenstraBe

7 B131 Aschacher StraBe

8 L531 Schartener StraBe

Gerade nahe Bezirksgrenze,
Strkm 14,878 bis 15,102

Ortsanfang Alkoven,
Strkm. 16,38 bis 16,60

Ortsdurchfahrt Alkoven,
Strkm. 16,65 bis 16,90

Bereich Zurfahrt Arthofer,
Strkm. 22,8 bis 22,98

Freiland B129 Eferding-Prambachkir-
chen, Strkm 32,04 bis 32,255

Freiland B130 Linkskurve,
Strkm 12,113 bis 13,349

Krzg. B131 mit L1219,
Strkm. 12,745 bis 12,82

Krzg. L531 mit MolkereistraBe,
Strkm. 16 bis 16,005

Bezirk Eferding

Unfélle mit Personenschaden

2012 2014

2

2013

3

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit

1
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No
N

250

; // Vs 20)
F=

200 -

150 -

y |

100 -

50 -

Unfélle Verletzte Getotete

©2012 2013 ®=2014

Abb.7.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Die Anzahl der Personenschéaden
sowie die Unfallhdufigkeit insgesamt, sind
im heurigen Jahr weiter gestiegen. Aber
auch der Kfz-Bestand ist im Bezirk Efer-
ding weiter steigend. Durch den Einsatz
160.0 von gezielten MaBnahmen in baulicher
' und verkehrstechnischer Sicht, wird da-

140,0 nach getrachtet den derzeitigen Trend
1200 4/_/ wieder umzukehren.
_éé,/\ \‘\ Positiv zu bewerten ist die sinkende An-
100,0 - = zahl an Motorradunfallen. Die Anzahl der
80,0 \/\\ é FuBganger- und Radfahrerunfalle sind

gleichbleibend.

60,0
40,0
20,0

0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

- Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 7.3




Bezirk Eferding

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Sonstige Beteiligte;

Lkw; 9; 4% 5; 2%

Bus (Linienbus
und Omnibus); 2;
1%

FuBganger; 12; 5%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 31;
12%

Pkw (inkl. Kombi);
136; 55%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
12; 5%

Abb. 7.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Bei der Auswertung der Verkehrsun-
falle nach Unfalltypenobergruppen ist er-
sichtlich, dass nach wie vor der
Alleinunfall die haufigste Unfallgruppe ist.
Betrachtet man aber den prozentuellen
Anteil in Bezug auf die gesamten Un-
falle, so ist der Alleinunfall ricklaufig. Im
Vergleich zum Jahr 2013 haben sich die
Gegenverkehrsunfalle verdoppelt.

Unfalle im Richtungsverkehr (vorwiegend
Auffahrunfélle) werden insbesondere auf
der stark befahrenen B129 beobachtet.
Mit Fertigstellung der der Umfahrung
Eferding sollten die Unfalle im Stadtgebiet
Eferding sinken.

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 7.5

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Bezirk Freistadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Freistadt

© BEV-Wien
Abb. 8.1
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@® Unfallhdufungsstelle



Bezirk Freistadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Freistadt \
Nr. StraBBe Ortlichkeit Unfalle mit Personenschaden
Kreuzung bei km 2012 2013 2014

Gde. Tragwein, Freiland, Krzg. mit

der L1415, km 7,62 - 7,82 1 2 2

1 B124 Kénigswiesener StraBe
Gde. Konigswiesen, Freiland,
Kurvenabschnitt, km 32,8 - 32,94

Gde. Neumarkt i. M., Geschwindig-
3 B310 Muhlviertler StralBe keitsbeschrankung, Kurvenabschnitt, 0 3 3
km 24,52 - 24,767

Gde. Freistadt, Ortsgebiet, Krzg. mit
4 B310 Muhlviertler StraBe GemeindestraBen, Zufahrten, 1 3 3
km 36,872 - 37,08

Gde. Freistadt, Ortsgebiet, Krzg. mit
der B38, km 37,2 - 37,44

Gde. Freistadt, Ortsgebiet, Krzg. mit
6 B310 Muhlviertler StraBe GemeindestraBe, Zufahrten, Park- 4 3 3
platze, km 37,917 - 38,161

Gde. Freistadt, Ortsgebiet, Krzg. mit
7 B310 Muhlviertler StraBe GemeindestraBe, VLSA Krzg., 2 5 2
km 38,24 - 38,42

Gde. Freistadt, Ortsgebiet, Krzg. mit
8 B310 Muhlviertler StraBe 579 u. GemeindestraBen, VLSA 2 3 1
Krzg., km 38,525 - 38,76

Gde. Freistadt, Ortsgebiet, Kreisver-
9 B310 Muhlviertler StraBe kehr mit B38 u. Gemeindestralen, 1 2 2
km 39,015 - 39,13

Gde. Bad Zell, Freiland, Kurven-

2 B124 Koénigswiesener StraBe

5 B310 Mhlviertler StraBe

10 L576 Muhlviertler Alm StraBe abschnitt, km 4,23 - 4,305 1 0 3
Gde. St. Oswald b. Fr., Freiland,

11 L579 NordkammstraBe Krzg. mit Glterwegen, 1 1 2
km 5,675 -5,9
Gde. Pregarten, Ortsgebiet,

12 L1472 Gutauer StraBe Stadtplatz Pregarten. km O - 0,22 1 7 2
Gde. Pregarten, Freiland, teilweise

13 L1472 Gutauer StraBe Ortsgebiet, Kurvenabschnitt, 1 2 2

km 5,17 - 5,38

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \
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1000 M
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Abb. 8.3

Getotete

Abb. 8.2

B Die stetige Zunahme beim Kraftfahr-
zeugbestand setzt sich auch im Jahr 2014
weiter fort, gemeinsam mit der allgemei-
nen Verkehrszunahme sowie der regen
Bautatigkeiten im Bezirk ist derzeit von
einer stark angestiegenen Gesamtver-
kehrsleistung im Bezirk auszugehen. Den-
noch sinken die allgemeinen
Unfallkennzahlen im Jahr 2014 auf sehr
niedriges Niveau, beinahe erreichen die
Kennzahlen den Tiefststand seit Aufzeich-
nung in den Jahren 2010 und 2011.
2014 wurden bei Verkehrsunféllen im Be-
zirk funf Personen getétet (2013 waren es
7), darunter ein FuBganger, zwei einspu-
rige Verkehrsteilnehmer (Moped u. Mo-
torrad) und zwei PKW Insassen. Zwei der
funf todlichen Verkehrsunfélle ereigneten
sich im Jahr 2014 an den Unfallhdufungs-
stellen.




Bezirk Freistadt

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Lkw, 8, 2% FuBganger, 17,

5%

Sonstige
eteiligte, 5, 1%

Radfahrer, 23,
6%
Moped (inkl.
Kleinmotorrad),
34, 10%

Bus (Linienbus
und Omnibus),
1, 0%

Pkw (inkl.
Kombi), 233,
65%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad),
40, 11%

Abb. 8.4

Unféalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Die Verteilung der Verunglickten nach
Fahrzeugart zeigt keine Besonderheit,
gemaR der Uberwiegenden PKW Verkehrs-
leistung dominiert der PKW Anteil mit
65%, die Ubrigen Verteilungen nehmen
ahnliche Werte wie im Vorjahr an. Auffal-

100 - lend ist (im langjéhrigen Vergleich) seit
90 - 2013 der hohe Anteil der Motorradbetei-
20 - ligten mit 11%.

Identisch zu den Vorjahren und charakte-
70 ristisch fir den Bezirk, mit Gberregionalen
60 - Verbindungsstraen im Freiland, bleibt
50 - der hohe Anteil an Alleinunfallen in den
40 - Freilandabschnitten. Die Unfélle im Rich-
30 - tungsverkehr sowie die Kreuzungsunfalle
20 - ereignen sich in den StraBenabschnitten
10 - bzw. Kreuzungsbereichen im Verlauf der
0 - hoch belasteten Verbindungsachsen, ins-
Alleinunfélle Richtungs- Gegenverkehr  Kreuzungs- FuBgénger- sonstige besondere der B310 MuhlviertlerstrafBe,
verker unfale unall Unfalle wobei fir jene Abschnitte im Jahr 2015

eine merkliche Reduktion, aufgrund des
seit Ende 2014 ertffneten Teilabschnittes
der S10 in Freistadt, erwartbar ist.

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 8.5
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Bezirk Gmunden

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Gmunden

© BEV-Wien
Abb. 9.1
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Bezirk Gmunden

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Gmunden \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
. Umfahrung Gmunden, Pollkreuzung,
1 B120 Scharnsteiner StraBe km 0,001 - 0,200
. Umfahrung Gmunden, Hofer-
2 B120 Scharnsteiner StralBe kreuzung, ki 0,335 - 0,500
. Umfahrung Gmunden, Freiland,
3 B120 Scharnsteiner StraBe km 1,300 - 1.545
. OG Gmunden, Rathausplatz,
4 B120 Scharnsteiner StraRe km 2,520 - 2,740
. 0OG Gmunden, Kreuzung mit L1304,
5 B120 Scharnsteiner StraBe km 2,800 - 2.990
. Gschwandt, Freiland, 80 km/h,
6 B120 Scharnsteiner StraBe Schiossberg, km 8,200 - 8,400
. Scharnstein, Halsgraben,
7 B120 Scharnsteiner StraBe km 13,850 - 13,900
AST Laakirchen West, VLSA,
8  B144 Gmundener StraBe 70 krmvh. krm 13,580 - 13,800
OG Steyrmuhl, Kreuzungen,
| e Cmuneener Sk Zufahrten, km 14,800 - 15,015
OG Laakirchen, VLSA,
10 B144 Gmundener StraBe km 16.969 - 17,200
Laakirchen, Oberweis, 70 km/h
11 B144 Gmundener StraBe Zufahrt GW Grafing, km 21,100 -
21,350
Gmunden, Freiland, 70 km/h,
12 B145 SalzkammergutstraBe Pollkreuzug, km 24,150 - 24,363
Gmunden, Freiland, 70 km/h,
13 B145 SalzkammergutstraBe Rampe BahnhofstraBe km 24,950 -
25,100
Gmunden, Freiland Fliegerschul-
14 B145 SalzkammergutstraBe kreuzung, km 26,800 - 26,990
Ortsdurchfahrt Altminster,
15  B145 SalzkammergutstraBe km 28.300 - 28850
AltmUnster Freiland, Zufahrt
16  B145 SalzkammergutstraBe Tankstelle, km 30,840 - 31,939
Ebensee, Freiland, 80 km/h,
17  B145 SalzkammergutstraBe Langwies, km 47.600 - 47,820
Bad Goisern, Zufahrt Billa,
18  B145 SalzkammergutstraBe km 65.800 - 66,000
19 B145 SalzkammergutstraBe S e, 2 Urier

MarktstraBBe 66,700 - 66,950

Unfélle mit Personenschaden

2012 2013 2014
1 2 7
3 2 2
2 2 5
2 2 2
4 1 2
3 3 2
2 2 2
1 2 4
2 2 3
1 5 1
1 4 1
4 4 4
3 2 3
0 5 7
3 5 6
2 2 2
2 2 2
2 2 2
2 4 0

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \
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©2012 2013 ®2014
Abb. 9.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Nach dem sprunghaften Anstieg der
Unfalle im Jahr 2012 ist die Tendenz wie-
der ruicklaufig, wobei die Anzahl der Ver-
letzten jedoch annahernd gleich geblieben
ist. Das Unfallgeschehen im Bezirk
160,0 Gmunden ist ausschlieBlich auf das hoch-
rangige StraBennetz (B120, B144 und

140,0 B145) beschrankt. Hier ereignen sich be-
120,0 - Y dingt durch die hohere Verkehrsdichte
' und das hoéhere Geschwindigkeitsniveau
100,0 die meisten Unfélle. Durch straBenbauli-
\ =

che MaBnahmen zur Entscharfung unfall-

80,0 trachtiger StraBenabschnitte waren
60,0 erstmals seit Beginn der Aufzeichnungen
keine Unfallhdufungsstellen auf Landes-
40,0 straBen ,L“ feststellbar.
20,0
0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

- Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand Abb. 9.3




Bezirk Gmunden

Verungliickte nach Fahrzeugart \
. i aa Bus (Linienbus
Sonstige FuBgaE\S%/er, 38; und Omnibus);
Beteiligte; 3 ; 0% ° - 0%

LkW; 10 ; 2%
Radfahrer; 85 ;

14%
Moped (inkl.
Pkw (inkl. — Kleinmotorrad);
Kombi); 346 ; 76;12%

57%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
54 ;9%

Abb.9.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \
B Die Gesamtbeurteilung der Verkehrssi-
tuation zeigt einen sehr hohen Anteil an
Alleinunfallen im Freiland sowie im Orts-
gebiet. Hier ist die nicht angepasste Ge-
schwindigkeit die Hauptunfallursache. Die
meisten Verunglickten waren bei den
160 - PKW-Lenker/innen mit 57% gefolgt von
140 - Radfahrer/innen mit 14 %. Insgesamt
waren 35% aller Verungliickten bei ein-
120 - spurigen Fahrzeugen vorzufinden.
100 -
80 -
60 -
40 -
20 -
O A
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 9.5

Land Oberdsterreich

VERKEHR
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Bezirk Grieskirchen

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Grieskirchen

© BEV-Wien
Abb. 10.1
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Bezirk Grieskirchen

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Grieskirchen \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
1 B129 Eferdinger StraBe (k)n(’;] Zg?ség?jg,éoo
2 B135 Gallspacher StraBe Er:eék(l)roclheono@régm B137,
& B137 Innviertler StraBe Egeigiyfgg?lgg%bw% m. B137,
4 B137 Innviertler StraBe S.Telslggyhsrr:rﬁgé??g?gggstr.
5 B141 Rieder StraBe E;alg cié%é Pflrzlg,-zrgéL520 u. L1073,
6 Neukirchen KV m.L 1209, km Neukirchen KV m.L 1209,

7,820-7,888

km 7,820-7,888

Unfélle mit Personenschaden

2012

1

2013

1

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit

2014

4
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \

400
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200
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Unfalle Verletzte Getotete

©2012 2013 ®2014 Abb. 10.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Trotz der hohen Verkehrsdichte und
leicht gestiegenen Unfallzahlen auf den
Uberregionalen Hauptrouten B137, B135
und B141 sind im vergangenen Jahr nur
160,0 2 Todesopfer zu beklagen.
Die Zielsetzung der Verkehrssicherheitsar-

140,0 beit liegt jedoch in einer Maximalreduzie-
120.0 - /\\ - — rung der Unfalle und Unfallopfer.

' Daher werden weiter straBenpolizeiliche
100,0 < und bauliche MaBnahmen gesetzt um die-
80,0 \ ses Ziel zu erreichen.

60,0
40,0

20,0
0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

- Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 10.3




Bezirk Grieskirchen

Verungliickte nach Fahrzeugart \
Bus (Linienbus Sonstige .
und Omnibus); Beteiligte; 4; 1%~ FuBgénger; 11;

0; 0% 3% Radfahrer: 26:

Lkw; 19; 6% 7%

el Moped (inkl.

Kleinmotorrad);
56; 16%

Pkw (inkl.
Kombi); 217;
62%
Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);

18; 5%

Abb. 10.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Der Alleinunfall im Freiland bleibt wie
auch wie in den vergangenen Jahren der
Hauptunfalltyp.

Diese Unfalle sind aufgrund der hohen
Geschwindigkeiten mit einer entspre-
chend hohen Unfallschwere verbunden.
100 - Leichtsinn, Selbst- und Fehleinschatzun-
90 - gen sind in vielen Fallen der Ausléser.

N

10 - 10
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 10.5

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Bezirk Kirchdorf

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Kirchdorf \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km

10

B138 Pyhrnpassstrale

B138 Pyhrnpassstrale

B138 Pyhrnpassstrale

B140 Steyrtalstrale

553 ZiehbergstraBe

LL554 Schlierbacher StraBBe

L554 Schlierbacher StraBe

L.554 Schlierbacher StraBBe

554 Schlierbacher StraBBe

554 Schlierbacher StralBe

Ortsgebiet Kirchdorf, Sengsschmied-
straBe bis Bahnhofstrali3e,
km 32,86 - 33,107

Ortsgebiet Kirchdorf Bereich
GarnisonstraBe, km 33,14 - 33,38

Freiland Micheldorf 70km/h,
km 39,9 - 40,03

Kreuzungsbereich B138,
km 26,23 - 26,29

Ortsgebiet Micheldorf Bereich
Einkaufszentrum, km 0,001 - 0,2

Freiland Kremsmudinster,
km 1,935-2,18

Ortsgebiet Audorf, Gemeinde
NuBbach , km 9,855 - 9,91

Freiland NuBbach, km 10,9 - 11,032

Freiland Schlierbach,
km 14,14 - 14,36

Freiland Schlierbach,
km 14,7 - 14,785

Unféalle mit Personenschaden

2012

2013 2014
6 2
5 1
0 2
1 3
0 3
2 1
0 2
2 1
2 7
0 3

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \

400 5
350
300 2
250 4
200 3
150 5
100
50 1
0 0
Unfalle Verletzte Getotete
© 2012 2013 ®2014 Abb. 112
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \
B Der durchgehende Ausbau der A9,
Pyhrn Autobahn, hat das gesamte Unfall-
geschehen positiv beeinflusst und ist
daher der geplante bzw. im Bau befindli-
che Vollausbau aus Verkehrssicherheits-
160,0 griinden auBerst positiv zu sehen. Die
- P— baustellenbedingt teilweise schwierigen
140,0 ~— Verkehrsbedingungen konnten bisher gut
120,0 /—\v/_\\ — bewaltigt werden, wobei die Baustellenko-

% \/‘\ \ ordinierung mit Verkehrsableitungen in
100,0 - =

\\/\ verkehrsschwachen Zeiten die Probleme
800 auf der Ableitstrecke — B138 Pyhrnpall

O StraBe minimiert.
60,0 N~
400 Bei der Sanierung von Unfallhdufungs-
! stellen richtete sich das Augenmerk
20,0 wiederum verstarkt auf die Ortsdurchfahrt
Kirchdorf an der Krems der B138, Pyhrn-
0,0 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 paB StraBe. Nach Sanierung der Verkehr-
slichtsignalanlagen an den Kreuzungen
- Unfdlle —Verletzte —Kfz-Bestand setzt sich der tendenzielle Riickgang der

Verkehrsunfalle fort.

Abb. 11.3




Bezirk Kirchdorf

Verunglickte nach Fahrzeugart \

Bus (Linienbus und Omnibus); Sonstige Beteiligte; 1; 0%
0; 0%

FuBgénger; 6; 2%
Radfahrer; 30; 11%

Moped (inkl. Kleinmotorrad); 40;
14%

Lkw; 8; 3% e

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
18; 7%

Abb. 11.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Der Trend mit sinkender Zahl der Ver-
kehrsunfalle mit Personenschaden sowie
der verletzten Personen setzt sich im Jahr
2014 mit 277 verletzten Personen fort.
Besonders erfreulich ist die sinkende Zahl
der gettteten Verkehrsteilnehmer zu be-
werten.

Hauptunfalltype ist wiederum der Allein-
unfall im Freiland, wobei nach beteiligter
Fahrzeugart der PKW Verkehr dominiert,
gefolgt von Motorfahrraddern und Fahrra-
dern.

Der hohe Anteil der Alleinunfélle im Frei-
landbereich gebietet weiterhin eine ver-
starkte Uberwachung des Fahrverhaltens,
insbesondere des Geschwindigkeitsverhal-
tens auf FreilandstraBBen.

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfélle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 11.5

Land Oberdsterreich
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Verkehrssicherheit 7
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Bezirk Linz-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Land \

© BEV-Wien
Abb. 12.1

0O 15 3 45 6 75 w  Bezirksgrenze

e e KilOometer @ Unfallhdufungsstelle



Bezirk Linz-Land

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Linz-Land \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
1 BI Wiener StraBe mffg;ggf_”{‘g'ggég mit L1402,
2 o1 wrersate el
S lwewsme  lemin oo o
[P S izrr?;dnﬁoFfﬁri:raneCi| e klrgg,]’z e .1315465
- (BRIl ggg;e’rferggatpadeg,okﬁqmig’o%% iy 1it90,85o
6 B1 Wiener StraRe Iﬁulnélligeilca)rjdlg(i)’l;qﬂzlh, Traunerkreuzung,
7 ot s e i o e
8 lweeowe oo o
9 B139 KremstalstraB3e t?ldé%% 622?éh Wiz, T LL227,
10 B139 Kremstalstrale tﬁ?gdé%% 6ng2nc/)h ZE. it Posis b,
11 B139 KremstalstraBe tﬁ?gdg;% 62l2<r2néh N, LSS
12 B139 KremstalstraBe tﬁ?r;d%% 6g(l§r1r18/h Wiz, it Lisess),
13 B139 KremstalstraBe E52§,hlirunn%;’ rg;g i P;rzz:%.lrgit BRI b
14 B139 KremstalstraBBe Ortsdurchfahrt Haid, km 13,000 - 13,800
15  B139 KremstalstraBe Egg;dkrﬁuﬁhiggal(ifg?fr Krzg. mit
16 B139 KremstalstraBe g{regg;dk’nfol gnz/2h5 Krlz5gzr&|_;[ N TERelleT
17 B139 KremstalstraBe Sn(';] lz\lftég(genz/grlggzg it RS2
18 isrgrsone O a0, g
19 1563 TraunuferstraBe ,:rr;s?fgg \ngéoAST ASLEE eI
20 1563 TraunuferstraBe Ansfelden, 50 km/h, VLSA, Zufahrt

Hornbach, km 5,770 - 6,000

Unféalle mit Personenschaden

2012

2

2013 2014
3 1
6 1
5 4
3 5
2 5
4 8
3 0
2 5
5 2
1 4
5 0
1 2
6 3
16 9
8 3
2 5
3 4
1 3
3 1
1 4

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Land

Nr.

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

Strale
Kreuzung

L563 TraunuferstraBBe

L566 IpfstraBe

L568 Ennser StraBe

L568 Ennser StraBe

L568 Ennser StraBe

L568 Ennser StraBe

L571 Kronstorfer Stral3e

L1227 Paschinger StraBe

L1386 Leondinger StraBe

L1390 KarnbergstraBe

L1390 KirnbergstraBe

L1392 Ansfeldener StraBBe

L1392 Ansfeldener StraBe

Plus-Kauf-StraBe Nr. 7

Ortlichkeit
bei km

OG Haid, Hauszufahrten, Krzg. mit
RosseggerstraBe, km 8,350 - 8,590

AST Asten, Auf- und Abfahrt Rampe Al,
km 1,380 - 2,040

OG Enns, Krzg. mit Stadlgasse,
km 168,16 - 168,35

OG Enns, Krzg. mit Lagerhausstralle,
km 168,75 - 169

OG Asten, VLSA, Krzg. mit Ringstrale,
km 171,788 - 172,020

OG Asten, VLSA, Krzg. mit L1401,
km 172,2 - 172,341

Enns, Freiland, AST Enns Ost,
km 0,670 - 0,900

Pasching, Freiland, 70 km/h, Krzg. mit
L1381

Leonding, Krzg. mit B1, km 3,589 - 3,800
Traun, Freiland, Kreuzung mit B1,

km 10,820 - 11,067

Traun, 60 km/h teilw. OG, Zufahrt FMZ,
km 11,100 - 11,337

Freiland, Zufahrt Haid-Center, Krzg. mit
B139, km 0,001 - 0,250

Ansfelden, Freiland, Betriebszufahrten,
Ansfelden Stid, km 3,100 - 3,350

Pasching, Zufahrt Plus-City,
Plus-Kauf-StraBe 7,

Unfalle mit Personenschaden

2012

4

13

2013

3

11

2014

2

12



Bezirk Linz-Land
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Unfallstatistik 14

Die UnfallkenngrdBen 2012 — 2014 \

1.000
800
600
400
200
0
Unfalle Verletzte Getotete
2012 2013 ®2014 S50
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Die Anzahl der getbteten Personen
konnte in den letzten Jahren weiter redu-
ziert werden. Im Jahr 2014 konnte erst-
mals der historisch niedrigste Jahreswert
von 2009 mit 5 getéteten Personen er-
160,0 reicht werden. Durch die standige Verbes-
serung des leistungsfahigen StraBennetzes
140,0 /_/ im 00. Zentralbereich sowie die laufende
120.0 Beobachtung und Sanierung der Unfall-
’ haufungsstellen konnte trotz stetig stei-
100,0 - gendem Verkehrsaufkommen die Anzahl
800 der Unfélle sowie der Verletzen Personen
gleichgehalten werden.
60,0

40,0
20,0
0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

-~ Unfalle —Verletzte ——Kfz-Bestand

Abb. 12.3




Bezirk Linz-Land

Verungliickte nach Fahrzeugart \

i ilicte: 3- 0%
Lkw: 33: 4% Sonstige Beteiligte; 3; 0%

FuBganger; 59; 7%

Bus (Linienbus und Omnibus);

9; 1% Radfahrer; 98; 11%

Moped (inkl. Kleinmotorrad); 97;
11%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
50; 6%

Abb.12.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Durch das engmaschige StraBennetz
im Bezirk Linz-Land und die dadurch re-
sultierende Anzahl an Kreuzungen ist
zwangslaufig der Kreuzungsunfall (Vor-
rangverletzungen) sowie die Unfalle Im
Richtungsverkehr (Auffahrunfélle) vorherr-

250 - schend. Dies ist aufgrund der hohen Ver-
kehrsdichte sowie des starken
200 - Pendlerverkehrs von und nach Linz zu-
rickzufihren. Neben den hauptsachlich
an Verkehrsunfallen beteiligten PKW er-
150 - eigneten sich 2014 Uberdurchschnittlich
viele Unfalle mit einspurigen Fahrzeugen.
100 -
50
O -
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 12.5

Land Oberdsterreich
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Bezirk Perg

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Perg

© BEV-Wien
Abb. 13.1

0 2 4 6 8 10 w  Bezirksgrenze

e s KilOmeter ® Unfallhdufungsstelle



Bezirk Perg

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Perg \
Nr. StraBe Ortlichkeit Unfélle mit Personenschaden
Kreuzung bei km 2012 2013 2014

Krzg. Rathausgasse,

1 B3 DonaustraBe km 188,842 - 188,960 0 2 4
2 B3 DonaustraBBe Gewerbepark, km 197,900 - 198,082 0 1 2
3 B3 DonaustraBe gfgggégram Ost, km 213,800 - 1 2 2
4 B3 DonaustraBBe Furth, km 214,800 - 215,000 4 1 2
5 B3C Alte Donau StraBe Errﬁgz &t‘)g(r)\zv)ajg;alni,gﬁgzthofen, 0 4 2
6 B3 DonaustraBe Errrf% 1'\;83 ;rg)e_r Stlrg,BS,eE;O 6 3 6
/ B3 DonaustraBe EleZ:igb i;%@g;g?&é 8 11 9
8 B3 DonaustraBe g;zég:.zléigerstraBe, km 222,000 - 0 5 3
9  B123 Mauthausener StraBe g%r;agjbnjcke 215 S L 0= 2 3 4
10 B123 Mauthausener StraBe VormarktstraBe, km 6,025 - 6,146 2 1 2
11 B123 Mauthausener StraBe Krzg. L1410, km 9,261 - 9,450 1 2 2
12 1569 Pleschinger StraBe 8322?:%”“1Sfégg?rfg'jfgoder 3 3 6
13 L1412 Schwertberger StraBe Krzg. B123, km 0 - 0,068 1 2 2
14 L1412 Schwertberger StraBe BachstraBe, km 2,692 - 2,913 0 2 2
15 L1415 AisttalstraBe Krzg. L1412, km 1,937 - 2,104 3 1 2
16 L1415 AisttalstraBe Josefstal, km 6,250 - 6,500 0 0 4
17 L1423 Minzbacher StraBe Kreisverkehr, km 0,670 - 0,896 2 2 2

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Die UnfallkenngroBen 2012 — 2014 \

500 -

400 L 326

300

200

100

0
Unfalle Verletzte Getotete
2012 2013 ®=2014 fo, 759

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Die UnfallkenngréBen sind gegeniber
dem Vorjahr gestiegen. Bei den tddlichen
Unféllen konnte zwar wiederum ein er-
freulicher Rlickgang auf ,,nur” noch einen
Getoteten verzeichnet werden. Die Un-

160,0 falls- und auch Verletztenzahlen weisen
A jedoch einen Aufwartstrend von beinahe
140,0 20% auf. Es weist auf ein verstarktes Ver-
1200 - kehrsaufkommen hin, wobei der Mehrver-
kehr die Unfallzahlen steigen lasst, die
100,0 Verletzungsschwere wird gleichzeitig mit
80.0 der niedrigeren Geschwindigkeiten ge-
' senkt.
60,0
40,0
20,0
0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

- Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 13.3




Bezirk Perg

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Bus (Linienb d Omnibus), . o
us (Linienbus uon s Sonstige Beteiligte, 6, 1%
0, 0%
Lkw, 1, 0% FuBganger, 18, 4%

.\Radfahrer, 55, 13%

Moped (inkl. Kleinmotorrad), 96,
22%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad),
39, 9%

Abb. 13.4

Unféalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Der Alleinunfall im Freiland ist der
haufigste Unfalltyp. Hier ist die nicht an-
gepasste Geschwindigkeit die Hauptun-
fallursache. GegenUber dem Vorjahr ist
auch bei den Kreuzungsunfallen beson-
ders im Freiland eine Steigerung zu ver-

140 / zeichnen, dies weist auf ein starkeres
/ Verkehrsaufkommen hin.

120 - 41 Das Unfallgeschehen im Bezirk ist durch

100 / die B3 geprégt, hier ereignen sich be-
dingt durch die héhere Verkehrsdichte

80 - sowie das Geschwindigkeitsniveau die
meisten Unfélle.

60 | Die weithin bekannten Motorradstrecken

40 - im Bezirk sorgen leider auch dafur, dass
im Bezirk Perg ein verhaltnismaBig hoher

20 - 15 8 Anteil an verunglickten Motorradfahrern,
mit 50 % mehr als der OO-Schnitt, zu

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr  Kreuzungs- FuBgénger- sonstige verzeichnen ist . Bei den Mopedfahrern

verkehr unfalle unfalle Unfélle .
ist es noch extremer, fast 100% mehr als

der 00-Schnitt.

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 13.5

Land Oberdsterreich
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Verkehrssicherheit 81
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Bezirk Ried

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Ried

© BEV-Wien
Abb. 14.1

0 2 4 6 8 10

= Bezirksgrenze
e e el KilOMEteET

@® Unfallhdufungsstelle



Unfallhaufungsstellen im Bezirk Ried \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
1 \?V;fclhé r?a'ﬁggrr] Strafe - Abzw. Gde. Tumeltsham, km 1,050-1,273
2 B141 Rieder StraBe E:qeiggjgﬁ%%gamerdorf'
3 B141 Rieder StraBe Eﬂ%g}'g;‘;r_‘ggf{‘}gaChi”g'
b o Rer e e Ko s
5 B143 Hausruck StraBe E:qei ’Fégig_hle’gggrg’ Aigne Vemiseele;
6  B143 Hausruck Strafe Eﬁgg‘%’_’g‘agg“e“ Forchtenau,
7 B143 Hausruck StraBe Aurolzminster, km 9,210-9,435
8  B143 Hausruck StraBe Eriei fgg)g?f gsétgr, Weierfing,
9  B143 Hausruck StraBe Er?,]ei 1Agr(§)|72r112u r;sétgr, iz} (OS2,
10  B143 Hausruck StraBe Ried/I., km 12,790-14,620
11 B148 Altheimer StraBe Gde. Reichersberg, km 4,200-4,440
12 503 Oberinnviertler StraBe Gde. Mehrnbach, km 0,001-0,220
13 L503 Oberinnviertler StraBe E{j&gﬂ i?rr]ng aggkg_g,igggrting, Krzg.
14 L1508 KobernauBer StraBe Ef§6|5_OE:~,Sggrgogr§%k(1)864 s
15 510 Weilbacher StraBe Obernberg am Inn, km 14,600-14,650
16 L1102 Geinberger StraBe (L31c| 89;.? Elr:]ctj)?_rlgl CI\)/Il(?osnrla; 28K0rz§ 400
17  GewerbestraBe Mitte Nr. 12 Gde. Hohenzell
18  GrillparzerstraBe Nr. 6 Ried/I.
19  Walchshausen Nr. 19 Gde. Tumeltsham

Bezirk Ried

Unfélle mit Personenschaden

2012

5

2013 2014
1 0
2 2
1 3
1 2
2 0
3 7
0 8
1 2
0 2
10 13
3 2
2 2
1 1
8 2
2 1
1 3
2 3
3 2
1 2

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \

500 >
400 10
300 8
6
200
4
100 5
0 0
Unfélle Verletzte Getotete
2012 2013 ®=2014 P
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Die Liste der alljahrlich erfassten Un-
fallhdufungsstellen ist etwas langer gewor-
den, wobei wiederum die Landesstraen
B hervorstechen. Die Anzahl der bei Ver-
kehrsunfallen verungliickten Personen hat
sich wieder leicht erhdht, nachdem die
160,0 Anzahl im Vorjahr sehr gering war. Ver-
schiedene bauliche MaBnahmen, die im

// Jahr 2014, bzw. auch schon heuer ge-
120,0 - WM setzt wurden, und auch Regulierungs-
v/ maBnahmen mussen sich aber noch

140,0

100,0

nachhaltig beweisen. Weitere wichtige
800 StraBBenstellen, die einer besonderen Auf-
60,0 merksamkeit bedUrfen, sind die beiden
40,0 Kreuzungen L503 Oberinnviertler StraBe /
00 L1065 Kirchheimer StraBe in Riegerting,

sowie die Kreuzung L508 KobernauBer
O’O 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 StraBe / L]‘O64 Walze”er StraBe / L1065
Kirchheimer StraBe (,Kreuzung Hauperl-
wirt“) in der Gemeinde Lohnsburg.

~ Unfélle —Verletzte ~—Kfz-Bestand

Abb. 14.3




Bezirk Ried

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Bus (Linienbus und Omnibus); Sonstige Beteiligte; 6; 1%
0; 0% FuBganger; 17; 4%
Radfahrer; 47; 10%

Lkw; 11; 2%

— Moped (inkl. Kleinmotorrad); 71;
15%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
32, 7%

Abb. 14.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Die Abkommensunfalle (Alleinunfélle)
waren bereits in der Vergangenheit die
haufigste Unfallursache. Die Anzahl der-
selben ist wiederum gestiegen. Auch die
Anzahl der Verkehrsunfalle im Richtungs-
verkehr hat sich erhoht. Den unfalltrach-

140 tigsten StraBenzug stellt weiterhin die
120 - B143 Hausruck StraBe dar. Hinsichtlich
der verunglickten Personen nach Fahr-
100 - zeugarten ergab sich eine Erhohung bei
0 - Verkehrsunféllen mit Fahrrad-, Moped-
und Motorradbeteiligung.
60 -
40
20 -
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfélle unfélle Unfalle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 14.5
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Bezirk Rohrbhach

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Rohrbach

© BEV-Wien
Abb. 15.1

e e el KilOMEtET

e Bezirksgrenze

@® Unfallhdufungsstelle



Unfallhaufungsstellen im Bezirk Rohrbach \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
. Str.km 137,150-137,400 Freiland, nach OG
1 SCe BonmerEel Lt Helfenberg, Gewerbebetriebe
23 Freiland, nach Haslach a.d.M.
Str.km 148,180-148,200 Kurven nach Klaranlage
B38 Bohmerwald Strale
oh Str.km 148,800-149,000 Kurven nach
ehemaligem Baumarkt, N6Blbach
Str.km 153,000-153,020 Krzg. mit Gde.Str.

3 B38 Bohmerwald Strale Gewerbeallee, Rohrbach-Berg, Linksabbiege-
streifen
Str.km 24,950-25,050 sogen. Allersdorfer-Krzg.
mit L1509 St. Martiner Str. und Gde.Str.

4 B127 Rohrbacher StraBe (Zufahrt Gewerbebetriebe) Freiland, 70 km/h-
GeschwindigkeitsBeschrankung, Linksabbiege-
streifen, nach Uberfihrung
Str.km 27,550-27,56 Kreisverkehr Stapfenedt

5 B127 Rohrbacher StraBe mit L1512 Haslacher Str. und L1516
Untermahl Str.

Str.km 30,100-30,320 sogen. Kleinzeller-Krzg.
mit L1520 Kleinzeller Str. und Witzersdorfer
| B2 Reieeeer SEE | mpo e malere 70486 o Eeschvlngin
keitsBeschrankungen
Str.km 36,200 Krzg. mit L585 Obermuhler Str.
/ oy Fohiadher citake Freiland, Linksabbiegestreifen
8a Str.km 53,200-53,380 Freiland, Kurve vor
Ortschaft Katzing
8b  Bl27Rohrbacher StraBe st km 53,850-53,900 Freiland, zwischen
Ortschaften Katzing und Weichsberg Str.km
8c 54,100-54,220
Kreisverkehr mit Schlagler Hauptstr.
° B127 Rohrbacher Strafe (ehemaliger Verlauf der B127)
Str.km 7,560-7,565 sogen. Glotzinger-Krzg.
. mit L1531 Amesedter Str. und L1528 Lemba-
101 1584 Falkenstein Strae o\ "o Ereiiand. 70/ 80 km/h-Geschwindig-
keitsBeschrankung
Str.km 6,160-6,235 Freiland, 80 km/h-Ge-
11 587 Ebenhoch StraBe schwindigkeitsBeschrankung, Krzg. mit Gde.
Str. bei Nierderranna vor Donaubriicke
. Str.km 3,750-3,765
12 Lot Dislcesaleany Freiland, Umfahrung Schindlau, nordl. Orts-
Strale
zufahrt
Str.km 2,875-2,900
13 L1514 Wimberg StraBe Freiland, Kurven in Walddurchfahrt vor St.

Bezirk Rohrbach

Johann a.Wbg.

Unfélle mit Personenschaden
2013

2011

0

2012

3

Land Oberosterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit

1
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Die UnfallkenngroBen 2012 — 2014 \

300 p
250
200 ¢
150 2
100
1
50
0 0
Unfalle Verletzte
2012 2013 ®=2014
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

140,0

100,0 += f : 3 : \

80,0 N\ —

60,0
40,0

20,0

0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand Abb. 15.3

Getotete

Abb. 15.2

B Im Bezirk Rohrbach hat zwar im Jahr
2014 die Anzahl der Verkehrsunfélle mit
Personenschaden geringfligig zugenom-
men, liegt allerdings merklich unter dem
Durchschnitt der 1990er und 2000er
Jahre.

Hingegen hat sich die Anzahl dabei ver-
letzter Verkehrsteilnehmerlnnen sogar
etwas verringert. Abgesehen davon, dass
die Anzahl der Verkehrstoten aufgrund
von Zufélligkeiten erfahrungsgeman nicht
proportional zum Unfallgeschehen ist
und meist nicht an Unfallhdufungsstellen
ereignen, waren nach den wenigsten
Verkehrstoten seit 1990 mit jeweils drei in
Jahren 2011 und 2012, im Bezirk Rohr-
bach so wie im Jahr 2013 auch im Jahr
2014 wieder vier Tote zu verzeichnen.
Auffallig ist, dass sich alle vier Unfalle im
Freiland und je zwei auf der B38 Boh-
merwald StraBe und der L584 Falkenstein
StraBBe ereignet haben. Dabei handelt sich
neben zwei Motorradunféllen 50-jahriger
Lenker, um einen FuBganger- und einen
Gegenverkehrsunfall zweier Pkw jeweils
bei Dunkelheit.




Bezirk Rohrbach

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Sonstige Beteiligte, 9, 3%
Lkw, 7, 2%

FuBganger, 5, 2%
Bus (Linienbus und Omnibus), Radfahrer. 24. 9%

3,1%

Moped (inkl. Kleinmotorrad), 46,
16%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad),
36, 13%

Abb. 15.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Dies korrespondiert auch damit, dass
sich fast 80% der Unfélle im Freiland ereig-
neten.

Sehr positiv ist, dass sich nach einer Zu-
nahme im Jahr 2013 die Unfalle mit FuB-
gangerinnen im Jahr 2014 auf die niedrigste
Anzahl seit 1995 reduziert haben.

100 /
90 / Die Verkehrsunféalle durch Abkommen
/ 12 (unangepasste Geschwindigkeit) haben
80 - von durchschnittlich 1/3, im Jahr 2014 vor
70 allem im Freiland auf Gber 40% und Kreu-
60 - zungsunfalle vor allem im Ortsgebiet weiter
zugenommen, wogegen sich Gegenverkehrs-
50 unfalle wieder auf den langjéhrigen Durch-
40 - schnitt etwas verringert haben.
30 - Nach einem leichten Rickgang im Jahr
| 2013, sind die Unfalle mit Mopeds im Jahr
20 2014 wieder leicht Gber den langjahrigen
10 - Durchschnitt gestiegen, wobei auffallt, dass
0 - es sich um rd. 40% Alleinunfalle handelt
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr  Kreuzungs- FuBgénger- sonstige und sich der Anteil 15-Jahriger Mopedlen-
verkehr unalle unialle Unalle kerlnnen sogar auf 33% (13% 16 Jahrige)
erhoht hat.

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 15.5
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Unfallhaufungsstellen im Bezirk Scharding \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km

10

11

12

13a

13b

14

B129 Eferdinger Strale

B136 SauwaldstraBe

B149 Subener StraBe

L506 Schardinger StraBe

512 Reichersberger StraBe

L514 Andorfer StraBBe

L514 Andorfer StraBBe

L514 Andorfer StraBBe

L1125 Krenaer StraBe

L1129 Brlninger StraBe

L1135 Enzenkirchener Strale

L1143 Otterbacher StraBBe

L1143 Otterbacher StraBe

L1172 Ruholdinger StraBe

Str.km 69,000-69,100
Freiland, Kurven nach Einmindung Haberl
Gde.Str. Jechtenham

Str.km 6,800-6,900

Freiland, Walddurchfahrt, in der Nahe
Ortschaft Rampesau zw. Brunnenthal und
Mdunzkirchen

Str.km 1,230-1,270

Freiland, 70 km/h- Geschwindigkeitsbe-
schrankung, nach St. Florian a.l., Zufahr
Waschanlage

Str.km 4,660-4,750
Freiland, Walddurchfaher vor Zwickledt nach
Krzg. L1148 Wallershamer Strale

Str.km 0,300-0,320 Krzg.

Ausfahrt Autohof Freiland, 70 km/h-Ge-
schwindigkeitsbeschrankung

Str.km 10,650-10,650 Freiland, Kurve:
Ortschaft Breitenberg nahe Bez.Grenze

Strkm 13,720-13,750 70
km/h-Geschwindigkeisbeschrankung Krzg. /
Unterfihrung / Rampe zur B137 Innviertler Str.

Str.km 17,050-17,100
Krzg. mit L1129 Brininger Str. im Ortsgebiet
Andorf

Str.km 1,400-1,600
Freiland, Kurve nach Einmindung GW
Eichberg-Dorf Gde. Zell a.d. Pram

Str.km 4,150-4,300
Freiland, Kurven vor Krzg. mit L1135 vor
Andorf

Str.km 8,920-8,940
Krzg. mit L1138 Kenadinger Str.

Strkm 14,630-14,682 ,G“

Stadtgebiet Scharding, Kreisverkehr bei LKH-
Schérding mit Alfred Kubin Gde.Str. und F.X.
Brunner Gde.Str.

Str.km 15,150-15,300 Stadtgebiet Schar-
ding, Vorstadt vor Krzg. Schwanthaler Gde.
Str. dazw. Tankstelle und Lidl-Markt

nach Fritz Holzinger Gde.Str.

Str.km 15,630-15,720
von (Haup-) Zufahrt Euro-Spar bis Krzg. mit
Ludwig-Pagl Gde.Str.

Str.km 6,555-6,630

Krzg. mit GW Danrath, Freiland 70 km/h-
Geschwindigkeitsbeschrankung in km-
Richtung

Bezirk Scharding

Unfalle mit Personenschaden

2012 2013 2014
0 1 2
1 1 1
0 2 2
0 0 3
0 2 1
1 1 1
3 1 1
0 1 2
1 1 2
1 1 1
1 0 2
1 4 4
1 2 1
2 1 1
2 0 2
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Die UnfallkenngroBen 2012 — 2014 \

350 -
300 / 264
250
200
150
100
50
0
Unfalle Verletzte
2012 2013 ®=2014
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

160,0
140,0
120,0
100,0
80,0
60,0
40,0
20,0
0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 16.3

Getotete

Abb. 16.2

B Nach dem Minimum im Jahr 2011 und
Anstiegen 2012 und 2013, hat sich die An-
zahl der Verkehrsunfalle mit Personen-
schaden im Bezirk Scharding im Jahr
2014 wieder verringert und liegt wieder im
Durchschnitt der Vorjahre.

Auch die Anzahl dabei verletzter Verkehrs-
teilnehmerlnnen hat fast wieder das gerin-
gere Niveau von vorher erreicht.

Nach einem AusreiBer von zehn Verkehrs-
toten im Jahr 2013, ist besonders positiv,
dass im Jahr 2014 mit zwei Verkehrstoten
der geringste Wert (seit 1990) zu verzeich-
nen ist.




Bezirk Scharding

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Bus (Linienbus und Omnibus); Sonstige Beteiligte; 5; 2%
0; 0%

Lkw: 4: 1% FuBgénger; 11; 4%

Radfahrer; 43; 15%

Moped (inkl. Kleinmotorrad);
45; 15%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
28; 9%

Abb. 16.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Wie schon in den Vorjahren ist der
Anteil der Alleinunfélle im Freiland weiter
auf fast 1/3 gestiegen.

Ansonsten sind die Verkehrsunfélle so-
wohl im Ortsgebiet als auch im Freiland
allgemein riicklaufig, insbesondere die
erfahrungsgeman mit schweren Verlet-

100 - zungsfolgen behafteten Gegenverkehrs-
90 - unfalle.
80 - Auch die Verkehrsunfalle mit FuBgange-
70 - rinnen haben sich nach einer Verdoppe-
60 - lung im Jahr 2012, im Jahr 2014 wieder
50 - unter den langjahrigen Durchschnitt
halbiert.
40 -
30 - Allerdings waren im Jahr 2014 fast
20 - 50% mehr Verkehrsunfalle mit Radfah-
10 - rerinnen zu verzeichnen, wobei es sich
| um fast 60% (!) Alleinunfalle handelt und
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr  Kreuzungs- FuBganger- sonstige dabei auch ein 60-Jahriger Radfahrer
verkehr unfalle unfélle Unfélle

tédlich verungllickt ist.

Hingegen haben sich nach merklichen
Zunahmen in den Vorjahren, die Moped-
unfalle im Jahr 2014 etwas verringert.

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 16.5
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Bezirk Steyr-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Steyr-Land
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Bezirk Steyr-Land

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Steyr-Land \
Nr. StraBBe Ortlichkeit Unfalle mit Personenschaden
Kreuzung bei km 2012 2013 2014
1 B115 EisenstraBBe Krzg. WerkstraBe , km 22,97 - 23,07 2 1 4
2 B115 EisenstraBe Maireben, km 29,8 - 30 4 1 2

Schottergrube, Angelsbach,

3 Bl15 EisenstraBe km 58.85 - 59,1 2 0 2
4 B122 VoralpenstraBe Krzg. UferstraBe, km 35,685 - 35,9 0 1 4
5 B122 VoralpenstraBe Krzg. B140, km 41,56 - 41,6 1 2 4
6 B122 Voralpenstrale Krzg. Mandorfer StraBe, km 45 - 45,1 1 2 4
Vi B122 VoralpenstraBe Er?,]d 43?;I,_'zge,g’[5erstra8e o L1, 1 2 4
8 B122 VoralpenstraBe E;dSIS?;I%S?g%fjggbis StelzhamerstraBe, 1 4 5
9 B140 SteyrtalstraBBe Krzg. B122, km 0,001 - 0,25 0 3 4
10  L555 Waldneukirchener StraBe  Griinburger StraBe, km 7,03 - 7,2 1 1 3
11 564 Wolferner StraBe Hainbach, km 16,88 - 16,91 0 1 2

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014

350
300
250
200
150
100

50

e
[

Unfélle Verletzte

~2012 2013 ®2014

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014

160,0
140,0
120,0
100,0
80,0
60,0
40,0
20,0
0,0

Getotete

Abb.17.2

\

B Die UnfallkenngréBen sind gegeniber
dem Vorjahr wiederum gesunken. Bei den
Getoteten wurde der niedrige Wert des
Vorjahres zwar Uberschritten, jedoch
immer noch eine Halbierung des Wertes
von 2012.

Das Unfallgeschehen konzentriert sich

im Bezirk auf die B115 und B122 wo
/ aufgrund der Verkehrsdichte die meisten

Unfalle zu verzeichnen sind.

Die gute Zusammenarbeit mit der Exe-

‘LA kutive, der StraBenverwaltung und der

Bezirkshauptmannschaft zeigt bei der

Verkehrssicherheitsarbeit eine sehr posi-
tive Auswirkung auf das Unfallgeschehen.

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

-~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 17.3




Bezirk Steyr-Land

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Sonstige Beteiligte; 3; 1%
Lkw; 11; 4%\ FuBganger; 9; 3%

Radfahrer; 30; 9%
E— _/_

Moped (inkl. Kleinmotorrad); 36;
11%

Bus (Linienbus und Omnibus);
3 1%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
20; 6%

Abb. 17.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Mit rund einem Drittel der Unfalle do-
miniert der Alleinunfall das Unfallgesche-
hen. Dies verdeutlicht die risikobereite
Fahrweise sowie die GroBteils nicht ange-
passte Geschwindigkeit.
Mit nur 12% sind die ,schwacheren
90 / Verkehrsteilnehmer” (FuBganger und
Radfahrer) im Bezirk deutlich unter dem
80 /‘ 19 Oberdsterreich-Schnitt mit 19%.

6
Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle
- . .
Freiland ~ Ortsgebiet o 715

Land Oberdsterreich
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Unfallhdufungsstellen im Bezirk Urfahr-Umgebung \
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Bezirk Urfahr-Umgebung

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Urfahr-Umgebung

Nr.

StraBe
Kreuzung

B125 Prager Strale

B126 Leonfeldener StralBe

B127 Rohrbacher StraBe

B127 Rohrbacher StraBe

B127 Rohrbacher StraBe

B131 Aschacher StraBe

B131 Aschacher StraBe

Ortlichkeit
bei km

Ortsgebiet Gallneukirchen,
km 11,651-12,1

Freiland Bad Leonfelden,
km 22,580-22,703

Ortsgebiet Puchenau,
km 5,715-6,900

Ottensheim GW Durnberg,
km 10,100-10,300

Walding Krzg.m.L1508,
km 13,940-13,971

Walding Krzg.m.L1506,
km 4,130-4,175

Feldkirchen Krzg.m.B132,
km 9,450-9,615

\

Unfalle mit Personenschaden

2012

5

11

2013

1

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Verkehrssicherheit
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Die UnfallkenngrdBen 2012 — 2014 \

500 ' g
400 ’// 328 328 325 6
300
4
200
100 2
0 0
Unfalle Verletzte Getotete
2012 2013 ®2014 fs, 709
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

160,0
140,0
120,0
100,0
80,0
60,0
40,0
20,0
0,0

100

B Trotz stetig steigender Zulassungszahlen
ist erfreulicherweise seit dem Jahr 2007ein
deutlicher Abwartstrend bei den Unfallzah-
len und Verletzten zu beobachten.

Verkehrssicherheitsarbeit , gezielte Kontrol-
len und bauliche Anderungen unterstiitzen

diese Entwicklung.

Die Unfallhdufungspunkte sind wie auch in

| // den letzten Jahren wieder auf den Haupt
und Pendlerrouten wie B126 und B127
vorzufinden.

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

- Unfalle —Verletzte ——Kfz-Bestand

Abb. 18.3




Bezirk Urfahr-Umgebung

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Lkw; 7; 2% Sonstige Beteiligte; 2; 1%

Bus (Linienbus und Omnibus); FuBganger; 21; 5%
3; 1%
Radfahrer; 60; 14%

~__Moped (inkl. Kleinmotorrad); 40;
9%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
40: 9%

Abb. 18.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \
B Der Alleinunfall im Freiland bleibt wie
auch wie in den vergangenen Jahren der
Hauptunfalltyp.
Diese Unfalle sind aufgrund der hohen
Geschwindigkeiten mit einer entspre-
chend hohen Unfallschwere verbunden.

120 / Leichtsinn, Selbst- und Fehleinschatzun-
gen sind in vielen Fallen der Ausloser.

100 1

80 -

60 -

40 -

20 - 10

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige
verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 18.5
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Bezirk Vocklabruck

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Vécklabruck
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Abb. 19.1
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Bezirk Vocklabruck

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Vécklabruck \
Nr. StraBe Ortlichkeit
Kreuzung bei km
L o1 e siat e e e i
2 o1 Woner s e
3 o1 Wener s T
4 B1 Wiener Strafe X&C;EET;SS_F;EE%DO“ Bosco Schule,
5 Bl Wener Sate e
6 Bl Wiener StraBe 324\7’9‘585'?2%}}5%550 Kreuzung,
7 oiwensone o e
8 B1 Wiener Strafe \l(/:qcl;ﬁ;),rggg,_Fzrii;ajggbLindIbauer Kreuzung,
9 61 Wenerrots e e e
10 ous Stammarare 05 A (g p ML
11 B145 SalzkammergutstraBe Enquigiol:;gil_a?g’,;gguzung S e,
12 B145 SalzkammergutstraBe Enquigigl-‘or(e)il_a?i,1%sotkreuzung,
13 145 Sakammergutsrape Ko, Felnd B1ASL1265 Himmercih-
14 B151 AtterseestraBBe (k)n(i gif(;\g I_c;%rgOKreuzung i €L,
15 B152 SeeleitenstraBe Ean 8?(?(\;\/18[%‘82”’ Wrpuzu g it B,
16 B154 MondseestraBe Mondsee, Freiland 80 km/h, ASt Mondsee,

km 16,500 - 16,750

Unféalle mit Personenschaden

2012

4

2013 2014
2 2
3 4
5 4
2 3
7 3
3 5
5 4
1 4
2 2
1 3
4 1
1 4
1 10
4 2
4 3
6 3

Land Oberosterreich
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \

1000 (7 "
/3
800 - =
8
600 6
400 4
200 2
0 0
Unféalle Verletzte
2012 2013 ®=2014
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

160,0
140,0

100,0 —_—
80,0 \\ AN——

60,0
40,0
20,0

0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

-~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand
Abb. 19.3

Getotete

Abb. 19.2

B Nach dem historischen Tiefststand im
Jahr 2011 von 540 und einem Anstieg im
darauffolgenden Jahr 2012 auf 654 konn-
ten die Unfallzahlen im Jahr 2014 erneut
abgesenkt werden, und befinden sich bei
587 Unfallen.

In Gegensatz dazu ist festzuhalten, dass
die Anzahl der Neuzulassungen wie in
den vergangenen Jahren einen bestandi-
gen Anstieg aufweist.

Das Unfallgeschehen im GroBraum Vock-
labruck konzentriert sich hauptséachlich
auf die Knotenpunkte der Wiener StraBRe
B1 und der Salzkammergutstrae B 145.
Die stete Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens sowie der Verkehrsdichte auf diesen
Hauptverkehrsadern fordert diesbeziiglich
das Unfallaufkommen.

Hinsichtlich der Verkehrstoten konnte der
Trend der kontinuierlichen Absenkung
fortgesetzt werden. Nach dem Héchst-
stand im Jahr 2009 mit 15 getdteten
Verkehrsteilnehmern sank die Zahl der
tédlich Verungliickten im Jahr 2014 auf
einen Wert von 7 getoteten Verkehrsteil-
nehmern.




Bezirk Vocklabruck

Verungliickte nach Fahrzeugart \

Lkw; 31; 4% Sonstige Beteiligte; 7; 1%

Bus (Linienbus und Omnibus);
2; 0%

FuBganger; 63; 8%
Radfahrer; 83; 11%

—— Moped (inkl. Kleinmotorrad); 79;
i 10%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
50; 7%

Abb. 19.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Die Auswertung der Unfélle mit Perso-
nenschaden nach Unfalltypen zeigt einen
hohen Anteil von Allein-, Richtungs- und
Kreuzungsunfallen im Freiland sowie im
Ortsgebiet. Bei der Auswertung der Verun-
gllckten nach Fahrzeugart wird der
Hauptanteil, so wie in den vergangenen

180 Jahren, bei den Personenkraftwagen mit
160 - 58 % verzeichnet. Einen hohen Anteil wei-
140 sen die Mopedfahrer mit 10 % und Fahr-
120 - radfahrer mit 11 % auf.
100 - Bei den FuBgéngerunfallen konnte in
Hinblick auf den Tiefstand im Jahr 2012
80 von 4 % keine neuerliche Absenkung
60 - verzeichnet werden. Der Anteil der FuB-
40 - gangerunfalle erreicht im Jahr 2014 einen
20 - Wert von 8 Prozent.
Durch gezielte bauliche MaBnahmen,

wie die Errichtung von Kreisverkehren

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige )
verkehr unfélle unfélle Unfélle konnten in den vergangenen Jahren

Unfallhdufungsstellen erfolgreich saniert
werden. Auch wurden an diversen Unfall-
haufungsstellen bauliche SofortmaBnah-
men gesetzt, welche die Erwartungen des

Abb. 19.5 Vorjahres erflllten und eine Absenkung
der Unfallzahlen zur Folge hatten.

“Freiland  Ortsgebiet
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Bezirk Wels-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Wels-Land \
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Bezirk Wels-Land

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Wels-Land \
Nr. StraBe Ortlichkeit Unfélle mit Personenschaden
Kreuzung bei km 2012 2013 2014

1 BI Wiener Strafe o 100 566 - 160,35 2 3 3
2 B Wiener StraBe S'\"'tfﬁt{ggf‘ém 199925 3 1 3
3 B1 Wiener StraBe g/lti:;’:]gggkss 202,49 1 2 4
4 B1 Wiener StraBe g/lti:;htrzeg;é 203,75 3 6 4
5 B1 Wiener StraBe S e o186 3 5 2
6 B1 Wiener StraBe g?igqeig;az%b?g%,% 3 5 6
7 B137 Innviertler StraBe Krenglbach, Strkm 7,286 - 7,51 4 0 3
8 B138 PyhrnpassstraBe girtﬁﬁd} ? Zlg3301h 1ul5s;[3r; Be, 0 0 2
9 B144 Gmundener StraBe E%dllgasli:infré%g _13%5236/ 2 3 1
10  L531 Schartener StraBe gtL:E:quC; ezggg Lesliizsz, 1 3 3
11 537 Sattledter Strafe i‘tnfig‘?zrgc_hg?zgrzg' D 1 2 1
12 L563 TraunuferstraBe ggi:lelzng 83_%%'28 1 1 4
13 L1227 Paschinger Strafe ey oostrate: 1 2
14 11249 GrinbachtalstraBe gr‘f;r‘;kl”gqgn Klr’ig' S 2 2 2
15 L1249 GrunbachtalstraBe Gunskirchen Krzg, L1249/L.1253, 4 1 2

Srkm 1,822 - 1,83

Land Oberdsterreich

VERKEHR
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Die UnfallkenngréBen 2012 — 2014 \

600
500
400
300
200
100

10

1

b

Unfalle Verletzte Getotete

©2012 2013 =2014 Abb. 20.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 1998 — 2014 \

B Trotz einiger SanierungsmaBnahmen,
sind gegentiber dem Vorjahr (2013) die
Anzahl der Unfélle (von 345 auf 353) und
die Anzahl der verletzten Personen (von
448 auf 472) angestiegen, wenngleich

160.0 gegentber 2013 ein deutlicher Rickgang
bei den getdteten Verkehrsteilnehmern
140,0 A (von 9 auf 2) zu verzeichnen ist.
120,0 -
/\/ Der Kfz-Bestand bzw. das Verkehrsauf-
100,0 <=+ \V4 kommen ist auch wie in den Jahren zuvor,
weiter angestiegen.
80,0 g g
60,0
40,0
20,0
0,0

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

~ Unfalle —Verletzte —Kfz-Bestand

Abb. 20.3




Bezirk Wels-Land

Verungliickte nach Fahrzeugart \

e S5 55 Sonstige Beteiligte; 3; 1%
W; HEe /)

FuBganger; 18; 4%
Radfahrer; 57; 12%

Bus (Linienbus und Omnibus);
0; 0%

— Moped (inkl. Kleinmotorrad); 54;
11%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
31: 7%

Abb. 20.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \

B Bei den Unfalltypenobergruppen ist
erkennbar, dass im Jahr 2014 die Anzahl
der Kreuzungsunfalle, Unfalle im Gegen-
verkehr und FuBgéngerunfalle deutlich
gestiegen sind.

Ein Rickgang ist hingegen bei den Un-

1o fallen im Richtungsverkehr (vorwiegend
90 - Auffahrunfélle) und bei Alleinunféllen zu
80 - bemerken.

70 -
60 - Durch den stetig steigenden Radfahrver-
50 - kehr, ist auch ein Anstieg der verletzen
40 - Personen im Radfahrverkehr zu verzeich-
30 - nen.
20 -
10 -

Alleinunfalle Richtungs- Gegenverkehr Kreuzungs- FuBganger- sonstige

verkehr unfalle unfalle Unfélle

“Freiland  Ortsgebiet

Abb. 20.5
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DEFINITIONEN

Unfall Ein StraBenverkehrsunfall mit Personenschaden (UPS) liegt dann vor, wenn durch ein plétzlich eintretendes Ereignis (mit dem Verkehr
auf offentlichen Verkehrsflachen zusammenhéngend) Personen getotet, verletzt oder sonst in ihrer Gesundheit geschadigt werden und daran
zumindest ein in Bewegung befindliches Fahrzeug beteiligt ist.

Alkoholunfall Ein Alkoholunfall ist ein Unfall, bei dem bei mindestens einem aktiv Beteiligten der Alkoholtest positiv verlief oder die klinische
Untersuchung eine Alkoholisierung ergab.

Verunglickte Verunglickte Personen sind Personen, die entweder verletzt (schwer, leicht, nicht erkennbaren Grades) oder getotet werden.

Tod In der dsterreichischen Verkehrsstatistik gelten folgende Definitionen: Als todlich verungliickt gelten in Osterreich jene Personen,

die sofort oder innerhalb von 30 Tagen infolge eines Verkehrsunfalls sterben. (In den Jahren 1966 - 1991 wurden nur innerhalb von 72 Stun-
den Verstorbene statistisch als tédlich verungliickt erfasst, fir Vergleiche mit auslandischen Statistiken, die auf einer 30-Tages-Frist basieren,
ist in diesem Zeitraum die Zahl der tédlich Verungliickten mit dem Faktor 1,12 zu multiplizieren.)

Schwer verletzt Ob eine Verletzung schwer oder leicht ist, wird nach § 84 Strafgesetzbuch (StGB) beurteilt. (Eine langer als 24 Tage dauernde
Gesundheitsschadigung, die ,an sich schwer* ist.)

Nicht erkennbaren Grades verletzt Zuordnung, wenn es dem ausflllenden Organ oder dem Arzt nicht méglich ist, den Grad der Verletzung
festzustellen. (Das Ausflllen dieses Punktes soll jedoch nach Moglichkeit vermieden werden.)

Beteiligte — hiezu zéhlen

W alle verletzten oder getdteten FuBgénger/innen, Lenker/innen oder Mitfahrer/innen

W alle unverletzten Lenker/innen

W alle unverletzten, alkoholisierten, mitfahrenden Personen, sofern sie die Lenker/innen behindert haben

| alle unverletzten FuBgénger/innen, insbesondere alle alkoholisierten FuBganger/innen, wenn sie durch ihr Verhalten wesentlich am
Zustandekommen des Unfalls beteiligt waren.

Aktiv Beteiligte sind alle Lenker/innen von Fahrzeugen und beteiligte FuBganger/innen.
Passiv Beteiligte sind alle Mitfahrer/innen.

UNFALLHAUFUNGSSTELLEN

Gesetzlicher Auftrag (Pflicht der Behorde) § 96 StVO 1960

(1) Ereignen sich an einer StraBenstelle oder -strecke wiederholt Unfalle mit Personen- oder Sachschaden, so hat die Behérde unverziglich
— insbesondere auf Grund von Berichten der Dienststellen von Organen der StraBenaufsicht oder sonstiger geeigneter Stellen, unter
Durchfihrung eines Lokalaugenscheins, Einholung von Sachverstandigengutachten, Auswertung von Unfallverzeichnissen udgl. — festzustel-
len, welche MaBnahmen zur Verhitung weiterer Unfélle ergriffen werden konnen. Hierbei ist auf den jeweiligen Stand der Wissenschaft und
Forschung Bedacht zu nehmen. Das Ergebnis dieser Feststellung ist demjenigen, der fur die Ergreifung der jeweiligen MaBnahme zustandig
ist (und auch der Landesregierung), mitzuteilen.

(1a) Als unfallverhitend festgestellte MaBnahmen sind unverziglich zu verwirklichen. Ist das nicht méglich, so hat die Stelle, die fur die
Ergreifung der MaBnahme zustandig ist, der feststellenden Behorde und der Landesregierung die Umstande mitzuteilen, die diesen MaB-
nahmen entgegenstehen. Ist jedoch die Landesregierung oder die Bundesministerin flr Verkehr, Innovation und Technologie fur die Ergreifung
der MaBnahme zustéandig, so sind die der MaBnahme entgegenstehenden Umsténde in einem Aktenvermerk (§ 16 AVG) festzuhalten.

Unfallhdufungsstellen:
Die Bewertung einer Unfallstelle als Unfallhaufungsstelle beruht auf zwei Kriterien, von denen eine erfillt sein muss. Ein Knoten oder ein
Streckenbereich bis zu einer Lange von 250 m ist als Unfallhaufungsstelle zu bezeichnen, wenn sich an dieser Stelle

B mindestens 3 gleichartige Unfalle mit Personenschaden in drei Jahren ereignet haben und der Relativkoeffizient den Wert 0,8 erreicht
oder Ubersteigt,
B oder mindestens 5 Unfalle mit Personen- und Sachschaden in einem Jahr ereignet haben.

Ortlich zusammenhéngende Unfallhgufungsstellen werden als eine Unfallhdufungsstrecke behandelt.

Relativkoeffizient:
Ist ein errechneter Wert, zusammengesetzt aus der Anzahl der Unfélle im Verhaltnis zur Verkehrsstarke.
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