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Vorwort

Vorwort

Der vorliegende Jahresbericht bietet eine informative Ubersicht tiber das
Verkehrsgeschehen des letzten Jahres in Oberdésterreich. Er stellt einen unverzichtbar
gewordenen Arbeitsbehelf fir Verkehrsbehdrden, Exekutive, Sachverstandige und
StraBenerhalter dar. Dariiber hinaus wenden wir uns mit dem Bericht an alle
interessierten Verkehrsteilnehmer/innen und bieten Informationen zum
Unfallgeschehen und zur Unfallentwicklung in Oberésterreich an. Die Analyse der
Unfallstatistik ermdglicht es, Trends zu erkennen und Handlungsfelder sichtbar zu
machen.

Es wird deutlich, welche Verkehrsteilnehmer/innen besser geschiitzt werden missen
und welche MalRnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit erforderlich sind.
Zugleich zeigen die Rickgénge der Verkehrsunfallzahlen die positive Wirkung
bisheriger Initiativen auf. Durch die Darstellung der Unfallhdufungsstellen und der
darauffolgenden Begutachtung lassen sich neuralgische Unfallstellen — bei optimalem
Einsatz der verfigbaren finanziellen Mittel — gezielt und vor allem nachhaltig
entscharfen. Dies ist nur eine von zahlreichen MaRnahmen, welche Jahr fir Jahr
durchgefuhrt werden, um das Leid auf unseren Straf3en weiter zu reduzieren — die
stark sinkende Zahl der Verletzten im StraRenverkehr zeigt, dass wir uns auf dem
richtigen Weg befinden. Neben der laufenden Bearbeitung der Jahresziele unseres
eigenen Verkehrssicherheitsprogramms verfolgen wir auch die Schwerpunkte des
Osterreichischen Verkehrssicherheitsprogramms 2011 — 2020.

Der Schutz aller Verkehrsteilnehmer/innen, vom Kindergartenkind bis zur Seniorin, ist
die zentrale Aufgabe des Verkehrsressorts der OO. Landesregierung.
Verkehrssicherheitsarbeit besteht aus zahlreichen Initiativen und Schritten, von der
Bewusstseinsbildung im Rahmen der schulischen Verkehrserziehung bis hin zu
baulichen Maf3hahmen wie der Errichtung von Geh- und Radwegen.

Dennoch verungliickt auf Oberdsterreichs Stral3en beinahe jeden vierten Tag ein
Mensch tddlich — 2018 waren dies 96 Personen. Diese traurige Bilanz zeigt dennoch
eine riicklaufige Tendenz, denn vor 10 Jahren wurden 139 Verkehrstote allein in OO
vermerkt.

Der besondere Dank gilt allen, die sich fur die Verkehrssicherheit einsetzen: Den
Lehrerinnen und Lehrern fir den schulischen Verkehrsunterricht, den Polizistinnen
und Polizisten fur die Verkehrserziehung, den Schilerlotsinnen und -lotsen fir die
tagliche Schulwegsicherung und allen, die sich respektvoll im Stral3enverkehr
verhalten und bewegen.

Abteilung Verkehr,
Direktion StraRenbau und Verkehr
Amt der OO Landesregierung



Eine Initiative von
Land Oberosterreich
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Einleitung

Die kritische Auswertung von Verkehrsunfalldaten ist eine wichtige Basis flr die
Verkehrssicherheitsarbeit unseres Bundeslandes.

So konnten schlief3lich durch zielorientierten EDV-Einsatz nicht nur konkrete Unfallursachen mit allen
ihren Parametern, sondern auch Unfallhdufungsstellen in Oberdsterreichs StralRennetz aufgespiirt,
analysiert und mit Sanierungsvorschlagen bedacht werden.

Das vor lhnen liegende statistische Zahlenmaterial muss aber auch stets in Verbindung mit
MaRnahmen des Gesetzgebers (StVO, KFG, Fiihrerscheingesetz etc.)

der Uberwachung

der Spruchpraxis von Gerichten und Strafbehdrden
der StralRenplanung und StraBenerhaltung und

der technischen Entwicklung von Verkehrsmitteln

gesehen werden.

Verkehrssicherheit ist nicht nur eine Frage der Lebensqualitat, sondern auch eine Frage von Zivilisation
und Kultur. Die Verkehrssicherheitsarbeit ist eine Aufgabe mit moralisch-ethischem Auftrag. Es geht um
das Uberleben auf unseren StraRen, um Menschlichkeit und Humanitét in der direkten Umsetzung.
Verkehrssicherheit heifdt: direkter Menschenschutz und damit primarer ,Umweltschutz” — der Mensch
steht im Vordergrund.

Amt der OO Landesregierung
Abteilung Verkehr,

4021 Linz

Bahnhofplatz 1

Telefon: 0732 7720 13535
E-Mail: verk.post@ooe.gv.at




Einleitung

Volkswirtschaftliche Unfall-Folgekosten

Hinter den Unfallzahlen verbergen sich neben menschlichen Schicksalen auch erhebliche
volkswirtschaftliche Folgekosten:

= 1 Verkehrstoter 3.682.981 Euro
= 1 Schwerverletzter 465.813 Euro
= 1 Leichtverletzter 32.839 Euro
= 1 Sachschaden 6.405 Euro

(Quelle: Herry, M. et al, im Auftrag des VSF/bmvit: Unfallkostenrechnung Straf3e 2012 unter
Beruicksichtigung des menschlichen Leids, Kostenstand 2011, VPl 2011-2018: 111,4 — Quelle: Statistik
Austria)

Auf dieser Basis errechnen sich fur das Jahr 2018 fur Ober6sterreich volkswirtschaftliche Unfallfolgekosten
von 1.325.442.116 Euro!

Danksagung

An dieser Stelle danken wir auch allen Stellen und Personen, die bei der Aufnahme der Unfalldaten
(Personen- und Sachschaden) mitgeholfen haben, insbesondere den Beamten unserer Exekutive und dem
BM fir Inneres.

Wir sind fur alle Anregungen und Vorschlage dankbar, welche helfen, die Sicherheit auf unseren Stral3en
zu verbessern — unsere Fachleute stehen aber auch gerne fir Fragen und Auskunfte zur Verfigung.







Osterreich

Osterreich

UnfallkenngrofRen 2016 - 2018
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Abb. 1.1
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2003 bis 2018
Im Jahr 2018 konnte wieder eine
140,0 Reduzierung der Unfélle, verletzten
Personen und der Getéteten gegeniber
120.0 dem Vorjahr verzeichnet werden.
' — Dies trotz steigender Zulassungszahlen.
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Unfallstatistik 2018

Unfalle nach Bundeslandern

Oberdsterreich verzeichnete
leider den starksten Anstieg
der Unfallzahlen. Auch in Tirol

Wien und Vorarlberg sind die
Unfallzahlen, entgegen dem
Vorarlberg Osterreichweiten Trend,
steigend. Den grofRten
Tirol Ruckgang mit 2,4% weist
) Kéarnten auf.
Steiermark Bei den Getéteten sind
Burgenland mit einer
Salzburg Halbierung der Anzahl der
) . Getoteten gefolgt von Salzburg
Oberdsterreich 0871 mit einem Riickgang von 27%
N ) die Spitzenreiter. Tirol hat mit
ol o204 +24°/c|>o bei den Getoteten die

groRte Steigerung gefolgt von
Oberosterreich und
Niederosterreich.

Karnten

Burgenland
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Abb. 1.3

Getotete nach Bundeslandern
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Abb. 1.4




Osterreich

Unfalle nach Bundeslandern je 10.000 Einwohner

Die meisten Unfalle pro 10.000
Einwohner fanden in Tirol statt, knapp

60 gefolgt von Vorarlberg. Nur 27,5
540 Verkehrsunfélle pro 10.000 Einwohner
: 52,1 passierten im Burgenland. Mit 0,65
50 - Getoteten je 10.000 Einwohner ist
Osterreich Oberdsterreich bei den Getoteten
(41.7) Spitzenreiter.
40 -
30 -
20 -
10 -
0 -
> Q & X & ¥ O & &
e&o ’a‘é& abé‘ é‘é“ N N S ¢
oﬂq’ S ' .-oé' &ég AO@
‘b & & S
Abb. 1.5

Getotete nach Bundeslandern je 10.000 Einwohner

Abb. 1.6
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Unfalle nach StraRenart — Osterreich 2018

2018 wurden die meisten Unfélle im

T e Ortsgebiet auf Osterreichischen
Gemeindestral3en verzeichnet. Nach wie
12.000 v vor sind rund zwei Drittel der todlich
Verungliickten auf den Landesstral3en B
10.000 - und L zu beklagen.
Die hdheren Geschwindigkeiten im
8.000 - 6.371 Freilandbereich zeigen daher auch die
i 4883 hohere Anzahl der Getéteten.
Ry : 277 Hauptunfallursache: Unachtsamkeit und
4.000 - 2303 357 : Ablenkung.
2.000 -
0 v
Freiland Ortsgebiet

¥ Autobahnen u. SchnellstraBen ™ LandesstraBenB  * LandesstraBenL ™ sonstige StraRen

Abb. 1.7

Getdtete nach StraRenart — Osterreich 2018
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Oberdsterreich

UnfallkenngrofRen 2016 - 2018
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Abb. 2.1

Im Jahr 2018 sind leider alle
Unfallkennzahlen, Unfélle, Verletzte und
Getotet gestiegen.

Dieses Resultat gilt es durch eine
Mischung von Verkehrssicherheitsarbeit
der Landesregierung, der Exekutive sowie
der Fahrzeugtechnik ins positive zu
verandern.




Getotete nach Verkehrsteilnahme

Bus (Linienbus und
Omnibus)
0%

sonstigeBeteiligte
2%

FuRgénger
9%

Radfahrer

0,
% \Moped (inkl.
__—Kleinmotorrad)
4%

Abb. 2.3
Verletzte nach Verkehrsteilnahme
sonstige Beteiligte
Bus (Linienbus und 1%
Omnibus) FuBgéanger
2% 6%
Radfahrer
14%

Moped (inkl.
11%
Motorrad (inkl.

Leichtmotorrad)
%

Abb. 2.4

Kleinmotorrad)

Rund zwei Drittel aller verungliickten
Verkehrsteilnehmer waren PKW-
Insassen.

Die 3,6-fach héhere Gefahrdung der
Motorradfahrer tédlich zu verungliicken
lasst sich mittels folgender
Gegenuberstellung zeigen: Wahrend
der Anteil der im StraRenverkehr
Verletzten "nur" 7 % ausmacht, betragt
er bei den Getoteten 25 %.

Bei den FuRgéngern ist das Risiko
sogar noch héher.
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Unfallgeschehen nach politischen Bezirken

Betrachtet man das Unfallgeschehen in
den einzelnen Bezirken, so sind vor allem
die Ballungszentren und jene Bezirke
entlang den Hauptverkehrsrouten durch
erhohte Unfallzahlen aufféllig.

|:| Unféalle mit Personenschaden

- Verungllckte

Abb. 2.5

Die Unfallkosten je Einwohner/in

nach politischen Bezirken
P Werden die Unfallfolgekosten auf die

Einwohner abgewalzt, so wird deutlich,
dass jene Bezirke mit den meisten
Getoteten sehr hohe Folgekosten
aufweisen, zumal ca.3,7 Mio. Euro fur
einen Unfalltoten veranschlagt werden.

Eferding

Grieskirchen

Braunau

| |<e00
[ | 600-800 Kirchdorf
[ 800 -1000
I 1000 - 1200
B > 200

Abb. 2.5a




Oberosterreich

Unfélle je 10.000 Einwohner
Nach politischen Bezirk
Relativiert man das Unfallgeschehen
auf die Einwohner, so zeigt sich auch

fr \\"\\

5 T hier, dass die Bereiche mit hoher
) < ;W Verkehrsdichte die héchsten

J ST TN Unfallraten aufweisen.

o ]
o e
7 Urfahr—Umehung‘,:‘

Eferding

Wels, Linz-Land
Braunau
Wels-Land

Abb. 2.6

Verkehrstote je 10.000 Einwohner

NGB pOIItISChen HEANET Im Gegensatz zu den Unféllen ist die

auf die Einwohner bezogene
. Getotetenrate in den Stédten niedrig.
F ‘ \ Hier konzentrieren sich die hohen
L ; Werte auf Freilandstrecken. Ein
;f{ wesentlicher Grund dafur sind die

héheren Fahrgeschwindigkeiten.

Freistadt
Scharding

Grieskirchen

Braunau

Steyr-Land

Kirchdorf

<025

Gmunden
[ Jo25-05
B os-075
o751

.-
Abb. 2.7
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Unféalle nach StraRenart
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Abb. 2.8

Abb. 2.9

Die meisten Unfalle ereignen sich im
Ortsgebiet auf den Gemeindestral3en.
Die Folgen sind allerdings im
niederrangigen Stral3ennetz eher
leichte Verletzungen. Im
Freilandbereich auf den LandesstraRen
B und L sind bedingt durch die héheren
Geschwindigkeiten etwa zwei Drittel
der Getéteten zu beklagen.




Verunglickte Fahrzeuglenker nach Altersgruppen
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Abb. 2.11

70-79

Abb. 2.10

Betrachtet man die Verungliickten nach
dem Alter, so fallt die Gruppe der

20 — 29-jahrigen durch die héchsten
Verungliicktenzahlen bei den
Fahrzeuglenkern auf. Die Gefahr als
Mitfahrer zu verungliicken ist bei den 10-
19-jahrigen am gréRten. Bei dieser
Altersgruppe ist bei den Lenkern der
hohe Anteil der Moped und
Motorradfahrer auffallend.

Als Erklérung fir die enorme
Gefahrdung dieser Gruppe kann eine
ganze Reihe von Griinden angegeben
werden:

Lebensstil, Freizeitgewohnheiten,
Unerfahrenheit, Leichtsinn,
Imponiergehabe, falsche Einschéatzung
des eigenen Fahrkdnnens, Uberhdhte
Fahrgeschwindigkeit und vieles mehr.
Die genannten falschen Einstellungen
und Verhaltensweisen werden im
Straenverkehr zur tédlichen Gefahr.
Die Praxis- und Theorieausbildung beim
Mopedfiihrerschein sollen
bewusstseinsbildend entgegenwirken.
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Unfalle nach Unfalltypenobergruppen

Die Auswertung der Unfélle mit
Personenschaden bzw. der
Verkehrstoten nach Unfalltypen und

Ortsgebiet/Freiland zeigt fast

erwartungsgemar einen
hohen Anteil der Auffahr- und

Kreuzungsunfalle im Ortsgebiet. Im

Freiland hingegen dominiert der

Alleinunfall.

= Ortsgebiet " Freiland

Verkehrstote nach Unfalltypenobergruppen

Abb. 2.12

Dramatisch ist die Situation bei den
Verkehrstoten im Freiland, wo der

Grof3teil der Opfer bei Alleinunfallen zu
verzeichnen ist. Auch dies ist ein

30 -

Hinweis auf meist nicht angepasste
Fahrgeschwindigkeiten und

25 -

Risikobereitschaft. Die hochste Anzahl
der Getéteten im Ortsgebiet weisen die

FulRganger auf.

15 -

= Ortsgebiet " Freiland

Abb. 2.13




Oberosterreich

Verungliickte Kinder nach Alter

Mit zunehmendem Alter (und dadurch
zunehmender Mobilitét) steigt fur Kinder
das Risiko bei einem
Straenverkehrsunfall zu verungliicken.
Auf dem Schulweg ist offensichtlich das
Risiko eines Verkehrsunfalls
verhaltnismaRig gering. Bei den Uber 15-
jahrigen sind die Mopeds fiir die hohe
Verunglicktenrate ausschlaggebend.

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

B auf dem Schulweg M sonstige

Abb. 2.14

Verungluckte Kinder nach Verkehrsbeteiligung

Auffallend ist besonders, dass wie
schon in den Jahren zuvor auch im
600 - 551 Jahr 2018 die Hélfte der verungliickten
Kinder Mopedlenker waren.
Die Burschen sind bei den Radfahrern
einem vierfach hoheren Unfallrisiko
ausgesetzt als Madchen.

500

400

300

200

100 +

ey

FuBganger Radfahrer Moped  Mitfahrer sonstige insgesamt
im Pkw

¥ mannlich weiblich
Abb. 2.15
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In gurtpflichtigen KFZ verungliickte Kinder

Waéhrend Erhebungen des Kuratoriums
fur Verkehrssicherheit noch vor 15
Jahren ergaben, dass 43,5 % aller
Kinder im Pkw ungesichert unterwegs
waren, konnte die Situation durch die
Verkehrssicherheitsarbeit in den letzten
Jahren wesentlich verbessert werden.
Allerdings waren noch immer rd. 0,5 %
der Kinder ungesichert im Pkw
unterwegs. Eine hdhere
Gurtanschnallquote wiirde sich auBerst
positiv auf die nebenstehende und in
Abb. 2.15 dargestellte Zahl der
verunglickten Mitfahrer im Pkw
auswirken.

M nicht gesichert  * imKindersitz ™ gesichert

Abb. 2.16

Verungluckte Kinder am Schulweg 2018, nach Beteiligung

Wenn es um die Sicherheit der Kinder
im PKW geht, sind noch immer einige
Fahrzeuglenker saumig. 2 % der
Kinder waren bei Unfallen génzlich
ungesichert. Der Verlauf der letzten
zehn Jahre zeigt aber auch einen
deutlichen Rickgang von 8,6% auf

300 - 1,6%
Erhebungen der Gurtanschnallquote
250 - durch das Kuratorium fiir
Verkehrssicherheit ergaben, dass in
200 - Oberosterreich ca.95% der Pkw-Lenker
den Sicherheitsgurt verwenden, bei den
150 - Mitfahrern waren es 93%. Die
] Anschnallquote ist bei Frauen deutlich
100 - hoher als bei Mannern. Dies muss
] umso kritischer betrachtet werden, als
50 - i das Risiko getotet zu werden fur Pkw-
1 Insassen ohne Gurt sechs Mal héher
0 war als fur jene Personen, die den

. Sicherheitsaurt verwenden.
FuBRgénger Radfahrer Mitfahrer

© weiblich  ®mannlich

Abb. 2.17




Oberdsterreich

In gurtpflichtigen KFZ
verunglickte Kinder nach Alter
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20% -
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g 1 B R BB AR
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nicht gesichert [%] = im Kindersitz [%] ® gesichert [%]

Verunglickte Kinder nach Verkehrsbeteiligung

ungesichert

Getotet [%]
6%

Schwer verletzt [%]
27%

Leicht verletzt [%]
67%

!
c

Abb. 2.18

gesichert

Getotet [%]

19 Schwer verletzt [%]

9%

Leicht verletzt [%]
90%

Abb. 2.19
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Verletzungsschwere verunglickter Radfahrer,
mit bzw. ohne Radhelm

100 '/

80 -
60 -
40 -

20

Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte

= Radhelm nicht verwendet = Radhelm verwendet

Verletzungsschwere verunglickter Moped- und
Motorradfahrer, mit bzw. ohne Helm

Abb. 2.20

Bei den Moped- und Motorradfahrern
ist die Helmpflicht schon seit Jahren
akzeptiert. Allerdings waren 7,1 % der
Getoteten ohne Helm unterwegs.

100 -
90 -
80 -
70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -
10 -

Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte

" Sturzhelm nicht verwendet M Sturzhelm verwendet

Abb. 2.21




Oberosterreich

Unfélle und Verungliickte durch Alkohol

Bei 410 Unfallen mit Personenschaden
im Jahr 2018 mit alkoholisierten
Beteiligten wurden 532 Personen
verletzt und 11 getotet. Der Anteil am
gesamtunfallgeschehen betragt 5,4%

600 - 532

500 -

400 -

300 -

200 -

NN NN NN

Getotete Verletzte Unfalle

Durch Alkoholeinflu B Anteilam Gesamtunfallgeschehen [%]

Abb. 2.22
Alkoholisierte Beteiligte nach Altersgruppen
Die Zahl der Unfalle durch
Alkoholeinfluss hat sich nach
Einfuhrung der 0,5 — Promille - Grenze
nicht wesentlich geéndert, sie sind von
Va 472 im Jahr 1997 auf 411 im Jahr 2018
1407 gesunken.
Den Grof3teil der alkoholisierten
120 - Unfallbeteiligten bilden mit 90% nach
wie vor die Manner!
100 -
80 -
60 -
40 -
20 -
14 10 7 9
/4 __Jum Jun _Jum _m __um
10-19 20-29 30-39 4049 50-59 6069 70-79 80+
weiblich  Emannlich
Abb. 2.23
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Alkoholisierte Beteiligte nach Wochentagen

Betrachtet man die Zahl der
alkoholisierten Unfallbeteiligten (Lenker
und FuRBganger) und ihre Verteilung auf
die Wochentage, so lag der
Schwerpunkt (fast erwartungsgeman)
/ am Wochenende. Bei einer

120 - jahreszeitlichen Analyse der Daten
ergeben sich die Haufungen vor allem
in den Sommermonaten.

100 -

80 -

40 -

20 -

Mo Di Mi Do Fr Sa So

Abb. 2.24

Alkoholisierte Beteiligte nach Monaten

50 -

45 -

25 -
20 -
15 -
10 -
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Abb. 2.25




Oberosterreich

Getotete Fuligangerinnen nach Altersgruppen

Als FuR3géanger sind besonders die
10 — 19-jahrigen geféhrdet zu
verunglucken. Bei den Uber 70-
jahrigen Personen ist die Gefahr
tédlich zu verunglucken relativ hoch.
Die Notwendigkeit der Aktion zur
sicheren Mobilitat im Alter wird hier
untermauert.

Mit 575 verunglickten FuRgangern,
wird deutlich, dass eine starkere
Beriicksichtigung der ungeschiitzten
4 Verkehrsteilnehmer bei der
Gestaltung des StralRenraumes und
weitere Bewusstseinsbildung fur
diese Thematik erforderlich ist.

AW W S S e

(= R N S R S S N e
L

O | I O nr B 0

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80+

o

B Weiblich Mannlich

Abb. 2.26

Verletzte FuRgangerinnen nach Altersgruppen

120 -
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Abb. 2.27
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Getotete Radfahrerlnnen nach Altersgruppen

Die mannlichen Radfahrer haben fast
einen doppelt so hohen Anteil am
Unfallgeschehen als die Frauen. Die

4 - am starksten gefahrdete Gruppe der

4 Radfahrer stellen die 50 bis 60-jahrigen
dar. Auch hier wird durch die gezielte

3 - Verkehrssicherheitsarbeit und
Bewusstseinsbildung eine

3 Verbesserung zu erwarten sein.

2 -

5

1 e

1 -

0

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80+

B Weiblich © Mannlich
Abb. 2.28

Verletzte Radfahrerinnen nach Altersgruppen
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Abb. 2.29




Oberosterreich

Getotete PKW Insassen nach Altersgruppen

Die Gruppe der 20 bis 30-jahrigen stellt

generell das héchste Unfallrisiko dar.

Auffallend ist, dass die verletzten PKW
o Insassen nahezu zur Halfte weiblich ist.
Hingegen zeigt sich bei den Getdteten
ein Anteil von 84% bei den mannlichen
PKW Insassen.

o [l N w A~ 0 (o)) ~ o]
L L " X 1

09 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80+

= Weiblich Mannlich

Abb. 2.30

Verletzte PKW Insassen nach Altersgruppen
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Abb. 2.31
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Todlich und schwer verletzte
PKW — Insassen nach Unfalltypen

sonstige Unfalle
4% Alleinunfélle
29%

Kreuzungsunfalle
20%

Gegenverkehrs
unfalle
32%

Richtungsunfalle
15%

Todlich und schwer verletze PKW — Insassen nach

Stral3enzustand
winterliche sonstige
Bedingungen (Schnee, 0%

Eis, Schneematsch)
7%

Aus dem nebenstehenden Diagramm
ist ersichtlich, dass tédliche oder
schwer verletzte Pkw-Insassen zumeist
im Gegenverkehrsbereich passieren.
Die Ursache ist fast ausschlieBlich nicht
der Situation angepasste
Geschwindigkeit bzw.
Spurhaltungsprobleme daraus. Dieses
Fahrverhalten fiihrt kaum zu Konflikten
sondern gleich zu Unfallen.

Abb. 2.32

Pkw-Unfélle mit tédlichen oder
schweren Verletzungsfolgen ereignen
sich groRteils bei leicht erkennbaren
und daher leicht zu bewéaltigenden
Fahrbahnverhdltnissen (fast drei Viertel
bei trockener Fahrbahn). Die Ursachen
sind - bis auf wenige Ausnahmen -
hohe Risikoakzeptanz in der
Momentansituation (geféhrliches
Fahrverhalten), Eignungsméngel
fachlicher oder praktischer Art oder
Lenken in einem beeintréchtigten
Zustand (Alkohol).

Abb. 2.33




Oberosterreich

Getotete auf einspurigen KFZ nach Unfalltypen

Bei den im Jahr 2018 mit einspurigen
Kraftfahrzeug Verungliickten sind die
Alleinunfélle dominierend. Dies ist

16 - zumeist ein Hinweis auf nicht
angepasste Geschwindigkeit bzw. wird
die Verkehrssituation nicht richtig
eingeschatzt. Die Kreuzungsunfalle
sind teilweise auf eine schlechte
Erkennbarkeit der Einspurigen in
Verbindung mit unterschatzten
Geschwindigkeiten zurlickzufiihren.

12 -

10 -

[N
S)

NN N NS S

B Moped Motorrad

Abb. 2.34

Verletzte auf einspurigen KFZ nach Unfalltypen

700 <
600 '/
= _,/’" 255
400 ¥

300 - 134

200 - i' f B
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¥ Moped Motorrad
Abb. 2.35
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Bezirk Linz-Stadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Stadt
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Bezirk Linz-Stadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Stadt

Nr.

10

11

12

13

14

Stralle
Kreuzung

B1 Wiener StralRe

B1 Wiener StralRe

B1 Wiener StralRe

B1 Wiener StralRe

B125 Prager Stral3e

B127 Rohrbacher Strale

B129 Eferdinger Stral3e

B139 Kremstalstrale

B139 Kremstalstrale

B3 Donaustralie

Krzg. Bahnhofstral3e -
Karntnerstralie

Krzg. Blumauerstral3e -
Dinghoferstral3e

Krzg. Blumauerstral3e -
Khevenhullerstral3e

Krzg. Dauphinestral3e -
Laskahofstral3e

Ortlichkeit
bei km

VLSA-Krzg. B1 Wiener Stral3e -
L564 Florianerstral3e, km 180,4 -
180,43

VLSA-Krzg. B1 Wiener Stral3e -
Zeppelinstral3e - Lunzer Stral3e, km
182,12 - 182,212

VLSA-Krzg. B1 Salzburger Stral3e -
KremplstraRe/Knoten neue Welt, km
184,22 - 184,35

VLSA-Krzg. B1 Salzburger Stral3e -
LandwiedstralRe - LaskahofstralRe,
km 187,139 - 187,25

VLSA-Krzg. B125 Freistadter Stral3e
- L1501 Altenberger Stral3e - A7
Anschlussstelle Dornach, km 1,818 -
1,9

VLSA-Krzg. B127 Rudolfstralie -
B129 Hauptstral3e, km 2,4 - 2,5

VLSA-Krzg. B129
Hauptstral3e/Nibelungenbriicke -
Hauptplatz, km 0,45 - 0,55

VLSA-Krzg. B139 Unionstralie - A7
Rampe West, km 3,2 - 3,3

VLSA-Krzg. B139 Unionstral3e -
LandwiedstralRe, km 3,965 - 4,1

VLSA-Krzg. B3 Stahlstrale - A7
Anschlussstelle Voest-Knoten, km
239,1 - 239,139

VLSA-Krzg. Bahnhofstral3e -
KarntnerstralRe - VolksgartenstralRe

VLSA-Krzg. Blumauerstralie -
Dinghoferstral3e

VLSA-Krzg. Blumauerstralie -
Khevenhullerstral3e - Franckstraf3e -
Europaplatz

VLSA-Krzg. Dauphinestralie -
Laskahofstral3e

2016

2017

13

2018
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UnfallkenngréfRen 2016 - 2018

17359
1.400 - =

1.200 -

1.000 -

800 -

600 -

400 -

200 -
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Unfalle Verletzte Getotete

2016 20172 m2018

Abb. 3.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Nachdem im Vorjahr der niedrigste

Stand seit Beginn der
200.0 Aufzeichnungen erreicht wurde, ist

' die Zahl der Unfalle mit

Personenschaden 2018 wieder
leicht auf 1315 angestiegen, bleibt
jedoch unter dem Wert von 2016.
150,0 Historisch gesehen ist 2018 also
trotzdem nach 2017 das Jahr mit
dem geringsten Unfallgeschehen,

175,0

125,0

&é\ ~ obwohl der Kfz-Bestand auch in der
1000 1 AN Landeshauptstadt nach wie vor
stetig wéachst.
750 Leider sind im Jahr 2018 wieder 9
d S——— Personen tddlich verungliickt und

liegt damit zum Teil deutlich Uber
= T L den Vorjahren und stellt den

S 38 8838333338888 3 3 s i
S E8233 3383 RRERRRRRRER hdchsten Stand seit 2008 dar.
N W » 01 O N 00 ©O O P N W » 01 O N

Unfélle Verletzte e K fz-Bestand

Abb. 3.3




Bezirk Linz-Stadt

Verungliickte nach Fahrzeugart

Lkw; 0; 0% Sonstige
Beteiligte; 1; 1%

FulRganger; 22; 8%

Bus (Linienbus un
Omnibus);2; 1%

Radfahrer; 22; 8%

Moped (inkl.
____ Kleinmotorrad);
| 35; 13%

Pkw (inkl. Kombi);
168; 63%

b Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
17;6%

Abb. 3.4

Unfélle nach Unfalltypenobergruppe W
Die Pkw-Beteiligung ging zwar im
Vergleich zum Vorjahr etwas zuriick,
dennoch sind in die Mehrheit der
S/ Unfalle Pkw involviert. Damit
80 - einhergehend stieg der Anteil an
20 beinahe allen anderen
Fahrzeugarten und auch die
60 - typischerweise in Stadten recht
hohe FuRRgéngerbeteiligung. Einzig
50 - der Anteil an verungliickten
Radfahrerlnnen ging noch etwas
40 - zuriick.
o Hinsichtlich der Unfalltypen ist 2018
30 - ein merklicher Ruickgang bei
i Alleinunfallen zu verzeichnen. Die
20 - geringere Zahl an Unfallen im
116 Gegenverkehr bzw. der Anstieg an
10 - Kreuzungsunfallen ist groRteils auf
eine Anderung in der Erfassung
L < zuriickzufiihren. Ansonsten sind
é‘fo\\z e{_é? noch leichte Anstiege lber alle
é><\° Q;,A“ Kategorien zu verzeichnen, welche
® & sich durch die hohere Zahl der
< Gesamtunfalle 2018 erklaren

lassen.
B Freiland Ortsgebiet
Abb. 3.5
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Bezirk Steyr-Stadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Steyr-Stadt
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Bezirk Steyr-Stadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Steyr-Stadt

NI K?;Liﬁig Oggftr'f“ 2016 2017 2018
1  B115 Eisenstrale ngS INEITGEHEIEE, L ot 4 1 2
2 B115 EisenstraRe g{rza?é:rl‘(’;?g’,‘é”_vlv;g‘j:he”k 3 2 2
3 B115 Eisenstralle Er;z%él,\g%rl_e;lgﬁlalushofer SUE(EE 7 4 1
B & =SSl Engsﬁlu;atlrhe:Eipsrrnbisé31%8?29,4 4 3 °
5 B115 Eisenstralle Taborknoten, km 19,44 - 19,689 8 4 1
6  B115 EisenstralRe Tgryzgols: OGRS, [ L8 - 4 2 3
7 B115 Eisenstrale ggg' BULERSITEES, L 28 0 5 2
8  B122 VoralpenstraRe gzgl; ST EHEIER, Lo 220 5 5 3
9 B122 Voralpenstral3e ?gg-’:'isch ABErNISSER, L 29,85 2 3 4
10  B122 VoralpenstralRe Taborknoten, km 31,89 - 32,05 7 6 4
11 B122 Voralpenstral3e ggzg - 2?22 FELIATEYF EHETES, L4 5 6 5
12 B122 Voralpenstral3e Krzg. L564, km 32,494 - 32,666 2 9 5
13 B122 VoralpenstraRe g;zg BB D, Wi Sk 255 - 2 3 2
14 B122 VoralpenstralRe Krzg. Annaberg, km 33,9 - 34,1 1 2 2
15  B122 VoralpenstraRe Krzg. Reindlgutstral3e, km 34,285 1 5 2

-34,5
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UnfallkenngréfRen 2016 - 2018

350 - 3 -

300 -

250 -

200 -

150 -

100 -
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50 -

Unfalle Verletzte Getotete

2016 2017 2018

2014 2015 w2016
Abb. 4.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Die UnfallkenngréfRen sind gegeniiber
dem Vorjahr wieder gesunken.
140,0 Erfreulicherweise wurde wieder kein
Todesopfer im StralRenverkehr
verzeichnet.

120,0 In Steyr ist das Unfallgeschehen zum
e Grofteil durch die B115 sowie die B122
/\, gepragt. Auf diesen
100,0 - > Hauptverkehrsadern ist das Unfallrisiko
wegen der Verkehrsdichte am héchsten.
80,0
60,0 M
40,0 ————————————————————

L002
800¢
6002

NN NN DN NN NN
o O O O O o o o o
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Abb. 4.3
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Verungliickte nach Fahrzeugart

Sonstige Beteiligte;
2;1%

FuBgénger; 25;

10%

Lkw; 0; 0%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 17; 7%

Radfahrer; 27; 11%

Pkw (inkl. Kombi);
123;51%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 36;
15%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
11; 5%

UnfallkenngréfRen 2016 - 2018

Abb. 4.4

In Steyr ist die hohe Anzahl der
Auffahr- und Kreuzungsunfalle

pragnant.
Dies ist ein Ubliches Bild fiir den

60 - stadtischen Bereich. Grinde dafiir

sind meist nicht eingehaltene

50 - Sicherheitsabstande, Unachtsamkeit

40 -

30 -
20 ¥
10-*’{7

48

o

® Freiland © Ortsgebiet

Abb. 4.5

sowie die hohe Verkehrsdichte.

43
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Bezirk Wels-Stadt

o
Unfallhaufungsstellen im Bezirk Wels-Stadt ‘
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Bezirk Wels-Stadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Wels-Stadt

StralRe Ortlichkeit

I Kreuzung bei km

2014 2015 2016

Kreuzung Limzerstrasse / Uhlandstrasse, km

1 B1 Wiener Stral3e 205.476 - 205.625

Kreuzung Linzerstrasse / Raimundstrasse, km

2 B1 Wiener Strale 208,021 - 208.27

Kreuzung Dr Grof3-Straf3e / Dr Schauer-Stral3e,

3 B1 Wiener Stral3e km 209,814 - 210,039

Kreuzung Salzburgerstrasse / Ritterspornstrasse,

4 B1 Wiener Stral3e km 213 - 213,247 5 7 3
, Kreuzung Innviertlerstrasse / Hans-Sachs-

5 B137 Innviertler StralRe Strasse, km 0,001 - 0,24 7 10 6

6 B138 PyhmpassstraRe Kreuzung Kasbergerstrasse / Wiesenstrasse, km > > 5

0,01 -0,233

Kreuzung Vogelweiderstr/ Schubertstr/

! Loy el et Hinterschweigerstr, km 0,132 - 0,338

L567 Thalheimer Kreuzung Dr Salzmannstr / Dragonerstr., km
Strale 0,031 - 0,242
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UnfallkenngréfRen 2016 - 2018
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600

500 -

400 -

300 -

200 -

100 -

7

N

2017

Unfalle Verletzte

2018

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018
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Abb. 5.3

S00¢
900¢

e nfille e \lgrletzte e Kfz-Bestand

Getotete

Abb. 5.2

Die Anzahl der in der Stadt Wels
zugelassenen KFZ ist in der letzten 3
Jahren um ca. 3,8 % gestiegen. Die
Anzahl der Verkehrstoten, 2 pro Jahr,
sind in den letzten 3 Jahren trotz
steigendem Verkehrsaufkommen und
steigenden KFZ- Zulassungszahlen
zumindest gleich geblieben.

Im Vergleich zu 2017 ist die Anzahl der
Verkehrsunfalle 2018 in Bezug auf die
steigenden Zulassungszahlen fast
gleichstark angestiegen.




Bezirk Wels-Stadt

Verungliickte nach Fahrzeugart

Sonstige Beteiligte;
4: 1%

Lkw; 3; 1%

FuBgénger; 61;
13%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 7; 1%

Pkw (inkl. Kombi);
257;55%

Radfahrer; 75; 16%

Moped (inkI.
Kleinmotorrad); 36;
8%

Motorrad (inkl.

Leichtmotorrad);

Unfélle nach Unfalltypenobergruppe

120 -

100 -

80 -

84 101

-
x’
60
w
e

20 -

M Freiland Ortsgebiet

Abb. 5.5

21;5%

Abb. 5.4

Wie in vielen stéadtischen Bereichen ist der
Unfalltyp Kreuzungsunfall und
Richtungsverkehr dominant. Der Unfalltyp
Richtungsverkehr ( Auffahrunfalle ) ist in
Kreuzungsbereichen haufig auf den Bereich
der Anndherung an die Kreuzung
zurtickzufithren. Ablenkung z.B. durch das
Handy oder Navi, sowie Unaufmerksamkeit
spielen dabei eine entscheidende Rolle

Die Anzahl der Unfélle mit dem Fahrrad ist im
Vergleich zu 2017 um 1 % angestiegen und
im Vergleich zu 2016 um 2 %
zuriickgegangen. Trotz permanenter
Verbesserungen (Ausbau des
Radwegenetzes, eigene
Fahrbahnuberfahrten,..) fir Radfahrer wird
der Radfahrunfall wie auch der der
Motorradunfélle relativ stark von den
Witterungsverhéaltnissen beeinflusst. Geringe
Schwankungen dieser Unfallzahlen korrelieren
mit den Wetterverhéltnissen.

Die Anzahl der Ful3gangerunfélle ist von 2016
auf 2018 um 3 % angestiegen. Griinde fur
FuRgéangerunfalle liegen priméar in der
Unaufmerksamkeit und Ablenkung der
FuRgénger und KFZ-Lenker.

Im Hinblick auf die kommenden Jahre wird
soweit im Rahmen der technischen und
finanziellen Mittel mdglich eine weitere
Optimierung der Verkehrsverhdltnisse
angestrebt mit dem Ziel die Unfallzahlen
nachhaltig zu reduzieren.
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Bezirk Braunau ~
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Bezirk Braunau

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Braunau

Nr.

10

11

12

13

15

16

17

18

19

Stralle
Kreuzung

B142 Mauerkirchener
Stralle

B142 Mauerkirchener
Stralle

B147 Braunauer Stral3e

B147 Braunauer Stral3e

B147 Braunauer Strafl3e

B147 Braunauer Stral3e

B147 Braunauer Stral3e

B147 Braunauer Stral3e

B147 Braunauer Strafl3e

B147 Braunauer Stral3e

B147 Braunauer Stral3e

B148 Altheimer Stral3e

B148 Altheimer Stral3e

L1025 Engelbachstralie

L1044 Baier Stral’e

L1050 Siegertshafter
StralRe

L1053 Lachforststralle

L1100 Hagenaustraf3e

Ortlichkeit
bei km

Gde. Mauerkirchen , Marktplatz,
km 3,220 - 3,350

Gde. Mauerkirchen und Moosbach, Spraidt,
km 4,100 - 4,300

Gde. Munderfing, Bahntibergang Katztal,
km 10,915 - 11,125

Stadtgebiet Mattighofen, km 16,285 - 18,855
Gde. Uttendorf, Schutzweg Brauerei,

km 23,949 - 24,154

Gde. Uttendorf, Kreuzung B142,
km 25,566 - 25,785

Gde. Burgkirchen, Bereich Au,
km 28,400 - 28,630

Gde. Burgkirchen, Kiihberg,
km 33,373 - 33,570

Gde. Burgkirchen, Bereich Schotterwerk,
km 34,300 - 34,470

Gde. Burgkirchen, Zufahrt Aching,
km 34,714 - 34,750

B147, Kreisverkehr Bauhofstralie,
km 36,157 - 36,390

Gde. Weng, Elling,
km 23,450 - 23,639

Gde. St. Peter, Kreuzung Jahrsdorf, L1058 ,
km 30,030 - 30,600

Gde. Feldkirchen b. M., Oichten,
km 17,743 - 17,748

Gde. Lengau, Schwall,
Oberehreneckerstralle, km 1,400 - 1,500

Gde. Kichberg b.M., Enthamer Kreuzung mit
L1048, km 4,368 - 4,490

Gde. Burgkirchen, Stockleiten,
km 1,275 - 1,320

Gde. St. Peter am Hart, Bogenhofen, km
3,734 - 3,800

2016

2017

2018
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UnfallkenngréRen 2016 - 2018 \
900 - 805
9
500 | / 764
8
700 - 7
600 - 6
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200 - 2
100 - 1
0 .
0 ;
Unfalle Verletzte Getotete
2016 2017 =2018
2014 2015 w2016
Abb. 6.2
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Die Anzahl der alljahrlich erfassten

Unfallhufungsstellen entspricht im
140,0 Jahr 2018 der des Vorjahres 2017.
Leicht gestiegen ist die Anzahl der
verungluckten Personen. Dennoch
stellen 602 Verkehrsunfélle mit
Personenschaden lber einen langeren
Zeitraum von 18 Jahren betrachtet
keine signifikante Abweichung vom

100,0 A Mittelwert dar.
W Dasselbe gilt fur die Anzahl der bei
Verkehrsunféllen verletzten Personen.

80,0 Im Jahr 2018 sind 8 Personen zu Tode
gekommen. Trotz des sténdig
steigenden Verkehrsaufkommens liegt
auch diese Anzahl im langjéhrigen
60,0 Durchschnitt (gemessen Uber die Jahre
2000 bis 2018).

120,0

400 +———F———————

L002
800¢
6002

NN NN DN DN NN
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Abb. 6.3
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Bezirk Braunau

Verungliickte nach Fahrzeugart W

Sonstige Beteiligte;
Lkw; 5; 1% 9;1%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 3; 0%

FuBganger; 25; 3% Radfahrer; 102;

13%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad);

_— 103;13%

Pkw (inkl. Kombi);
482; 62%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
53; 7%

Abb. 6.4

Unfélle nach Unfalltypenobergruppe W

Die Abkommensunfélle (Alleinunfalle)
waren bereits in der Vergangenheit die
haufigste Unfallursache. Die Anzahl
200 - derselben ist leicht zurtickgegangen.
Auch die Anzahl der Verkehrsunfalle im
Richtungsverkehr sowie die
Kreuzungsunfalle stellen einen
betrachtlichen Anteil aller
Verkehrsunfélle dar. Der
unfalltrachtigste StraRenzug ist
weiterhin die B147 Braunauer Straf3e.
Hinsichtlich der verungliickten
Personen nach Fahrzeugarten zeigte
sich im Jahr 2018 eine gleichbleibende
Tendenz mit Fahrradbeteiligung, die
Verkehrsunfalle mit einspurigen
Kraftfahrzeugen sind jedoch
angestiegen. Die Beteiligung des
Schwerverkehrs am Unfallgeschehen
ist gestiegen.

150 -

100 -

50 -

Freiland Ortsgebiet

Abb. 6.5
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Bezirk Eferding

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Eferding
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Bezirk Eferding

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Eferding
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UnfallkenngréfRen 2016 - 2018

250 -

200 -

150 -

100 -

50 -

0

2016

164 157
Unfalle Verletzte
2017 m 2018

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

140,0

120,0

100,0 1

80,0

60,0

40,0
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€00¢
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o
=
@

Abb. 7.3

Getotete

Abb. 7.2

Seit Fertigstellung der Umfahrung
Eferding im Jahre 20186, ist ein
merklicher Ruickgang der Unfélle in
diesem Bereich zu beobachten.

Auf den Pendlerrouten B129, B131 und
B133 ist ein weiterer Anstieg der
Fahrzeugfrequenzen und daher ein
entsprechend hohes Unfallaufkommen
zu verzeichnen.




Bezirk Eferding

Verungliickte nach Fahrzeugart \\

Sonstige Beteiligte;
2;1%

Lkw; 0; 0%

Bus (Linienbus und .
Omnibus); 1; 0% FuBgénger; 10; 5%

Radfahrer; 28; 14%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 24;

_— 120

* Pkw (inkl. Kombi):
116:57%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
22:11%

Unfélle nach Unfalltypenobergruppe \\

Auch im Bezirk Eferding dominiert als
Unfalltyp der Alleinunfall im Freiland.
Uberhohte Geschwindigkeiten und
Ablenkung sind hier als Hauptausldser

50 - - anzusehen.
40 id
30 -
16 22
20 -
9
10 -
9
0
A N & NG N A¥
é“@ Q}‘g Q}‘_z L &“@ &
N O;}‘ & & e )
R s g2 S A
& © & o &
& « S §

= Freiland  Ortsgebiet

Abb. 7.5
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Bezirk Freistadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Freistadt
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Bezirk Freistadt

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Freistadt

StraRe Ortlichkeit
Nr. Kreuzung el i 2016 2017 2018
1 B124 Konigswiesener Krzg. B124 - Anbindung Hagenberg 0 > 3
StralRe HauptstralRe, km 2,85 - 3,1
2 B124 Konigswiesener Krzg. B124 - B123, Anbindung 0 1 2
StralRe Pregarten/Wartberg, km 3,15 - 3,4
Unterweitersdorf, Gewerbegebiet,
| BLze FEer SiEkE Kreuzungen, km 18,58 - 18,581 4 . L
Freistadt, Krzg. B125 -
4 B125 Prager Strale L1476/Neuhoferstralle, 1 2 3
km 37,6 - 37,7
Freistadt, Krzg. B125 - Promenade,
| BLze FEer SiEkE Pfarrgasse, km 38,215 - 38,416 e 4 €
Freistadt, Krzg. B125 - L579,
6 B125 Prager Stral3e km 38.7 - 38.75 2 4 1
. Waldburg, Krzg. B38 - L1487,
7 B38BOhmerwaldstraBe  \;undungen, km 110,069 - 110,245 2 2 2
Pregarten, Kurvenbereich, Freiland,
8 L1472 Gutauer Stral3e km 3.6 - 3.825 2 2 1
9 L1476 Walchshofer Lasberg, Kreisverkehrsanlage, 2 1 1
Stral3e L1476a,km 2,1 -2,2
10 L579 NordkammstraRe St. Oswald, Kurvenbereich, Freiland, 0 2 1

km 15,162 - 15,233
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Abb. 8.3

Getotete

Abb. 8.2

Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit
Personenschaden geht nach den
ricklaufigen Trend der Vorjahre im Jahr
2018 in ein (leicht) steigendes Niveau
Uber.

In Gegensatz dazu ist festzuhalten, dass
die Anzahl der Neuzulassungen wie in
den vergangenen Jahren einen
kontinuierlichen Anstieg aufweist.

Die Anzahl der getoteten
Verkehrsteilnehmer weist nach dem
Ruckgang von 5 (2016) auf 3 (2017) im
Jahr 2018 auf 9 einen
Uberdurchschnittlichen Anstieg auf. Ein
ortlicher Zusammenhang ist nicht
gegeben. Der grote Anteil der tédlichen
Unfalle sind Alleinunfalle (5). Als
Hauptunfallursache sind unbekannte
Ursache (3), nicht angepasste
Geschwindigkeit (3),
Unachtsamkeit/Ablenkung (2) und
Vorrangverletzung (1) erfasst.

Das Unfallgeschehen im Bezirk Freistadt
konzentriert sich hauptsachlich auf die
Knotenpunkte der B125 Prager Stral3e
sowie der B124 Kdnigswiesener Stralie.
Zwar konnte durch den Bau der S10
Mduhlviertler Schnellstral3e eine
erhebliche Entlastung auf Abschnitten
der B125 bzw. B310 erfolgen — dennoch
fordert die stete Erhéhung des
Verkehrsaufkommens sowie der
Verkehrsdichte das Unfallaufkommen.



Bezirk Freistadt

Verungliickte nach Fahrzeugart W

Sonstige Beteiligte;

Lkw; 3: 1% 20; 6%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 3; 1%

FuBgénger; 15; 4%

Radfahrer; 23; 7%

T ——— Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 36;

11%
Pkw (inkl. Kombi);
191; 58% Motorrad (inkI.
- Leichtmotorrad);
40; 12%

Abb. 8.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen W

Bei der Verteilung der Verungliickten
nach Fahrzeugart wird der
Hauptanteil, so wie in den

120 - vergangenen Jahren, bei den
Personenkraftwagen mit 58 Prozent
100 - verzeichnet. Einen hohen Anteil
weisen auch die Motorradfahrer mit
12 Prozent, Mopedfahrer mit 11
Prozent und Fahrradfahrer mit 7
Prozent auf.

80 -

60 -

Die Auswertung der Unfélle mit
Personenschaden nach Unfalltypen
zeigt einen hohen Anteil von Allein-,
Richtungs- und Kreuzungsunféllen im
Freiland sowie im Ortsgebiet.

40 -

20 -

Muhlviertler Schnellstral3e eine
S S erhebliche Entlastung auf Abschnitten
& & & der B125 bzw. B310 erfolgen —
dennoch fordert die stete Erhéhung
des Verkehrsaufkommens sowie der
Freiland  Ortsgebiet Verkehrsdichte das

Abb. 8.5 Unfallaufkommen.
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Bezirk Gmunden

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Gmunden
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Bezirk Gmunden

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Gmunden

Nr.

10

11

12

13

Stralle
Kreuzung

Al West Autobahn

B120 Scharnsteiner
Stralle

B120 Scharnsteiner
Stralle

B120 Scharnsteiner
Stralle

B120 Scharnsteiner
Stralle

B120 Scharnsteiner
Stralle

B144 Gmundener Straflle

B144 Gmundener Stralle

B145
SalzkammergutstralRe

B145
SalzkammergutstralRe

B145
SalzkammergutstralRe

B158 Wolfgangseestralie

L536 Pettenbacher
Stralle

Ortlichkeit
bei km

Al Westautobahn, Auffahrt
Vorchdorf Richtung Salzburg,
km 207,164 - 207,413

Umfahrung Gmunden, Pollkreuzung,
km 0,03 -0,1

Umfahrung Gmunden,
Hoferkreuzung, km 0,3 - 0,422

Umfahrung Gmunden, Freiland,
km 1,34 - 1,56

Umfahrung Gmunden,
Kreisverkehre Miinzfeld,
km 2,387 - 2,631

OG Scharnstein, Kreuzung
Muahldorf, km 16,75 - 17

Laakirchen, ASt. Laakirchen West,
km 13,6 - 13,8

OG Laakirchen, Kreuzungen,
km 18 - 18,235

Gmunden, Freiland, Pollkreuzung,
km 24,3 - 24,55

Gmunden, Freiland,
Fliegerschulkreuzung,
km 26,8 - 26,9

OG Altmunster, Ortsdurchfahrt,
km 28,29 - 29,55

Bad Ischl, Pfandl, Kreuzung mit
L546, km 47,673 - 47,91

Vorchdorf, Freiland, Kreuzung
Theuerwang, km 14,4 - 14,622

2016

2017

2018



Unfallstatistik 2018

UnfallkenngréRen 2016 - 2018 \

N

700 - 643

10

600

500

400

300

200

100
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Unflle Verletzte Getotete

2016 2017 2018

Abb. 9.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Der Abwartstrend der vorigen Jahre

konnte im Jahr 2018 leider nicht
140,0 beibehalten werden. Sowohl die
Anzahl der Unfélle als auch

/ Verletzten stieg im letzten Jahr an.
Traurig ist jedoch eine Verdoppelung

120,0
der Getdteten gegeniliber dem letzten
Jahr. Die Unfallhdufungsstellen sind
100,0 - im Bezirk Gmunden ausschlieBlich

auf das hochrangige StralBennetz
(A1, B120, B144, B145 sowie B158)
beschrankt. Die Verkehrszahlen am

80,0 hochrangigen StraRennetz sind in
den letzten Jahren massiv gestiegen,
und die Hauptaufgabe des
verkehrstechnischen

60,0

Sachverstandigendienstes wird
Aufrechterhaltung der
Leistungsféhigkeit sowie die

4 T s B B e e o B I B e o L > . .
0.0 NN RN NN NN NN NN NNDNN Steigerung der Verkehrssicherheit
© O O O O O ©O O O O O o o o o o o b d t
O O O O O O © 9O kL P P P P P P P B eaeuten.
N w N (3)] (o) ~ [e0] (e} o [l N w A~ (§)] (o) ~ [e0]

e nfille ~ == )\/erletzte == Kfz-Bestand

Abb. 9.3




Bezirk Gmunden

Verungliickte nach Fahrzeugart \\

Sonstige Beteiligte;
9;1%

Lkw; 7 ; 1%

Bus (Linienbus und FuBganger; 32 ; 5%

Omnibus); 50 ; 8%

Radfahrer; 99 ;
15%

\ Moped (inkl.

Kleinmotorrad); 56
;9%

Motorrad (inkl.

Leichtmotorrad);
49 ; 7%

Pkw (inkl. Kombi);
351; 54%

Abb. 9.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \\
Der Hauptunfalltyp im Bezirk Gmunden
ist der Alleinunfall, sowohl im Freiland
als auch im Ortsgebiet dar. Rund 20 %
160 - der Verunglickten sind schwéchere
Verkehrsteilnehmer (Ful3géanger und
140 - Radfahrer). Erfreulich ist ein massiver
/' Rickgang der motorisierten Zweirader
120 72 gegeniiber dem Jahr 2017.
100
- e 40
54
60 -
4 17 ,
2 - | ‘ 27 2L
0
NS $ $ N2 A¢ Av
@‘@ &‘&Q 3«&2\\ f} @é& &
@ & S o & &
v & &° R q';b“ S
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 Freiland Ortsgebiet
Abb. 9.5
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Bezirk Grieskirchen .

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Grieskirchen
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Bezirk Grieskirchen

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Grieskirchen
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UnfallkenngrofRen 2016 - 2018

_
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350 4 318 7
300 - ) . 6
250 5
200 - 4
150 - 3
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50 - ] 1
. ] 0 T
Unfille Verletzte Getotete
2016 2017 = 2018
Abb. 10.2
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Bedingt durch das hohe

Verkehrsaufkommen ist die B137 die
140,0 unfalltrachtigste StraRe im Bezirk.
Die stetige Zunahme des Kfz

Bestandes bringt naturgemar eine
Erhéhung der Unfallzahlen und damit
120,0 verbunden eine hdhere Anzahl der
Verletzten mit sich.
100,0 1

80,0

60,0

40,0 +—7/—mm—mr—mm——m—m— T

L00¢
800¢
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0102
T10C
(AN
€10¢
¥10C
ST0C
9102
L10¢C
810¢

200¢
€002
002
5002
9002

e nfélle  ==\erletzte == Kfz-Bestand

Abb. 10.3




Bezirk Grieskirchen

Verungliickte nach Fahrzeugart \\

Sonstige Beteiligte;
3;1%
FuBgénger; 17; 5%

Lkw; 3; 1%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 1; 0%
Radfahrer; 35; 10%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 47;
13%

Pkw (inkl. Kombi);
230; 64%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
21;: 6%

Abb. 10.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \\
Der Alleinunfall im Freiland dominiert,
wie in den vergangenen Jahren wieder.
Hohe Fahrgeschwindigkeiten,
90 - Ablenkung, Selbstliberschatzung und
80 Unerfahrenheit sind als Ausloser
1 anzusehen.
. / 16
60 -
50 - 14
40 - 26
30 -
20 - s
10 - 8
0
\\“@\\z e""éé d\‘f‘ o‘@\ o‘@\z o‘g\\z
& & & & & &
N S & S S &5
Qbé\ © *_@‘) ((&oa o

= Freiland  Ortsgebiet

Abb. 10.5
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Bezirk Kirchdorf

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Kirchdorf
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Bezirk Kirchdorf

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Kirchdorf
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UnfallkenngroBen 2016 — 2018 \

350 ; 318

300 -

250 -

200 -

150 -

100 -

50 -

0
Ui 11z Vet Getotete
2016 2017 ®2018
Abb. 11.2

Entwicklung des Unfallgeschehens \\
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Die Anzahl der Verkehrsunfélle mit

Personenschaden geht im Jahr 2018 nach
140,0 dem riicklaufigen Trend der Vorjahre in ein
eher gleichbleibendes Niveau uber.

/ In Gegensatz dazu ist festzuhalten, dass

120,0 die Anzahl der Neuzulassungen wie in den
vergangenen Jahren einen kontinuierlichen
Anstieg aufweist.

100,0 A

Das Unfallgeschehen im Bezirk Kirchdorf
konzentriert sich hauptséchlich auf die
80.0 Knotenpunkte der B138 Pyhrnpassstralie.

Die stete Erhéhung des
Verkehrsaufkommens sowie der
60.0 T P Verkehrsdichte auf den
0 N Hauptverkehrsadern fordert diesbeziiglich
N/ \/ das Unfallaufkommen.

40,0 T —T —T— T T T T — T — Die Anzahl der getoteten

B3B38 BEEEEIEN Verkehrsteilnehmer ist nach dem Anstieg
0 8 f 8 8 9 3 3k BRE BB 9 B von 4 (2016) auf 9 (2017) im Jahr 2018 auf

6 zurtickgegangen.

e nfélle  ==\V\erletzte == Kfz-Bestand

Abb. 11.3




Bezirk Kirchdorf

Verungliickte nach Fahrzeugart W

Sonstige Beteiligte;
5; 2%
FuBganger; 8; 3%

Lkw; 10; 3%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 1; 0% Radfahrer; 30; 10%
Moped (inkI.
Kleinmotorrad); 38;
12%

-

Pkw (inkl. Kombi);

194;62% Motorrad (inkl.

Leichtmotorrad);
24; 8%

Abb. 11.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \\

Bei der Verteilung der Verunglickten
nach Fahrzeugart wird der Hauptanteil,
so wie in den vergangenen Jahren, bei
den Personenkraftwagen mit 62 Prozent

90 ; verzeichnet. Einen hohen Anteil weisen

80 - auch die Mopedfahrer mit 12 Prozent

70 - 716 und Fahrradfahrer mit 10 Prozent auf.

60 V7 Bei den FuRgéangerunfallen wurde der

50 iV Trend des kontinuierlichen Riickgangs

1 im Jahr 2018 auf nun 3 Prozent
40 - fortgesetzt.
20 / 65
Ve Die Auswertung der Unfélle mit

20 - Personenschaden nach Unfalltypen zeigt

10 Ivd einen hohen Anteil von Allein-,
Richtungs- und Kreuzungsunféllen im

0 Freiland sowie im Ortsgebiet.
@
v =

Freiland  Ortsgebiet

Abb. 11.5
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Bezirk Linz-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Land
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Bezirk Linz-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Linz-Land

NI, K?;Lazﬁf]g Oggftr'f“ 2016 2017 2018
1 B1 Wiener Stral3e Eﬁfggruknrg Eggss K{%;Zgg 2 2 2 3
B et tg\?vr;ﬂgghr\(vﬁgA e s | 2 4
8 B1 Wiener Stral3e tigggmi?mvllézﬁmleg;%gg L 3 5 3
B = IEREESHEES B e e 3 2
5 B1 Wiener Stral3e IL?#?Q\{LG%A Eiu;g L{kreuzung, 5 9 11
6  B1Wiener StraRe Kop 7 1690 mit B139, 0 1 7
B et R onciarios Straie, km 166.5 - 108,63 2 3 2
8 B129 Eferdinger Stral3e \ﬁ\fghseer,mk%ﬁ ir(éllazdia NG il 3 4 0
9 B139 KremstalstraRe tigggmi?m\g‘zngfzzung L 4 5 1
10 B139 KremstalstraRe hi%gﬂggi d\é'lt_riéel,(frﬁzzt r;g mét 013 1 3 5
11 B139 KremstalstraRe 'F',i‘;?;irg%’e\,/tiAsggé‘%“;g mit 5 2 1
12 B139 Kremstalstraie o o e ea e ™ 3 3 3
13 B139 KremstalstraRe tigggif‘gk’mvéi'“_ g’rzeé‘zung mit 4 3 2
14 B139 Kremstalstral3e =EOMeTE, WILEAS (NI PAVAE) il 0 2 5

L1390a, km 7,6 - 7,808



Nr.

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Stral3e
Kreuzung

B139 Kremstalstrale

B139 Kremstalstrale

B139 Kremstalstrale

B139 Kremstalstrale

L1386 Leondinger Stral3e

L1386 Leondinger Stral3e

L563 Traunuferstralde

L568 Ennser Stral3e

L568 Ennser Stral3e

L568 Ennser Stral3e

L571 Kronstorfer Strafl3e

L571 Kronstorfer Strafl3e

Krzg. Plus-Kauf-Stral3e -
Nr. 7

Ortlichkeit
bei km

Traun, Mitterfeldkreisverkehr,
Kreuzung mit L1390,
km 10,55 - 11,019

Ansfelden, Kreisverkehre, Kreuzung
mit B139b und L563, km 12,8 - 13

Ansfelden, VLSA, Ortsdurchfahrt
Haid, km 13,2 - 13,7

Ansfelden, VLSA Kreuzung mit
L1392, km 14,5 - 14,7

Leonding, OG, Kreuzungen mit
L1386 u. Remisenstralde,
km 3,7 - 3,95

Leonding, OG, Kreuzung mit
GerstmayrstralRe, km 7,1 - 7,2

Ansfelden, Kreuzung mit L1392 A1l-
Uberfiihrung, km 5,626 - 5,82

Enns, OG, Kreuzung mit
Eichbergstralle,
km 167,962 - 168,18

Asten, OG, Kreuzung mit
Geranienstral3e,, km 171,8 - 172,02

Asten, VLSA Kreuzung mit L1401,
km 172,25 -172,5

Enns, OG, Kreuzungen,
km 0,031 - 0,238

Enns, Freiland, Kreuzung mit L1404,
km1,55-1,8

Pasching, Zufahrt Plus-City,

2016

11

2017

11

2018

10
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UnfallkenngrofRen 2016 - 2018
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Unfalle Verletzte

Getotete
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Abb. 12.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Trotz sinkender Anzahl der Unfélle steigt
die Anzahl der verletzten Personen
140,0 stetig an. Die Anzahl der getoteten

Personen ist wiederum auf den Stand
von 2016 gefallen.
120,0 Durch die straBenbaulichen

MafRnahmen zur Entscharfung
unfalltrachtiger Stral3enabschnitte wurde
seit dem Jahr 2001eine merkbare

100,0 1 Senkung der Unfallzahlen bei
gleichzeitig massiver Steigerung der
Verkehrsbelastung erreicht.

- - W

60,0 N/

40,0 ——
N N N N N N N N N N N N N N N N N
S & © © © © & © © © & & & © © © o
QO O O © © © 9O 9O kP kB B P P B R B B
N ® B @ ® N ® ® ©O R N W A O O N ®

e====Unfalle  ===Verletzte === Kfz-Bestand

Abb. 12.3




Bezirk Linz-Land

Verungliickte nach Fahrzeugart \\

Sonstige Beteiligte;
12; 1%

Lkw; 10; 1%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 12; 1%

FuBgénger; 58; 6%

Radfahrer; 108;
12%

Moped (inkl.
——  Kleinmotorrad); 82;
9%

Pkw (inkl. Kombi);
590; 64%
Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);

52; 6%

Abb. 12.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \\

Der Hauptunfalltyp im Bezirk Linz-
Land ist der Unfall im
Richtungsverkehr im Freiland. Da in

250 - den letzten Jahren vielfach VLSA-
geregelte Kreuzungen im Freiland
errichtet wurden, sind durch die

200 - K héheren Geschwindigkeiten
Auffahrunfalle durch Ablenkung

150 +~ vorprogrammiert. Die mit Abstand

58 92 meisten Verkehrsunfélle wurden von
s PKW-Lenker/innen (72%) verursacht.

100 - Die zweitgrof3te Unfallgruppe waren

Radfahrer/innen mit 11%.
30 1 1 45 20
0
N $ $ NG N4 A%
.00&\ éé\@y &é\@v 9&-@ e@o@\ 00&@\
V\'\‘g} -@\oo sz?g/ \;\,"ooo o?(& QL')‘\%
& «© & $

i Freiland  Ortsgebiet

Abb. 12.5
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Bezirk Perg

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Perg
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Bezirk Perg

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Perg

NI Stral3e Ortli_chkeit 2016 2017 2018
Kreuzung bei km

Donaubriicke, Krzg.

1 B123 Mauthausener StralRe Briickenstrake, km 5,400 - 5.650 2 5 3
2 B123 Mauthausener Straflie EZagr' n\éfrsr?rzrgf:t[(ﬁ%,%ig’oK_rZG?'lSZ 0 1 2
3 B3 Donaustral3e Errnz %'SS,geé%e_railg;fg%%e’ 1 1 3
4 B3 Donaustral3e Cr?]b;%%lfggoﬁezrg; gg(’) 3 0 4
5 B3 Donaustralle Eg%ﬁi;%%lftgéiso 3 4 3
6 B3 Donaustralle Erirgfg,%oon?;%mke’ 9 8 8
7 B3 Donaustralie Heindlkai, km 220,717 - 220,965 2 0 5
8 L1423 Miinzbacher Strae (W' TeSrech vor Altenburd, 2 1 2
9 L5609 Pleschinger Stral3e I\K/Iig;lr(\t?g;r’gk, rﬁ ihzlf;eegi? 12,920 4 3 1
10  L569 Pleschinger Stral3e By SR, 3 0 2

km 13,098 - 13,278

11  L570 Machlandstralie Krzg. B3, km 0,049 - 0,180 3 1 2
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UnfallkenngroRen 2016 - 2018 w
429 °
_ 419

450 5 -

400 -

350 - 319 322

300 -

250 /—

200 /—

150 /

100 /

50 /-
0 :
Unfélle Verletzte .
Getotete
2016 2017 2018
Abb. 13.2
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018
Die Unfalls- und auch
140.0 Verletztenzahlen weisen wieder einen
0 Abwartstrend auf. Bei den todlichen
Unfallen ist nach dem starken Anstieg
/ im Vorjahr die Anzahl wieder auf

120,0 f \/ A zwei Getotete zuriickgegangen.

Das Unfallgeschehen im Bezirk ist
durch die B3 gepragt, hier ereignen
100,0 - sich bedingt durch die héhere
Verkehrsdichte sowie das
Geschwindigkeitsniveau die meisten

Unfalle.

80,0
60,0
40,0 T T — — — — T — —

N N N N N N N N N N N N N N N N N

O O O O O O O O O o o o o o o o o

O O O O © O O O kB R P P kB Rk B P P

N w N ol o ~ [e0) o o [} N w i ol (o)} ~ [e0)

e Unfalle  ====Verletzte === Kfz-Bestand

Abb. 13.4




Bezirk Perg

Verungliickte nach Fahrzeugart \\

Sonstige Beteiligte;
9; 2%

Lkw; 4; 1%

FuBganger; 20; 6%

Bus (Linienbus und Omnibus);
1; 0%

Radfahrer; 55; 15%

Moped (inkl. Kleinmotorrad);
47; 13%

Pkw (inkl. Kombi);
185; 51%

Motorrad (inkl. Leichtmotorrad);
42; 12%

Abb. 13.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \\

Der Alleinunfall im Freiland ist der
h&ufigste Unfalltyp. Hier ist die nicht
angepasste Geschwindigkeit die
100 - Hauptunfallursache. Die hohe Anzahl
90 - der Kreuzungsunfalle besonders im
Freiland weist auf das starke
80 - Verkehrsaufkommen in den
70 - Ballungsraumen hin.
60 .

50 - 33
40 -
30 - 8
20 -
10 - 15

SSSS

wFreiland  Ortsgebiet

Abb. 13.5
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Bezirk Ried

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Ried
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Bezirk Ried

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Ried

NI ngruiﬁf]g Oggftr'f“ 2016 2017 2018
1 B141 Rieder StraRe Ergel'f;j;rfbl%r,%éiramerdom’ 4 1 1
2 B141 Rieder StraRe Ergez'o'fgggr_‘zzel'!’zgg""erbeStraBe West, 3 1 1
3 B141 Rieder StraRe Ergeé fé%% _E;T%qg ALz 1 1 2
4 B141 Rieder StraRe Ergez'sﬁ(ise?% _Séas‘?ézigfah” NEESTSIEIES, 1 3 1
5  B141 Rieder StraRe Ergeél'\,"897hgrfb3a2‘f2’£a°hing' 3 2 2
6  B141 Rieder StraRe Ergeé ﬂ{;gr]e;z Ago'””kreis’ Kraxenberg, [ 2 2
7 B143 Hausruckstralie ErgellA gg())lz_rr;g,nlsigr, ARSI YO LS 3 2 2
8 B143 Hausruckstrafie ErgelgR(l)ez% _Zf;?;lérltSBMl,Gewerbegebiet, 1 2 3
B s gfﬁwﬁ?siﬁffr?ﬂ?r?g%so 15830 ! S S
10 B143 Hausruckstrae Ergeig'fgggr_‘zlﬂéggeitsa‘:h' 3 1 1
11  B148 Altheimer StraRe Ergeé,ggécﬂir%%%rg’ Rl 3 2 1
12 L1082 Maria-Aicher-Stralie Ergei.g\géojzlr?OUén; el REIILEL 2 2 1
13 L1087 Wippenhamer Stral3e Gde. St. Georgen, km 10,100 - 10,216 2 2 2
14 L1121 Lambrechtener StraBe Ergeéggé)s‘figfggg’ Wiesenberg, 1 3 2
15 L503 Oberinnviertler Stral3e Ergez.’lgléa;r_l%f%g,sGobrechtsham, 1 1 3
16 1503 Oberinnviertier Strae ¢ NEUNOlen, Gobrechisham. 0o o0 3
17 L508 KobernaulRer Straf3e Grole. Mo, Celrlio: 2 1 1

km 29,300 - 29,500
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UnfallkenngrofRen 2016 - 2018
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Abb. 14.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Die Anzahl der alljahrlich erfassten

Unfallhufungsstellen im Bezirk Ried
140,0 im Innkreis ist leicht zuriickgegangen,
wobei wiederum die Landesstral3en
B143 und die B141 hervorstechen.
Allerdings ist die Anzahl der

120,0 Verkehrsunfélle auf 351 gestiegen. Die
Anzahl der getdteten Personen (8) ist
A /\ im Hinblick auf den Vergleichszeitraum
des Jahres 2017 unverandert. Im

100,0 A X
Hinblick auf die verungliickten

Personen gab es im Jahr 2018 um 73
Verletzte mehr. Verschiedene bauliche
80,0 MaRnahmen sind hier zu setzen und
Regulierungsmalinahmen
voranzutreiben, um nachhaltig die

60.0 Unfallzahl wieder zu senken.
40,0 —————————————————————

L T L T S T N T L S L 0 S A B S T S S B A N LS B S ]

©O O O O O O O O O o o o o o o o o

O O O O © O O O kB R P P kP Rk B P R

N W A OO N 0 ©O O B N W kM~ 00O N ©

e nfélle  ==\V\erletzte ==Kfz-Bestand

Abb. 14.3




Bezirk Ried

Verungliickte nach Fahrzeugart

A

Sonstige Beteiligte;
2; 0%

Lkw; 0; 0%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 2; 1%

FuBgénger; 26; 6%

Radfahrer; 61; 13%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 57;
Pkw (inkl. Kombi); 12%
286; 61%
Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
32; 7%

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen

120 -
100 "/ 32
g0
60 / 12 38
40 e
58 6
43
20 "'//‘ 28 21 1
5 =
0 ‘
& &é‘“ ‘\@‘“ & & (\'@\\6
& & & & N N
g & & R o &
v o8 12 e,& %Q:’b o(\s
® « S <
Freiland  Ortsgebiet

Abb. 14.5

Abb. 14.4

Die Abkommensunfélle (Alleinunfalle)
waren bereits in der Vergangenheit die
haufigste Unfallursache und deren
Haufigkeit hat zugenommen. Leicht
gestiegen ist auch die Anzahl der
Kreuzungsunfélle. Den
unfalltrachtigsten Stralenzug stellt
weiterhin die B143 Hausruck StralRe
dar. Hinsichtlich der verungliickten
Personen nach Fahrzeugarten ist eine
deutliche Steigerung bei
Verkehrsunféllen mit einspurigen
Kraftfahrzeugen, Fahrrédern und
FuRgangern erkennbar. Die Anzahl
der Unfalle mit Fahrrédern ist stark
angestiegen. Der Anteil der
Alleinunfalle in diesem Bereich ist
hoch.
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ezirk Rohrbach

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Rohrbach
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Bezirk Rohrbach

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Rohrbach




UnfallkenngréfRen 2016 - 2018
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Unfalle Verletzte
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Abb. 15.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit

Personenschaden im Bezirk Rohrbach
140,0 liegt im Jahr 2018 nach dem niedrigsten
Stand im Jahr 2017 etwas unter dem

Durchschnitt der letzten Jahre.
/ Ebenso hat sich die Anzahl der dabei
120,0 verletzter Verkehrsteilnehmerinnen nach
dem niedrigsten Stand im Jahr 2017
(seit 1990) zwar im Jahr 2018
1000 - A geringfiigig erhoht, jedoch die Anzahl
u der schwer verletzen sogar leicht

\J verringert, wobei die

Verletzungsschwere nicht nur von der

80,0 passive Sicherheit in den Kfz, sondern
\/\/\’\/ auch von Zufalligkeiten abhangt.
Dies gilt insbesondere auch fur die

60.0 Anzahl der Verkehrstoten, die

' erfahrungsgemaf nicht proportional zum
Unfallgeschehen ist und sich meist nicht
an Unfallhaufungsstellen ereignen. Im
40,0 —r 1t _r Tt 1 T T T T T T T T —T T Jahr 2018 waren im Bezirk Rohrbach
zwei Verkehrstoten zu verzeichnen, das
ist der niedrigste Stand seit 1990! Dabei
handelt es sich um einen 74- jahrigen
und einen 88- jahrigen, der nicht
angegurtet war, Pkw-Lenker, die an
Kreuzungen auf der B127 verungliickt
sind, wobei sie Vorrangverletzungen
begingen.

200¢
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S00¢C
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,00¢
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Unfalle e—\/erletzte == Kfz-Bestand Abb. 15.3



Bezirk Rohrbach

Verungliickte nach Fahrzeugart W

Sonstige Beteiligte;
5; 2%

Lkw; 1; 0%

Bus (Linienbus und Fugdnger;15:6%

Omnibus); 0; 0%\

Radfahrer; 26; 10%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 39;
. . 15%
Pkw (inkl. Kombi);
' 141;54%
Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
34;13%

Abb. 15.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen W

Nach der niedrigsten Anzahl

(seit 1995) im Jahr 2014 liegt die
Anzahl der Unfélle mit
FuRgangerinnen im Jahr 2018 wieder
im langjéhrigen Durchschnitt.

80 - Nach einer geringen Anzahl im
' Jahr 2015 und leichten Zunahmen in
70 - e den Folgejahren, sich die Unféalle mit
60 I Beteiligung von Radfahrerinnen
Ve gegenuber dem Jahr 2017 gleich
50 - geblieben, wobei vor allem eine
40 17 deutliche Zunahme der
Altersgruppe 65+ vorliegt und es sich
30 id 53 bei knapp mehr als der Hélfte um
vae Alleinunfalle ohne Beteiligung anderer
20 - Verkehrsteilnehmerlnnen handelt.
10 17 Nachdem sich Verkehrsunfélle durch
Abkommen (unangepasste
0 Geschwindigkeit), die sich
& Uiberwiegend im Freiland ereignen und
) \(\é‘ die Hauptunfallursache darstellen,
N nach einer standigen Steigerung im

Jahr 2017 erstmals verringert haben,
haben im Jahr 2018 wieder auf
durchschnittlich /3 zugenommen,
wobei bei Pkw sogar eine leichte
Verbesserung, jedoch im Ortsgebiet
und bei Mopeds eine Steigerung
festzustellen ist.

Bei Kreuzungsunfallen ist nach einer
Zunahme im Jahr 2017 eine deutliche
Verringerung im Jahr 2018 zu
verzeichnen.

Freiland  Ortsgebiet

Abb. 15.5
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Bezirk Scharding

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Scharding
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Bezirk Scharding

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Scharding
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UnfallkenngroBen 2016 - 2018 w

N\
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Unfalle Verletzte Getotete
2016 2017 =2018
Abb. 16.2
Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Im Bezirk Scharding hat sich nach
einer deutlichen Verringerung im
Jahr 2017 die Anzahl der
Verkehrsunfall mit
/ Personenschaden (UPS) im
Jahr 2018 wieder auf den
Durchschnitt der Vorjahre erhoht.
Gleiches ist bei den dabei
verletzten Verkehrsteilnehmerlnnen
festzustellen.
Nach einem Minimum im Jahr 2015
ist die Anzahl der Verkehrstoten in
den Folgejahren wieder
angestiegen und waren im
60.0 Jahr 2018 flinf zu verzeichnen.
Dabei handelt es sich um einen 62-
jahrigen Motoradlenker und zwei
40,0 e e T T T T T Abkommensunfalle von Pkw-

140,0

120,0

100,0 -

80,0

S 8 3383333833333 338 3 8 : -
S 8§ 8 8 88 8 8 2EEREREBRBEBRERRERE Lenkerlnnen, sowie zwei
N w N ol (o)) ~ [e0) o O = N w A~ (§)] [} ~ [e0]

Gegenverkehrsunfalle mit
alkoholisierten Pkw-Lenkern.

e nfélle  ==\erletzte == Kfz-Bestand

Abb. 16.3




Bezirk Scharding

Verungliickte nach Fahrzeugart

Sonstige Beteiligte;
2:1%
FuBgénger; 10; 3%

Lkw; 2; 1%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 0; 0%
_\ / Radfahrer; 46; 14%

Pkw (inkl. Kombi);

- 510
164;51% Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 65;
20%
Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
33; 10%
Abb. 16.4
Unfalle nach Unfalltypenobergruppen Nachdem sich der Anteil der

Alleinunfalle im Bezirk Schéarding von
Uber 40% in den Jahren 2016-2017
erstmals wieder auf unter /3 verringert
hatte, ist im Jahr 2018 wieder eine
deutliche Zunahme zu verzeichnen.
120 - Auch die Anzahl der Kreuzungsunfalle
ist im Jahr 2018 typischerweise im
Ortsgebiet wieder etwas angestiegen.
Wogegen die Gegenverkehrsunfélle, die
erfahrungsgemaf mit schwereren
Verletzungsfolgen behaftet sind,
zumindest im Freiland riicklaufig sind.

100 -

80 -

60 -
Nach Verringerungen in den
Jahren 2016-2017 ist bei Unfallen mit
Radfahrerlnnen im Jahr 2018 wieder
eine erhebliche Zunahme festzustellen,
wobei sich vor allem die Alleinunfalle,
ohne Beteiligung anderer
Verkehrsteilnehmer, von ohnedies schon
rd. 40% im Jahr 2018 sogar verdoppelt
und auf knapp 60% erhoht haben.
Nachdem die Verkehrsunféalle mit
Beteiligung von Moped- (und
Kleinmotorrad-) Lenkerlnnen seit dem
Freiland  Ortsgebiet Jahr 2012 standig angestiegen und sich
im Jahr 2017 erstmals wieder verringert
Abb. 16.5 haben, haben sie im Jahr 2018 wieder
stark zugenommen, wobei sich
insbesondere die Alleinunfalle auf mehr
als 50% verdoppelt haben.

40 -

20 -




Unfallstatistik 2018

Bezirk Steyr-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Steyr-Land
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Unfallhdufungsstellen im Bezirk Steyr-Land
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UnfallkenngrofRen 2016 - 2018

N\
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Abb. 17.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Bei den Unféllen ist zwar eine leichte
Steigerung zu erkennen, die Anzahl der
140,0 Verletzten war jedoch Ricklaufig.

Die Anzahl der auf den Stral3en in
/ Steyr Land getdteten Personen ist
drastisch gestiegen. Aufféllig, dass die

einspurigen Fahrzeuglenker die Halfte
davon stellen (zwei Fahrradfahrer und
drei Motorradfahrer).
100,0 Das Unfallgeschehen konzentriert sich
im Bezirk auf die B115 und B122 wo
aufgrund der Verkehrsdichte die
80,0 meisten Unfélle zu verzeichnen sind.
Die gute Zusammenarbeit mit der
Exekutive, der StralRenverwaltung und
der Bezirkshauptmannschaft zeigt bei
60,0 der Verkehrssicherheitsarbeit eine sehr
positive Auswirkung auf das
Unfallgeschehen.

120,0

40,0 —
NN NN DN NN NN DN N DN DN NDND NN
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Bezirk Steyr-Land

Verungliickte nach Fahrzeugart \\

Sonstige Beteiligte;
6; 2%

Lkw; 0; 0%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 1; 0%

FuBgénger; 13; 4%

Radfahrer; 25; 8%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 39;
13%

I

Pkw (inkl. Kombi);
187;61%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);
35;12%

Abb. 17.4

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen \\
Mit rund einem Drittel der Unfalle
dominiert der Alleinunfall.
Dies verdeutlicht die risikobereite
100 - Fahrweise sowie die zum Grofteil
2% nicht angepasste Geschwindigkeit in
80 / Verbindung mit dem jahrlich
steigenden Verkehrsaufkommen.
60 -
40 - 8 . 1
20 -
5
10
0
é@\z ‘\@V‘\‘ «\@é é@\z @\z o‘@\z
.\{\\) (;‘e, &\4@ & & QJ\B
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Abb. 17.5
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Bezirk Urfahr-Umgebung

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Urfahr-Umgebung
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Bezirk Urfahr-Umgebung

Unfallhaufungsstellen im Bezirk Urfahr-Umgebung

Nr Stralle
: Kreuzung
1 B126 Leonfeldener
Stralle
5 B126 Leonfeldener
Stralle
3 B126 Leonfeldener

Stralle

4 B127 Rohrbacher StralRe

5 B127 Rohrbacher StralRe

6 B131 Aschacher StraRe

7 B131 Aschacher StraRe

8 B3 Donaustrale

9 L1508 Waldinger Stral3e

L1511 Herzogsdorfer

10 Stralle

11 L569 Pleschinger Stral3e

Ortlichkeit
bei km

Kirchschlag bei Linz , km 11,189 -
11,35

Kirchschlag bei Linz , km 12,27 -
12,51

Bad Leonfelden , km 22,6 - 22,75

Puchenau , km 7,102 - 7,315

Ottensheim, km 10,1 - 10,2

Walding , km 4,12 - 4,23

Feldkirchen an der Donau , km 9,448

- 9,646

Steyregg, km 232,08 - 232,216

Gramastetten , km 3,75 - 3,76

Herzogsdorf , km 6,797 - 6,815

Steyregg , km 8,06 - 8,1

2016

2017

2018
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UnfallkenngrofRen 2016 - 2018
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Abb. 18.2

Entwicklung des Unfallgeschehens
und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

Im Jahr 2017 wurde der niedrigste Wert
an Unfallzahlen und verletzten Personen
140,0 erreicht.

Dieser Trend konnte sich leider im Jahr
/ 2018 nicht fortsetzen.

Die Anzahl der Unfélle erhohte sich um
120,0 52 von 269 auf 321 und die Anzahl der
verletzten Personen stieg um 71 von 362
auf 433.
1000 - Die Zahl der getoteten
' Verkehrsteilnehmer ist von drei Personen

auf vier Personen gestiegen. Betrachtet

man die zugelassenen Kraftfahrzeuge so
80,0 ist auch heuer wieder erkennbar, dass der
Kraftfahrzeugbestand weiter im Steigen

ist. Der Anstieg betrug im Jahr 2018 3%
60,0 gegenuber dem Jahr 2017.
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Bezirk Urfahr-Umgebung

Verungliickte nach Fahrzeugart

Bus (Linienbus und
Omnibus); 6; 1%

Pkw (inkl. Kombi);
274; 63%

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen

A

FuBgénger; 16; 4%

Sonstige Beteiligte;
Lkw; 0; 0% 4; 1%
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Abb. 18.5

Radfahrer; 57; 13%

Moped (inkl.
Kleinmotorrad); 42;
9%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);

38; 9%

Abb. 12.5

Entgegen steigender Unfallzahlen im
gesamten Bezirk, ist bei den FuRgangern
ein Ruckgang zu verzeichnen. Die Zahl
verringerte sich von 22 im Jahr 2017 um 6
Personen auf 16 Verletzte. Auch bei den
verletzten LKW Lenkern ist ein Riickgang
auf null Verletzte Personen festzustellen.
Bei den anderen verungliickten Personen
nach Fahrzeugart ist ein anderer Trend zu
erkennen.

Vergleicht man die Unfélle nach
Unfalltypenobergruppen, so haben sich die
Alleinunfalle von 45 Unfélle im Jahr 2017,
auf 95 Unfalle im Jahr 2018 mehr als
verdoppelt.

Die Anzahl der Unféalle im
Richtungsverkehr, die
Gegenverkehrsunfalle und auch die
FuRgangerunfalle waren zum Vergleich
2017 im Jahr 2018 ricklaufig.
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Bezirk Vocklabruck

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Vocklabruck \
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Bezirk Vocklabruck

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Vocklabruck

StraRe Ortlichkeit

I Kreuzung bei km

2016 2017 2018

OG Attnang-Puchheim, Kreuzung
1 B1 Wiener Stral3e mit Salzburger Stral3e, 4 3 1
km 240,550 - 240,700

OG Vaocklabruck, Wagrainer

B e Kreuzung, km 244,400 - 244,650 4 2 4
: OG Vaocklabruck, Esso Kreuzung,

3 B1 Wiener Stral3e km 244,900 - 245,150 4 3 4
B145 OG Vdcklabruck, Kreuzung B 145

4 Salzkammerautstraie mit Kopernikusstral3e, 2 2 0

g km 11,25 - 11,4

5 B145 Regau, Freiland, Ostkreuzung, > 3 4
Salzkammergutstrale km 13,900 - 14,150
B145 Regau, Freiland, B145/L1265

6 SalzkammergutstraRe Himmelreichkreuzung, 6 3 3

km 14,400 - 14,650

OG Seewalchen, Kreuzung mit

7 B151 Atterseestralle B152. km 7,460 - 7,600 5 0 2
Mondsee, Freiland 80 km/h, ASt

8 B154 Mondseestralie Mondsee. km 16,500 - 16,750 3 4 2

9 L1265 Schorflinger Freiland 80 km/h, Kreuzung mit 4 > 0

Stral3e Reibersdorfer StralRe, km 9,5 - 9,65



UnfallkenngrofRen 2016 - 2018
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Abb. 19.2

Im Jahr 2018 konnte der Trend der
kontinuierlichen Absenkung der Unfallzahlen
nicht fortgesetzt werden. Nach einem
Rucklaufigkeit der Unfallzahlen in den Jahren
2016 und 2017 auf 572 Unfélle mit
Personenschaden ist die Anzahl dieser im Jahr
2018 mit 606 angestiegen und und der héchste
Stand seit dem Jahr 2012.

In Gegensatz dazu ist festzuhalten, dass die
Anzahl der Neuzulassungen wie in den
vergangenen Jahren einen kontinuierlichen
Anstieg aufweist.

Das Unfallgeschehen im Grof3raum Vécklabruck
konzentriert sich hauptsachlich auf die
Knotenpunkte der Wiener Strale B1 und der
Salzkammergutstralle B 145. Die stete
Erhdhung des Verkehrsaufkommens sowie der
Verkehrsdichte auf diesen Hauptverkehrsadern
fordert diesbeziiglich das Unfallaufkommen. Im
Jahr 2016 erreichte die Anzahl der getdteten
Verkehrsteilnehmer einen Wert von 12
Verunglickten. Dies ist der hochste Wert seit 7
Jahren. Im Jahr 2017 wurde hier ein Riickgang
von 50 Prozent, auf 6 tédlich verungliickte
Verkehrsteilnehmer, verzeichnet. 2018 konnte
keine weitere Senkung festgestellt werden
sondern ein Anstieg auf 8 tddlich verungliickte
Verkehrsteilnehmer.



Bezirk Vocklabruck

Verungliickte nach Fahrzeugart W

Sonstige Beteiligte;
3; 0%

Lkw; 1; 0%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 7; 1%

 Pkw (inkl. Kombi);
454;56%

FuBgénger; 54; 7%

Radfahrer; 146;
18%

Moped (inkI.

Kleinmotorrad); 93;

11%

Motorrad (inkl.

Leichtmotorrad);

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen W
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Abb. 19.5

53; 7%

Abb. 19.4

Die Auswertung der Unfélle mit
Personenschaden nach Unfalltypen zeigt
einen hohen Anteil von Allein-, Richtungs-
und Kreuzungsunfallen im Freiland sowie im
Ortsgebiet.

Bei der Auswertung der Verungliickten nach
Fahrzeugart wird der Hauptanteil, sowie in
den vergangenen Jahren, bei den
Personenkraftwagen mit 56 Prozent
verzeichnet. Einen hohen Anteil weisen die
Fahrradfahrer mit 18 Prozent und
Mopedfahrer mit 11 Prozent auf. Diese
Werte steigen in den letzten Jahren stetig
an.

Durch stralenpolizeiliche Malnahmen wie
Vorrangénderungen sowie gezielte bauliche
MaRnahmen, wie die Errichtung von
Kreisverkehren konnten in den vergangenen
Jahren Unfallhdufungsstellen erfolgreich
saniert werden. Auch wurden an diversen
Unfallhdufungsstellen bauliche sowie
straRenpolizeiliche Sofortmalnahmen
gesetzt, welche die Erwartungen des
Vorjahres erfiillten.
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Bezirk Wels-Land ‘t}" s
Unfallhaufungsstellen im Bezirk Wels-Land ‘ ‘
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Bezirk Wels-Land

Unfallhdufungsstellen im Bezirk Wels-Land

NI Kf‘;ﬁf]g Oggfﬂr'f“ 2016 2017 2018
1 B1 Wiener Stral3e Marchtrenk, km 200,4 - 200,63 5 4 2
2 B1 Wiener Stral3e Marchtrenk, km 200,663 - 200,9 1 4 1
3 B1 Wiener Stral3e Marchtrenk, km 202,97 - 203,2 4 4 0
4 B1 Wiener StralRe Marchtrenk, km 203,464 - 203,714 2 4 2
5 B1 Wiener Stral3e Gunskirchen, km 217,61 - 217,78 1 1 3
6  B1Wiener StraRe Efé,t;eizLambach, AT 2 4 2 3
7 B1 Wiener Stral3e Edt bei Lambach, km 219,7 - 219,84 1 0 4
8 B137 Innviertler StralRe Buchkirchen, km 7,25 - 7,463 4 2 2
9 B138 Pyhrnpassstral3e Thalheim bei Wels, km 1,444 - 1,65 2 2 5
10 I(_Blrﬁﬁgachtalstrafze Gunskirchen, km 1,627 - 1,87 2 2 4

L1250 Bichlwimmer .
11 StraRe Gunskirchen, km 3,569 - 3,6 1 1 3
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UnfallkenngroBen 2016 - 2018 W
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Unfalle Verletzte Getotete
2016 2017 =2018
Abb. 20.2
Entwicklung des Unfallgeschehens \

und des Kraftfahrzeugbestandes 2002 bis 2018

N achdem im Jahr 2017 die Unfalle
und die Zahl der verletzten Personen
ricklaufig waren, konnte dieser
positive Trend Im Jahr 2018 nicht
vorgesetzt werden.

120,0 / Die Anzahl der Unfalle stieg von 317
auf 335 und die Anzahl der verletzten
Personen minimal von 450 auf 452.
100,0 - Positiv zu bemerken ist, dass im
Vergleich zu den Jahren 2016 und
2017, in denen jeweils 3 Unfalle mit
80,0 Todesfolge zu beklagen waren, diese

Zahl im Jahr 2018 auf zwei Personen
gesunken ist.
Wie bereits in den Jahren davor, ist

140,0

60,0 .
auch im Jahr 2018 der
Kraftfahrzeugbestand neuerlich
estiegen.
40,0 — —— — 9 9
N N N N N N N N N N N N N N N N N
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Abb. 20.3




Bezirk Wels-Land

Verungliickte nach Fahrzeugart W

Sonstige Beteiligte;
4: 1%

uBganger; 11; 2%

Lkw; 4; 1%

Bus (Linienbus und
Omnibus); 1; 0%

Pkw (inkl. Kombi);
311;69%

Unfalle nach Unfalltypenobergruppen W
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Abb. 20.5

/

Radfahrer; 46; 10%

Moped (inkI.
Kleinmotorrad); 52;
11%

Motorrad (inkl.
Leichtmotorrad);

25; 6%

Abb. 20.4

Wie schon im Jahr 2017 ist auch im
Jahr 2018 die Zahl der verletzten
Motorradfahrer

sehr stark von 15 auf 25 Personen
gestiegen. Auch bei den verletzten
Personen die mit einem Fahrrad
unterwegs waren, ist ein Anstieg von
33 auf 46 zu beklagen.

Besonders erfreulich ist der
Ruckgang der verletzen Fu3ganger.
Hier gab es fast eine Halbierung von
21 auf 11 Personen. Wie bereits im
Jahr 2017 konnte auch bei den PKW
Insassen ein Riickgang (von 322 auf
311 Personen) verzeichnet werden.
Der Richtungsverkehrsunfall im
Freiland, das sind vorwiegend
Auffahrunfalle, ist der haufigste
Unfalltyp. Die Ursache sind die zu
geringen Sicherheitsabstande und
die zu geringe Beachtung der
vorherfahrenden Fahrzeuge. Eine
starke negative Entwicklung gab es
bei den Kreuzungsunfallen, hingegen
haben sich Gegenverkehrsunfalle
mehr als halbiert.



DEFINITIONEN

Unfall Ein StralRenverkehrsunfall mit Personenschaden (UPS) liegt dann vor, wenn durch ein plétzlich eintretendes Ereignis (mit
dem Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zusammenhangend) Personen getotet, verletzt oder sonst in ihrer Gesundheit
geschadigt werden und daran zumindest ein in Bewegung befindliches Fahrzeug beteiligt ist.

Alkoholunfall Ein Alkoholunfall ist ein Unfall, bei dem mindestens ein aktiv Beteiligter alkoholisiert ist, oder bei dem der Alkoholtest
positiv verlief oder die klinische Untersuchung eine Alkoholisierung ergab.

Verungliickte Verungliickte Personen sind Personen, die entweder verletzt (schwer, leicht, nicht erkennbaren Grades) oder getotet
werden.

Tot In der dsterreichischen Verkehrsstatistik gelten folgende Definitionen: Als tédlich verungliickt gelten in Osterreich jene
Personen, die sofort oder innerhalb von 30 Tagen infolge eines Verkehrsunfalls sterben. (In den Jahren 1966 - 1991 wurden nur
innerhalb von 72 Stunden Verstorbene statistisch als tddlich verungliickt erfasst, fiir Vergleiche mit auslandischen Statistiken, die
auf einer 30-Tages-Frist basieren, ist

in diesem Zeitraum die Zahl der tddlich Verungliickten mit dem Faktor 1,12 zu multiplizieren.)

Schwer verletzt Ob eine Verletzung schwer oder leicht ist, wird nach § 84 Strafgesetzbuch (StGB) beurteilt. (Eine l&anger als 24
Tage dauernde Gesundheitsschadigung, die ,an sich schwer* ist.)

Nicht erkennbaren Grades verletzt Zuordnung, wenn es dem ausfiillenden Organ oder dem Arzt nicht méglich ist, den Grad der
Verletzung festzustellen. (Das Ausfiillen dieses Punktes soll jedoch nach Méglichkeit vermieden werden.)

Beteiligte — hiezu z&hlen
= alle verletzten oder gettteten FulRganger, Lenker oder Mitfahrer
= alle unverletzten Lenker
= alle unverletzten, alkoholisierten, mitfahrenden Personen, sofern sie den Lenker behindert haben
= alle unverletzten FuRgénger, insbesondere alle alkoholisierten FuRgénger, wenn sie durch ihr Verhalten wesentlich am
Zustandekommen des Unfalls beteiligt waren.

Aktiv Beteiligte Aktiv Beteiligte sind alle Lenker von Fahrzeugen und beteiligte FuBganger.
Passiv Beteiligte Passiv Beteiligte sind alle Mitfahrer.

UNFALLHAUFUNGSSTELLEN

Gesetzlicher Auftrag (Pflicht der Behorde) § 96 StVO 1960

(2) Ereignen sich an einer Stral3enstelle oder -strecke wiederholt Unféalle mit Personen- oder Sachschaden, so hat die Behorde
unverziiglich - insbesondere auf Grund von Berichten der Dienststellen von Organen der StraRenaufsicht oder sonstiger geeigneter
Stellen, unter Durchfiihrung eines Lokalaugenscheins, Einholung von Sachverstéandigengutachten, Auswertung von
Unfallverzeichnissen u. dgl. - festzustellen, welche MaRnahmen zur Verhiitung weiterer Unfélle ergriffen werden kdnnen; hiebei ist
auf den jeweiligen Stand der Wissenschaft und Forschung Bedacht zu nehmen. Das Ergebnis dieser Feststellungen ist demjenigen,
der fiir die Ergreifung der jeweiligen Malinahme zustandig ist, und der Landesregierung mitzuteilen.

(1a) Als unfallverhiitend festgestellte Maf3nahmen sind unverziiglich zu verwirklichen; ist das nicht méglich, so hat die Stelle, die fir
die Ergreifung der MaRnahme zusténdig ist, der feststellenden Behérde und der Landesregierung die Umstande mitzuteilen, die
diesen MaRnahmen entgegenstehen. Ist jedoch die Landesregierung oder der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie fir die Ergreifung der MaBnahme zustandig, so sind die der MalRnahme entgegenstehenden Umstande in einem
Aktenvermerk (8 16 AVG) festzuhalten.

Unfallhaufungsstellen:
Die Bewertung einer Unfallstelle als Unfallhaufungsstelle beruht auf zwei Kriterien, von denen eines erfillt sein muss. Ein Knoten
oder ein Streckenbereich bis zu einer Lange von 250 m ist als Unfallhaufungsstelle zu bezeichnen, wenn sich an dieser Stelle
= mindestens 3 gleichartige Unfélle mit Personenschaden in drei Jahren ereignet haben und der Relativkoeffizient den Wert
0,8 erreicht oder Ubersteigt,

= oder mindestens 5 Unfélle mit Personen- und Sachschaden in einem Jahr ereignet haben.
Ortlich zusammenhé&ngende UnfallhAufungsstellen werden als eine Unfallhaufungsstrecke behandelt.

Relativkoeffizient:
Ist ein errechneter Wert, zusammengesetzt aus der Anzahl der Unfélle im Verhaltnis zur Verkehrsstarke.
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