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StraBenverkehr im Land 00 wird immer sicherer

Das Mobilitatsverhalten der Menschen hat sich in den vergangenen Jahren geandert
und damit auch die Gefahren im StralBenverkehr. Was die Bilanzen aber
unterstreichen ist, dass Oberdsterreichs Stralenverkehr kontinuierlich sicherer
geworden ist. Im Laufe der letzten Jahrzehnte hat sich die jahrliche Anzahl der tddlich
verunglickten Verkehrsteilnehmer/innen immer weiter nach unten entwickelt. Daflr
verantwortlich waren technologische Fortschritte, infrastrukturelle Verbesserungen
und Bewusstseinsbildungsprogramme. ,Dass der Stralienverkehr immer sicherer
wird, ist ein Beleg fur die voranschreitende technische Entwicklung, der
ambitionierten und engagierten Arbeit der Mobilitatspartner und den
MalRnahmenprogrammen, welche ihre Wirkungspotentiale entfalten. Dieses
Ergebnis ist aber keineswegs etwas, worauf man sich ausruhen kann. Im Fokus
des neuen Verkehrssicherheitsprogramms steht auch weiterhin die Anzahl der
Verkehrstoten bis 2030 zu reduzieren. Schliel3lich ist jeder tédlich verungliickte
Verkehrsteilnehmer einer zu viel. Gemeinsam mit unseren Partnern wollen wir
bewéhrte Aktivitaten fortfuhren, weiterentwickeln, sowie neue
Sicherheitsmafinahmen setzen, um unsere hohen Ziele erreichen zu kénnen®,
fasst Landesrat fur Infrastruktur & Mobilitat Mag. Glinther Steinkellner zusammen. Die
Verkehrsunfallstatistik fir das Bundesland Oberdsterreich zeigt aktuell eine Reduktion
der Verkehrstoten. Die Anzahl der im StraBenverkehr getdteten Menschen liegt
nunmehr bei 80. Trotzdem bleibt dies eine besorgniserregend hohe Zahl. Gleichzeitig
zeigt Oberosterreich hiermit den zweithéchsten Rickgang an Verkehrstoten im
Bundeslandervergleich auf. ,,Gerade dieser Umstand verdeutlicht, dass gezielte
Verkehrssicherheitsprogramme  einen  grof3en  Beitrag leisten, den
Straltenverkehr in Oberosterreich sicherer zu machen®, betont Dr. Othmar Thann,

Geschaftsfuhrer des KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit).

Verkehrssicherheitsprogramm 2023 -2030 - Kein starres
Konzept, sondern ein aktives Werkzeug

Mit der vorliegenden Verkehrssicherheitsstrategie wird fir den Zeitraum 2023 bis 2030
ein innovativer Ansatz verfolgt, der die aktuellen Mobilitdtsentwicklungen unserer Zeit
beinhaltet und aufnimmt. Das Programm baut auf den Prinzipien und Zielen seiner
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Vorgéanger auf. Aufgrund des raschen Technologiewandels, durch den auch neue
Mobilitatsvarianten heranwachsen, werden regelmafiige und rasche Anpassungen an
neue Entwicklungen erforderlich sein. Das Verkehrssicherheitsprogramm darf
deswegen nicht als starres Konzept angesehen werden. Vielmehr stellt es ein aktives
Werkzeug dar, das die Grundlage fur zielgerichtete Aktionsplane darstellt.
,Besonders wichtig ist, dass diese Programme kontinuierlich mit der Dynamik
der Mobilitat wachsen. Das aktuell vorliegende Programm ist ein weiterer
bedeutender Schritt, um das Unfallgeschehen in Zukunft weiter zu reduzieren®,

so Dr. Othmar Thann.

Neben dem Einsatz neuer moderner Technologien und der Gestaltung moderner
Infrastruktur ist die Harmonisierung unterschiedlicher Bedurfnisse der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer/innen eine besonders wichtige Herausforderung. ,Das
Verkehrssicherheitsprogramm Oberosterreich 2023 — 2030 ist ein wichtiger
Schritt in die richtige Richtung, um die Verkehrssicherheit im Bundesland weiter
zu erhdhen. Mit klaren Zielvorgaben und umsetzbaren MalRnahmen werden die
zustéandigen Behdorden und Institutionen dazu beitragen, dass die Stral3en in
Oberosterreich sicherer werden. Es bleibt jedoch eine gemeinsame Aufgabe von
uns allen, diese Mallnahmen erfolgreich umzusetzen und somit das Ziel von

Vision Zero bis 2050 zu erreichen®, so Thann.

Die Entwicklung der Verkehrsunfallzahlen im Vergleich

Im Vorjahr 2022 sind bei Verkehrsunfallen 80 Menschen in Oberdsterreich todlich
verungluckt. In der Dekade 2010 — 2019 waren es noch durchschnittlich 93 todliche
Verkehrsunfélle pro Jahr. Vergleicht man diese Anzahl mit den vorherigen Dekaden
zeigt sich ein klarer, absteigender Trend. Gerade in den 70er Jahren ereignete sich
beinahe taglich ein tddlicher Unfall. Im Jahr 2020 konnte dieser Wert auf etwa einen
todlichen Unfall alle funf Tage reduziert werden. Setzt man die tddlichen
Verkehrsunfélle dariber hinaus auch noch in Zusammenhang mit dem
Kraftfahrzeugbestand, der sich in den letzten Jahren und Jahrzehnten deutlich
angestiegen ist, wird klar ersichtlich, welche tolle Entwicklung die Verkehrssicherheit

in den vergangenen Jahren genommen hat. Das Verkehrsgeschehen ist auf einem
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hohen Niveau. Dennoch gilt als langfristige Zielsetzung eine Annaherung an die Vision

Zero.
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Viel erreicht und noch viel zu tun

1972 war ein ,schwarzes Jahr' fur die Verkehrssicherheit. So wie im gesamten
Osterreichischen Bundesgebiet gab es auch in unserem Land mit 454 Todesopfern die
hochste Zahl an Verkehrstoten, seit Aufzeichnung der Verkehrsunfallstatistik. Die
deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit in den vergangenen Jahrzehnten
gelang vor allem durch die stetige Weiterentwicklung der Pkw-Technik, durch die
moderne Notfallmedizin und Verbesserungen bei der Infrastruktur (z. B. Markierungen,
Absicherungen, bauliche Adaption von Unfallhdufungsstellen, uvm.). Darlber hinaus
haben auch MalRnahmen wie vorgeschriebene Kindersicherung, Gurtanlegepflicht,
Blutalkoholgrenzwert, die Fuhrerschein-Mehrphasenausbildung und diverse
Kontrollmal3nahmen einen wesentlichen Beitrag geleistet. GroRRes Potenziale fur
weitere Verbesserungen bieten besonders das autonome Fahren und elektronische
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Fahrassistenzsysteme wie bspw. Fahrdynamikregelungen, Notbremsassistenz,
Abstandsregelungen, Spurhalteassistenten, Mudigkeitswarner und Co.

.=Eine der vielen Schwerpunkte im neuen Verkehrssicherheitsprogramm wird u.a.
die Verbesserung des Informationsstands Uber Fahrassistenzsysteme
darstellen. Diese Systeme sind effektiv, um gerade die Hauptunfallursachen, wie
Unachtsamkeit und Ablenkung, einzudammen®, unterstreicht der Leiter der

Abteilung Verkehr, Dr. Peter Aumayr.

Sicher ans Ziel

Das oberdsterreichische Verkehrssicherheitsprogramm ,Sicher ans Ziel* orientiert sich
inhaltlich und strategisch an den Rahmenbedingungen der EU fur die
Stral3enverkehrssicherheit und an der 6sterreichischen Verkehrssicherheitsstrategie
2021 - 2030. Zusatzlich werden regionale Maflnahmen und Schwerpunkte
aufgenommen, um eine Optimierung der Verkehrssicherheit in Oberdsterreich zu
erreichen. Bewahrte MaRnahmen werden fortgefihrt und erganzt. Als Richtwerte

sollen in Oberdsterreich

o Verkehrstote: minus 25%
o Verletzte im StraRenverkehr: minus 20%

o Unfalle: minus 10%

bis zum Jahr 2030 fokussiert werden. Durch die tragenden Saulen der
Bewusstseinsbildung, durch Infrastrukturverbesserungen, technische
Weiterentwicklungen sowie verkehrstechnische UberwachungsmaRnahmen sollen
diese Ziele umgesetzt werden. ,Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
konnen unterschiedliche Rollen einnehmen. Ein und dieselbe Person kann
einmal als Ful3gédnger, dann als Radfahrer, Moped- oder Motorradfahrer und
dann wieder als Pkw-Lenker unterwegs sein. Durch diese Konstellationen
kdnnte man davon ausgehen, dass Verkehrsteilnehmer die Bedurfnisse und
Anforderungen anderer Verkehrsteilnehmer verstehen und akzeptieren. Der
gegenseitige Respekt oder die verstandnisvolle Sichtweise kommt in der

heutigen Verkehrswelt aber oft zu kurz. Eine Verkehrskultur zu schaffen, in der
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, unterstreichen

Landesrat Steinkellner und Dr. Aumayr unisono.

Unter Berucksichtigung demografischer und gesellschaftspolitischer Trends sowie
technischer Entwicklungen wurden spezifische Zielgruppen ausgefiltert und
Malnahmen zur Reduktion von Unféllen, Verletzten und Getdteten in den
Interventionsbereichen definiert. Bei den gewdahlten Malinahmen flieRen langjahriger
Erfahrungsschatz und fachliche Expertise aus Verkehrssicherheitsprojekten ein. Im
Stral3enverkehr bewegen sich die unterschiedlichsten Verkehrsteilnehmer/innen
miteinander in gemeinsamen Aktionsraumen. Die unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer/innen haben unterschiedliche Motive und Anspriche. Die
resultierenden Anspriche und Anforderungen in Punkto Verkehrssicherheit sind nicht
immer einfach unter einen Hut zu bringen.

Beispielsweise sind fur LKW-Lenker/innen gut ausgebaute Verkehrswege wichtig,
wohingegen Motorradfahrer/innen bei ihren Freizeitfahrten den Fokus auf
kurvenreiche Strecken mit griffigen Fahrbahnoberflachen legen. Diese beispielhafte
Gegenuberstellung unterschiedlichster Anforderungen kdnnte beliebig weitergefuhrt
werden. Die Verkehrssicherheitsarbeit muss den unterschiedlichen Gruppen gerecht
werden. Bei Interessenskonflikten missen Kompromisse gefunden werden, die der

Verkehrssicherheit zutraglich sind.

Mit Gber 4.000 Unfallen im Jahr 2021 stellen die Pkw-Nutzer/innen mit rund 70% den
groRten Anteil am Gesamtunfallgeschehen dar. MalZnahmen zur Unfallpravention in
dieser Gruppe haben daher einen mafigeblichen Einfluss. Neben MalRnahmen zur
Reduzierung der Hauptunfallursachen in den Bereichen Ablenkung und
Unachtsamkeit oder nicht angepasste Geschwindigkeit werden auch weitere
MalRnahmenschwerpunkte gesetzt. Diese betreffen das Anschnallen mit

Sicherheitsgurten und Kindersitzen. Immer noch sind rund 4% der verunfallten Pkw-
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Insassen zum Unfallzeitpunkt nicht angeschnallt. Das Risiko ist 10-mal hoher bei

einem Verkehrsunfall tédlich zu verungliicken, wenn man nicht angeschnallt ist.

Besonders durch die Bewusstseinsbildung tber unterschiedliche
Kommunikationskanédle soll dem Thema gegenseitige Rucksichtnahme im
Stral3enverkehr und die Akzeptanz von unterschiedlichen Bedurfnissen im

Stral3enverkehr ein Malinahmenschwerpunkt gewidmet werden.

Im vergangenen Jahr hat es mehr todliche Fahrrad- als Motorradunfélle gegeben.
Dieser Trend bei den Anstiegen der Unfalle, der Verletzten und Getéteten hangt unter
anderem auch damit zusammen, dass immer mehr Personen das Fahrrad in der
Freizeit, auf dem Weg zur Arbeit, zur Ausbildung oder zur sportlichen Betéatigung
nutzen. Ebenso zeigt sich ein hohes Gefahrdungspotenzial bei der Generation 50+.
Auch der Trend, dass immer mehr E-Bikes bei der Antriebsart in Korrelation mit den
Unfallen in Konnex stehen, ist auffallig. Die MalRBhahmenschwerpunkte im Bereich
Bewusstseinsbildung, Fahrzeugbeherrschung und Verhinderung von Verletzungen
durch das Tragen von Schutzhelmen sind Kernbereiche der zukinftigen

Verkehrssicherheitsarbeit.

Gerade fur junge Menschen ist das Moped der erste Schritt zur selbststandigen
Teilnahme am motorisierten Stra3enverkehr. Oft ist diese selbstbestimmte Mobilitat
aufgrund des Alters mit einer hohen Risikobereitschaft behaftet. Ein
Maflnahmenschwerpunkt richtet sich auf einen ausgepragteren Anteil der praktischen
Ausbildung in der Fahrausbildung. Eine KFV - Studie zeigte, dass bei einer freiwilligen
praktischen Prufung der Klasse AM 58% der Kandidat/innen, die bereits Uber eine

Lenkberechtigung AM verflgten, diese praktische Prifung nicht bestanden haben.

Die Mobilitat auf zwei Radern bietet erhéhte Risikopotentiale. Bei den vermutlichen
Hauptunfallursachen im Jahr 2021 liegen Unachtsamkeit/Ablenkung (28%) an erster
Stelle, gefolgt von Vorrangverletzung und Rotlichtmissachtung mit rund 26% und nicht
angepasster Geschwindigkeit (24%). Malinahmenschwerpunkte in der Verbesserung
der Fahrsicherheit sollen durch Bewusstseinsbildung, Fahrsicherheitstrainings,

Verkehrssicherheitsaktionen und Schwerpunktaktionen der Polizei forciert werden.
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Im Jahr 2021 ereigneten sich in Summe 831 Lkw-Unfélle. Von diesen Unféllen betrafen
501 Unfalle Lkw bis 3,5 t und 330 Unfalle Lkw tber 3,5 t. Die Unfélle mit Lastkraftwagen
haben im Vergleichszeitraum 2017 bis 2021 zugenommen. Aufgrund der Masse eines
Lkw fallen die Unfélle jedoch gravierender aus. 2021 wurde kein Insasse eines Lkw
Uber 3,5 t bei einem Unfall getttet. Aber es verloren insgesamt zehn andere
Verkehrsteilnehmer/innen ihr Leben bei Unfallen mit schweren Lkws.
Schwerpunktmafinahmen sollen im Bereich Toter Winkel, richtiger Abstand und dem
regelkonformen Verhalten erfolgen. Besonders der technische Zustand der LKW's

steht bei der Regelkonformitat im Zentrum.

2021 wurden Kinder am haufigsten als Mitfahrer im Pkw, Radfahrer und Fuf3géanger
verletzt. Stets zu beachten ist, dass Kinder den Stra3enverkehr anders wahrnehmen
als Erwachsene. Sie kdnnen Gefahren im Stralenverkehr nicht richtig einschatzen und
reagieren oft spontan. Aufgrund ihrer Kérpergrol3e werden sie im Stral3enverkehr auch
leicht Ubersehen. Mit der Durchfihrung von Bewusstseinsbildungsaktionen unter
Einsatz modernster Techniken soll dieses Verstandnis weiter gescharft und
verstandlich gemacht werden. Aber nicht nur fir Kinder zeigt sich ein hohes
Gefahrdungspotential, sondern auch fur die Generation 65+. Durch die demografische
Entwicklung unserer Gesellschaft ist die Ricksichtnahme auf diese Gruppe ein
besonders Anliegen. Lag der Bevolkerungsanteil der Generation 65+ im Jahr 2020 in
Oberosterreich noch bei 18,8%, so wird dieser Anteil bis 2030 auf 23,5% steigen. Das
bedeutet auch eine Zunahme dieser Generation bei der Teilnahme am StralRenverkehr
als Ful3ganger/innen, Radfahrer/innen und Pkw-Lenker/innen. Entsprechende
Maflinahmen sollen die Verkehrssicherheit starken.

Die negativen Auswirkungen von Drogen, Alkohol und Medikamente auf die
Verkehrstauglichkeit sind unbestritten und bekannt. Dennoch ereigneten sich 2021 in
0O beispielsweise 431 Alkounfélle, bei denen 572 Personen verletzt und 5 getétet
wurden. Mit einem Anteil von 6% an den todlichen Hauptunfallursachen erreichte diese

Kategorie den funften Platz. Besonders Drogendelikte sind ungemindert auf dem
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Vormarsch. Es ist dariiber hinaus davon auszugehen, dass die Dunkelziffer in dieser
Unfallkategorie weit hoher ist. Neben der Bewusstseinsbildung und Etablierung von
Alternativen, wie etwa Heimbringerdiensten und Jugendtaxis, ist auch die

gesellschaftliche Null-Toleranz fir derartige Vergehen eine zentrale Agenda. ,,

‘. unterstreicht

Landesrat fur Infrastruktur Mag. Gunther Steinkellner.

Innerhalb weniger Jahre hat sich ein gesellschaftlicher Wandel etabliert. Die stetige
Erreichbarkeit wurde durch das Mobiltelefon Realitdt. Immer und Uberall ist das
Smartphone ein stetiger Begleiter im Alltag. Das hat auch gro3en Einfluss auf die
Verkehrssicherheit. Ein Hauptgrund fir Unachtsamkeit / Ablenkung im Stral3enverkehr
ist die Nutzung des Handys zum Telefonieren, Nachrichten schreiben und Surfen im
Internet. War dies vor wenigen Jahren noch ein Problem vor allem bei Pkw-Lenkern,
so sind heute auch Ful3ganger/innen, Radfahrer/innen und Lkw-Lenker/innen von der
Ablenkung durch Handys Dbetroffen. Um eine Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer/innen zu erreichen, sollen Bewusstseinsbildungsprogramme,
Kontrollschwerpunkte unter dem Fokus Handynutzung ohne Freisprecheinrichtung

und zusatzliche AktionsmalRhahmen gesetzt werden.

Die Sachverstandigen der Abteilung Verkehr (Verkehrstechnik) unterstitzen und
beraten Bezirksverwaltungsbehdérden und Gemeinden fachibergreifend in
Verkehrssicherheitsfragen. Jahrlich werden von den Sachverstandigen die
Unfallhdufungsstellen lokalisiert und analysiert. Im Rahmen der Moglichkeiten werden
Adaptionen vorgenommen, um Unfallhdufungsstellen zu entschérfen. Eine fur die
Verkehrssicherheit essentielle Saule stellt auch die Uberwachung und Kontrolle dar.
So soll die kleine Minderheit der Verkehrsteilnehmer/innen, die sich nicht an die
geltenden Regeln des Strallenverkehrs hélt, herausgefiltert und zur

Verhaltensverbesserung animiert werden. Verkehrssicherheitsarbeit ist umso
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erfolgreicher, je mehr Organisationen, Institutionen und Schulen sich mit dem Thema
identifizieren und aktiv beschaftigen. Starke Partnerschaften mit Mobilitatspartnern wie
etwa dem KFV, dem OAMTC und ARBO stellen wesentliche Allianzen dar, die in der
gemeinsamen Zielverfolgung — die Verkehrssicherheit zu steigern — von grol3er
Wichtigkeit sind.

Verkehrssicherheitsarbeit ist eine zentrale

gesellschaftliche Aufgabe

Da eine mdglichst hohe Verkehrssicherheit nicht nur aus volkswirtschaftlichem,
sondern auch aus sozialem Interesse erstrebenswert ist, sollte der Themenbereich
Verkehrssicherheit auf eine moglichst breite Basis gestellt werden und einen
entsprechenden Raum in der Gesellschaft finden. Da eine mdglichst hohe
Verkehrssicherheit nicht nur durch gesetzliche MaRnahmen und deren Uberwachung
erreicht werden kann, wird auch dem Bereich der Bewusstseinsbildung grof3te
Aufmerksamkeit gewidmet. Denn nur so kann mdglichst jeder Einzelne dazu motiviert
werden, durch Eigenverantwortung, gegenseitige Rucksichthnahme sowie einem
achtsamen Miteinander einen personlichen und wesentlichen Beitrag zu mehr
Sicherheit auf Obergsterreichs Stral3en zu leisten.

,Sicherer StralRenverkehr funktioniert nur, wenn sich Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer an festgelegte Regelungen und Bestimmungen halten.
Seit Kindesbeinen lernen wir, welche Verbote und Gebote im Stral3enverkehr
einzuhalten sind. Spatestens mit der Fahrausbildung wird dieses Wissen vertieft
und bei der Fahrprifung stellt man unter Beweis, dass man die maligeblichen
Regeln des StraRenverkehrs kennt und anwenden kann. Keinerlei Verstandnis
habe ich fur illegal erworbene oder erschummelte Fahrberechtigungen. Hier ist
der Bundesgesetzgeber gefordert, Akzente zu setzen und somit die Einhaltung
von Geboten und Verboten im StralRenverkehr zu gewahrleisten®, so Steinkellner

abschlief3end.
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