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Gemeinsam Richtung Zukunft: LR Steinkellner und SR Hein stellen das neue
Mobilitatsleitbild fur die Region Linz vor

Der Grof3raum Linz wéchst dynamisch. Entsprechend der stadtischen Entwicklung
steigt das  Verkehrsaufkommen kontinuierlich, was die vorhandene
Stral3eninfrastruktur an ihre Belastungsgrenze bringt. Mit dem abgestimmten
Mobilitatsleitbild ziehen Land Obergsterreich und Stadt erstmalig an einem Strang. Mit
dem Ziel, die infrastrukturelle Entwicklung auf Landes- und Stadtebene zu vereinen —
um auch in Zukunft wettbewerbsfahig zu sein. ,In Sachen Verkehrsplanung kann und
darf unser Betrachtungshorizont nicht an der Linzer Stadtgrenze enden. Wenn wir die
angespannte Verkehrssituation im Gro3raum Linz I6sen wollen, muss jeder Schritt
genauestens zwischen Stadt, Umlandgemeinden und Land abgestimmt werden®,
eroffnete Landesrat Steinkellner die heutige Pressekonferenz. "Der historisch
erstmalige Ansatz erweitert den Betrachtungshorizont Uber die Linzer Stadtgrenze
hinaus und baut auf dem Fundament einer gemeinschaftlichen Strategie auf. Mit dem
neuen und gemeinschatftlichen Leitbild haben wir erstmals die Chance, durch optimale
Vernetzung eine nachhaltige Verbesserung in Gang zu setzen", erklart der Stadtrat fur
Infrastruktur Markus Hein.

Gemeinsam flr eine nachhaltige Verkehrsentwicklung

Die verkehrspolitischen Leitlinien schaffen einen strategisch gemeinschaftlichen
Uberbau fiir die Schwerpunktsetzungen der Infrastrukturprogramme von Land und
Stadt. Diese gehen auf die einzelnen MaRnahmen der jeweils zustandigen Ebene ein.
Mit dem neuen und kooperativen Leitbild gibt es erstmals die Chance, eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung, die zukunftigen Zielvorgaben eines modernen Modal Splits und
die effizienten, infrastrukturellen Verknupfungen verkehrspolitischer Zielsetzungen
gemeinsam umzusetzen.

In regelmafligen Abstdnden von funf bzw. zehn Jahren sollen Ausgangslage,
Zielerreichung und MalRnahmenumsetzung evaluiert werden, um bei Bedarf Ziele und
MalRnahmen zu adaptieren.



Aus den Leitbildzielen kdnnen strategisch wichtige Handlungsschwerpunkte und
Leitprojekte abgeleitet werden, um mittel- bis langfristig (2030) folgende Wirkungsziele
zu erreichen:

e Die Zahl der Wege, die mit dem o6ffentlichen Verkehr, dem Rad, zu Ful3 und im
Mischverkehr (Park&Ride, Bike&Ride) zurlickgelegt werden, sollen deutlich
mehr werden. Dafir muss der Marktanteil dieser Mobilitatsformen an allen
Wegen steigen.

e Der Anteil der PKW-Wege an allen Wegen soll langfristig (2030 bis 2040) von
57 % auf 47 % sinken. Dadurch kdénnte sich — trotz der erwarteten Zunahme der
Einwohnerzahl — die Zahl der PKW-Fahrten um ca. 5-10 % verringern.

e Besonders in den stadtgrenzentberschreitenden Korridoren, in denen das
Angebot im Offentlichen Verkehr, bei Park&Ride und Bike&Ride stark
ausgebaut werden soll, ist eine Entlastung vom PKW-Verkehr anzustreben.

Das Leitbild soll durch Beschluss der jeweiligen Gremien in der Landesregierung bzw.
im Gemeinderat der Stadt Linz im kommenden Herbst politisch manifestiert werden.
,Wir sehen die Entwicklung des neuen Mobilitatsleitbilds als einen gemeinsamen
Arbeitsauftrag von Land und Stadt. Aufbauend auf bereits existierenden Konzepten
kénnen wir erstmals Verkehrsentwicklung und Standortqualitét in Einklang bringen und
optimieren”, unterstreichen Landesrat Steinkellner und Stadtrat Hein einstimmig die
koordinierte Vorgehensweise.

Was wollen wir gemeinsam erreichen?

Wir wollen im GrofRraum Linz
e walhlfreie, flexible und sichere Mobilitat ermdglichen,
e die Infrastruktur fit fir den Wirtschaftsstandort machen und sie effizienter
nutzen,
e mit sauberer Mobilitat fir hohe Lebensqualitdt und einen attraktiven Wohn-,
Arbeits- und Freizeitstandort sorgen.

Wabhlfreie, flexible und sichere Mobilitat bedeutet, dass moglichst viele
Bewohner/innen sich zwischen mehreren Alternativen entscheiden kdnnen, wie sie
ihre Wege zurlicklegen. Autobesitzer/innen sollen ein zumutbares OV-Angebot
vorfinden, damit sie nicht ausschlie3lich auf das Auto angewiesen sind. Personen, die
keinen PKW zur Verfiigung haben, sollen in ihren Mobilitdtschancen madglichst wenig
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eingeschrankt sein. Allerdings kann es eine uneingeschrankte Mobilitat in einem
lebenswerten urbanen Raum nicht geben. Das Autofahren wird durch die begrenzten
Kapazitaten der stadtischen Stral3enrdume limitiert, der Ausbau des offentlichen
Verkehrs stof3t an Finanzierungsgrenzen und Radfahren und Gehen weisen begrenzte
Reichweiten auf. Das heif3t, dass Staus, Liicken in der OV-Versorgung, begrenzte
Reichweiten mit dem Fahrrad und zu Fuf3 unvermeidliche Gegebenheiten moderner
Stadte sind. Wahlfreiheit meint daher zuallererst eine Verringerung der Abhangigkeit
vom Auto — denn eine weitere Erhdhung des Kfz-Verkehrs wirde die hohe Qualitat
unserer urbanen Lebensraume beeintrachtigen. Wabhlfreiheit erfordert daher auch die
Entwicklung einer durchmischten Siedlungsstruktur, die eine flexible Nutzung
vielfaltiger Mobilitdtsangebote ermdglicht. Schliel3lich bedeutet Wabhlfreiheit auch
einen barrierefreien Zugang zum Mobilitatssystem. Das betrifft vor allem die
Benutzung des Offentlichen Raums und die Zuganglichkeit zum o6ffentlichen
Verkehrssystem.

Fitte und effiziente Infrastruktur fur den Wirtschaftsstandort steht fir die
Uberregionale Anbindung im Transeuropaischen Verkehrsnetz (Autobahnen,
Hochleistungsschienennetz, Wasserstralle Donau) und ausreichend logistische
Kapazitaten sowie hervorragende Qualitédten im Standortraum. Weiters bedeutet dies,
Vorrang fir den stadtischen und regionalen Wirtschaftsverkehr als wesentlichen Teil
des nicht verlagerbaren notwendigen Kfz-Verkehrs kombiniert mit einer méglichst
effizienten  Abwicklung. Ebenso ist eine bessere Nutzung von
Verkehrsinfrastrukturkapazitaten Gber den Tag vorgesehen.

Saubere Mobilitat fir hohe Lebensqualitat adressiert die Verantwortung der
Mobilitatsteilnehmer/innen und der Mobilitatspolitik fir die Gesundheit, flr eine hohe
urbane Wohn- und Freizeitqualitat und fur die kinftigen Generationen. Diese Ziele
bergen Konflikte, erfordern Abwagungen und Aushandlungsprozesse. Denn in
Stadtregionen halten sich weder die Siedlungsentwicklung noch die
Mobilitatsteilnehmer/innen an Gemeindegrenzen. Eine im Sinne der Ziele erfolgreiche
Politik kann somit nur partnerschatftlich erfolgen. Das Land Oberdsterreich, die Stadt
Linz und die Gemeinden der Stadtregion bekennen sich daher zur Zusammenarbeit,
zur Suche nach gemeinsamen Ldsungen und zu einer koordinierten, abgestimmten
Umsetzung von Malinahmen.



Mobilitatsleitbild Grofsraum Linz — den Weg gemeinsam gehen!

Aktive Mobilitat fordern

Das hochrangige Stra-
Rennetz komplettieren —
Lucken schlieRen.

Den OV als Riickgrat
der Mobilitat ausbauen.

Fitte und effiziente Saubere Mobilitat fur
Infrastruktur fir den hohe Lebensqualitat
Wirtschaftsstandort

Siedlungsentwicklung
und OV-ErschlieBung
abstimmen.

Die Region Linz als
Verkehrsknoten
ertiichtigen.

Mobilitatsteilnehmer-
Innen besser infor-
mieren. WahIméglich-

Verkehrsmittel besser
kombinieren.

Neue Technologien fur keiten bewusst
nachhaltige Mobilitat nutzen. machen.
Abbildung 1: Die Handlungsschwerpunkte des neuen Mobilitatsleitbildes Quelle: Land 00O

MalRRnahmen des Mobilitatsleitbildes

Radhauptrouten Grof3raum Linz

Radhauptroute Puchenau (im Bau)
o Gesamtkosten: rd. 4,05 Mio. €
e Verkehrsfreigabe: August 2018

Radhauptroute Steyregg (im Bau)

e Lénge ca.l,1 km

e Kosten geschatzte 1,9 Mio. Euro (inkl. Mwst).

e Das letzte Teilstiick mit ca. 130 m Lange soll, um verlorenen Aufwand zu
vermeiden, zeitgleich mit den Umbauarbeiten von Billa, also voraussichtlich im
nachsten Jahr, errichtet werden.

e Der Bauherr fir die Errichtung ist die Stadtgemeinde Steyregg.

e Die Baudurchfihrung erfolgt durch die Stral3enmeisterei Perg.



Radhauptroute entlang der LILO (Planung mit den Gemeinden)

Radhauptroute im Siiden von Linz (Enns/Asten) (Planung mit den Gemeinden)

' Zeitliche Prioritat Il

Abbildung 2: Die Radhauptrouten im GroRraum Linz Quelle: Land 00

Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs als Rickgrat der Mobilitéat

Ein Leitprojekt ist der Ausbau des bestehenden Schienennetzes zu einem
stadtregionalen Netz, in dem einander die Regionalbahn, S-Bahn und die Stral3enbahn
optimal ergdnzen. Der Ausbau des offentlichen Verkehrs dient:

e der Reduktion der Stauproblematik im StraRennetz,

e dem Ausbau der Wahlmdglichkeiten fur Personen, die derzeit auf das Auto
angewiesen sind,

e der Bewaltigung der zunehmenden Mobilitatsnachfrage durch Bevdlkerungs-
und Arbeitsplatzwachstum,

e der Reduktion der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen.



Wichtige InfrastrukturmalRnahmen im Bahnnetz sind:

Viergleisiger Ausbau der Westbahn zwischen Kleinmiinchen und Hauptbahnhof
(Linzer Osteinfahrt)

4-gleisiger Ausbau der Westbahn Linz — Wels

Einrichtung einer zweiten Schienenachse im Zuge der neuen Donaubriicke im

Osten von Linz und Nutzung fir eine Verlangerung der Mihlkreisbahn bis zum
Hauptbahnhof

Neubau einer Schienentrasse nach Gallneukirchen / Pregarten als
Stadtregionalbahn

Verlangerung der LILO nach Aschach

Mit dem Fahrplanwechsel am 17.12.2016 wurde die neue oberdsterreichische S-Bahn
eingefuhrt. Mit dem Infrastrukturausbau sind neben den bisherigen funf Linien zwei
weitere Linien geplant: Die Muhlkreisbahn als S 6 bis und die S 7 vom Hauptbahnhof
nach Gallneukirchen/Pregarten. Diese Linien werden sich mit der Stral3enbahn ab dem
Umsteigeknoten ,Lindbauer’ bis zum Europaplatz, die neue Schienenachse teilen. Die

Ausbaumafinahmen der Infrastruktur soll auch eine weitere Intervallverdichtung
ermdglichen.
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Abbildung 3: Zielvision des S-Bahnnetz im Gro3raum Linz Quelle: Land 00



S1: Garsten — Linz

S2: Wels — Linz

S3: Pregarten — Linz

S4: Kirchdorf — Linz

S5: Eferding — Linz

(S6: Muhlkreisbahn: geplant)

(S7: Pregarten/Gallneukirchen — Linz: geplant)

e Taktfahrplan mit Stundentakt zwischen 5:30 bis 22:30 Uhr

e Montag bis Sonntag

e Halbstundentakt in Spitzenzeiten, teilweise Viertelstundentakt

e Vertaktung mit den Schnellziigen am Hauptbahnhof

e Vertaktung mit Regionalbussen und den stadtischen Stralenbahn- und
Busangeboten

¢ Intervallverdichtung auf Basis des Ausbaus der Schieneninfrastruktur (z.B.
Kapazitatserweiterung  zwischen  Kleinminchen und  Hauptbahnhof,
viergleisiger Ausbau Linz-Wels)

e Mittelfristige  Intervallverdichtung auf Basis des  Ausbaus der
Schieneninfrastruktur (z. B. Linzer Osteinfahrt)

Erweiterung des Stralenbahnnetzes in Linz und in das Umland von Linz

e Zweite StralRenbahnachse durch Linz vom Bulgariplatz nach Urfahr
e Verlangerung Stral3enbahnlinie 4 von Traun nach Ansfelden
e Verlangerung der StraRenbahnlinie 2 von der solarCity bis Pichling/St.Florian

Mit der zweiten Schienenbahnachse werden sowohl Uberregionale, als auch
innerstadtische Mobilitatsvorziige geschaffen. Besonders die entlang der zweiten
Linzer Schienenachse liegenden, wichtigen Umstiegsknoten:

¢ Nahverkehrsknoten Urfahr Ost (Lindbauer)
e Frank Kontor (NSL Verbindung zur Westbahnstrecke um Hbf zu entlasten)
e Bulgariplatz (Entlastungsknoten fur den Hauptbahnhof)



Sie verknupfen die innerstadtischen Wegrelationen optimal und erzielen
Entlastungswirkungen fur den stark frequentierten Linzer Hauptbahnhof.

Schlielilich ist ein Leitprojekt Busverkehr vorgesehen, das in Abstimmung mit dem
offentlichen Schienenverkehrsangebot einerseits Zubringerfunktionen zu den
Nahverkehrsknoten sichern, andererseits eine hohe Bedienungsqualitdt von Raumen
und Korridoren, die vom Schienenverkehr nicht bedient werden, garantieren soll.

Dazu zéhlen folgende MalRnahmen:

e OV-Beschleunigung und OV-Bevorrangung von Bussen durch Bevorrangung
an Lichtsignalanlagen und Busspuren

e Ausbau attraktiver Ost-West-Busachsen im Linzer Stadtgebiet

e Verbesserung der Bedienung in den Abendzeiten, Anpassung an
Geschaftsoffnungszeiten

e Bessere Abstimmung zwischen Regionalbussen und stadtischen Bussen (Tarif,
Ticket)

e Internationaler Busterminal: als Standort ist der Bereich Hauptbahnhof
angedacht, weil ein direkter Umstieg zur Bahn gegeben ist. Eine endgultige
Standortentscheidung muss aber noch fachlich vorbereitet werden.

Ostumfahrung Linz

Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist ein wesentlicher Standortfaktor fir den
Wirtschaftsraum Oberdésterreich und tragt maf3geblich zur Starkung der lokalen und
regionalen Wettbewerbsfahigkeit bei. Die Sicherstellung der entsprechenden
raumlichen Rahmenbedingungen fir die kunftige Errichtung von hochrangiger
Verkehrsinfrastruktur zwischen dem Sudb6hmischen Raum und dem OG0. Zentralraum,
die auch zur Entlastung der Stadt Linz beitragt, ist daher eine wesentliche Zielsetzung
des Landes Oberosterreich. Das Land Oberdsterreich rAumt daher der Umsetzung der
Ostumfahrung Linz hochste Prioritat ein. Ihre wesentlichen Ziele sind:

e Verbindung der A1 Westautobahn und der A7 Muhlkreisautobahn

e Entlastung der A7 im Linzer Stadtgebiet vom Durchgangsverkehr

e Starkung der Position des O4. Zentralraumes im internationalen Wettbewerb
um Unternehmen und Arbeitsplatze



Im Rahmen von zehn Regionskonferenzen sind seit dem Jahr 2012 verschiedenste
Alternativvarianten untersucht worden, um die Vorzugsvariante zu ermitteln. Unter
Einbeziehung aller betroffenen Gemeinden in der Region ist dabei eine Bewertung
aller Trassenmadglichkeiten in den Bereichen Verkehr und Technik, Raum und Umwelt
sowie Kosten und Wirtschaftlichkeit durchgefuhrt. Die Flachensicherung fir eine
Ostumfahrung von Linz erfolgt durch ein Raumordnungsprogramm, welches von der
006. Landesregierung erlassen wird. Im Vorfeld dieser Flachensicherung ist die
Durchfihrung einer Strategischen Umweltprifung erforderlich, welche derzeit
durchgefuhrt wird.
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Abbildung 4: Die Ostumfahrung fur Linz Quelle: Land 00
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