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Strategische Gesamtverkehrsplanung Oberdsterreich

Jeder Osterreicher bzw. jede Osterreicherin legt durchschnittlich etwa 34 Kilometer pro
Tag zurlck. Diese Statistik alleine unterstreicht welchen Stellenwert die Mobilitat hat
und wie wichtig der Erhalt des LandesstraRennetzes in diesem Zusammenhang
einnimmt. "Mobilitat ist fir unsere Bevolkerung und die Wirtschaft eine bestimmende
Saule und gehort zur Grundvoraussetzung jeder modernen Gesellschaft. Neben dem
Ausbau unserer Verkehrsnetze und unserer Infrastruktur nimmt der Erhalt unserer
bestehenden Stral3en hierbei einen sehr hohen Stellenwert ein”, so Landesrat fir
Infrastruktur Mag. Gunther Steinkellner.

"Damit ein funktionierendes Strallennetz zur Verfigung gestellt werden kann, sind
kontinuierliche und wiederkehrende Erhaltungs- und Instandsetzungsmaflinahmen des
rund 6.000 Kilometer umfassenden Landesstralennetzes unerlasslich. Fur das
Bauprogramm 2018 und dartber hinaus stehen wichtige Umsetzungsschritte und
Planungen an, um die weitere Entwicklung unserer Infrastruktur voranzutreiben”, so
Landesrat Steinkellner. Durch die immer strafferen Budgetierungen ist ein besonderes
Augenmerk auf die Effizienz und Objektivitat der einzelnen InfrastrukturmalRnahmen zu
richten. "Wichtig ist, dass klare Kriterien zur Beurteilung der Wirksamkeit von
Bauvorhaben vorliegen und auch eine dementsprechend verninftige Reihung der
Maflnahmen erfolgt", betont Infrastruktur-Landesrat Steinkellner. Um einen mdglichst
effektiven und wirtschaftlichen Einsatz der Budgetmittel zu gewdahrleisten, wurden seit
der Ressortbildung wichtige Instrumente installiert um den zielgerichteten Mitteleinsatz

sicherzustellen.

Systematische Stral3enerhaltung gepaart mit Objektivitdt und Transparenz
Pavement Management

Sanierungsmal3nahmen bedeuten die kontinuierliche Instandhaltung der Infrastruktur
und somit der Gewdhrleistung von Anbindungen, wirtschaftlicher Strukturen und einer

grotmoglichen Verkehrssicherheit. Dadurch kann es teils zu Beeintrachtigungen und

hohen Investitionen kommen. Auf der Grundlage der zur Verflgung stehenden



Informationen wird der Erhaltungsprozess mit hochstmoglicher  Objektivitat
vorgenommen. Damit die knapp bemessenen Geldmittel optimal eingesetzt werden
konnen, kommt auf den LandesstralBen der Kategorie B und L ein so genanntes
Pavement Management System (PMS) zum Einsatz. Bei diesem PMS handelt es sich
um ein Instrumentarium, das auf der Grundlage von erhobenen Stral3endaten bzw.

—informationen  (Aufbaudaten, Zustandsdaten, Verkehrsdaten etc.) fur jeden
untersuchten Abschnitt eine Erhaltungsstrategie vorschlagt, die unter den gegebenen

Budgetbedingungen umgesetzt werden kann.

Abbildung 1: Roadstar auf Oberdsterreichischen LandesstraRen; Quelle: AIT Austrian Institute of Technology

Bewertungsmodell Umfahrungsprojekte

Von der Abteilung Stral3enneubau und —erhaltung wurde bereits 2016 ein objektives
Bewertungssystem zur Prioritatenreihung von LandesstralRen-Umfahrungsprojekten
entwickelt. "Es ist mir ein wichtiges Anliegen, dass die Entscheidungen zur
Verwirklichung wichtiger Infrastrukturprojekte objektiv und nachvollziehbar getroffen



werden. Das klare Ziel ist es, Umfahrungsprojekte nach einheitlichen Kriterien zu
bewerten und damit die Entscheidung Uber deren Umsetzung aufzubereiten", so

Steinkellner.

Bewertungsmodell Kreisverkehrsanlagen

Heuer wird eine weitere Entscheidungsgrundlage fir die Errichtung und Umgestaltung
von Kreisverkehrsanlagen konzipiert. Die von der Abteilung Gesamtverkehrsplanung
und oOffentlicher Verkehr entwickelten Kriterien sollen zukinftig auch in den
Entscheidungs- und Planungsprozess miteinbezogen werden und die oft komplexen
Entscheidungsparameter auf eine transparente und verstandlichere Art und Weise
darstellen. Im Zuge einer Pressekonferenz wird im 2. Quartal des Jahres das Verfahren
detailliert vorgestellt und erlautert.

Budgetvolumen StralRen-, Briicken-, Tunnelbau und -erhaltung 2018:

Fur das Infrastrukturjahr 2018 mussten budgetare Umschichtungen vorgenommen
werden. Durch die finanziellen Straffungen im Stralenneubau und der
StralRenerhaltung missen klare Schwerpunkte auf die vorrangigsten und wichtigsten
Projekte gesetzt werden. Alle essentiellen Stralen- und Briicken- Grof3projekte sind
gesichert und werden plangerecht finanziert. Hierzu zahlt bspw. der Bau der neuen
Linzer Donaubriicke genauso, wie die finanzielle Beteiligung am Linzer Westring. "Wir
sind deshalb gefordert, mit hoher fachlicher Effizienz und Sparsamkeit die zur
Verfiugung stehenden Mittel einsetzen, um die Weichen richtig stellen zu kénnen", so

Landesrat Steinkellner.

Fir MaRnahmen an Straen-, Brucken- und Tunnelbauten stehen im Jahr 2018
finanzielle Mittel in der H6he von rund 105 Mio. Euro zur Verfigung. Davon entfallen auf
die Erhaltung circa 62 Mio. Euro (inklusive Betrieb) und auf den Neubau 43 Mio. Euro.
Je nach Investitionsvolumen (Generalsanierung, Deckensanierung etc.) und
Beanspruchung der Stra3e kann fir Instandsetzungsmal3nahmen eine Lebensdauer

zwischen 10 und 25 Jahren erwartet werden. Um diese Lebenserwartung der Stral3en



auch erreichen zu kdnnen, sind die BaumalRnahmen in einer moglichst hohen Qualitat
durchzufiihren. Zur Sicherstellung einer hohen Qualitat des Asphalteinbaues, aber auch
der notwendigen Arbeitssicherheit auf den Baustellen, sind Verkehrsbehinderungen
bzw. Verkehrssperren unumganglich. Die Landesstral3enverwaltung ist bemiht, die
Unannehmlichkeiten, welche sich im Zuge von Strallenneubauten bzw. —sanierungen
gezwungenermalen ergeben, so gering wie moglich zu halten. Jedoch kdnnen sie
leider nicht zur Ganze vermieden werden, weswegen um Verstandnis der
Verkehrsteilnehmer/innen ersucht wird. In der beigefligten Zusatzunterlage
,Baustellensaison 2018“ wird eine Zusammenfassung der wichtigsten Vorhaben nach

Bezirken bzw. Vierteln aufgelistet.



Baustellensaison 2018

Abteilung StraRenneubau
und -erhaltung (BauNE)

Abteilung Bricken-
und Tunnelbau (BauB)

Abteilung Gesamtverkehrs-
planung und o6ffentlicher
Verkehr (GVOEV)

(Stand: 5. Mérz 2018)



Kreisverkehr B148 / B156 (Ranshofen)
B148 Altheimer StralRe / B156 Lamprechtshausener Strale

Foto: Land 00

Im Gemeindegebiet der Stadtgemeinde Braunau am Inn treffen sich einerseits die B148 Altheimer
Stral3e, welche eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen der A8 Innkreis Autobahn und
Deutschland darstellt und andererseits die B156 Lamprechtshausener StralBe als
VerbindungsstralRe nach Salzburg. Die B156 war durch einen nicht ausreichend leistungsfahigen
Knoten an die B148 angebunden, wodurch es regelmafiig zu Staubildung und Unféllen kam.
Gleichzeitig befindet sich in unmittelbarer Nahe der Industriepark von Braunau mit rasanter
Entwicklung. Um die Leistungsfahigkeit sicherzustellen und eine weitere Entwicklung des
Industrieparks zu ermdéglichen wurde der Umbau in einen 3-armigen Kreisverkehr samt Bypassen
realisiert. Dies ist das Ergebnis aus einer vorhergegangen Variantenuntersuchung.

Eine Besonderheit dieses Bauloses ist, dass im Zuge der neuen Knotenlésung eine 200 m lange
Briicke, die sogenannte "Grolie Heinrichbriicke", abgetragen wurde. Um Synergien zu nutzen,
wurde das Abbruchmaterial aufbereitet und zum Bau der neuen Stral3e wiederverwertet.

Der Baubeginn hat im Herbst 2017 stattgefunden. Nach einer 4 monatigen Totalsperre konnte der
neue Knoten wieder vortibergehend fur den Verkehr frei gegeben werden. Mitte Marz 2018 werden
die StraRenbau- und Erdarbeiten fortgesetzt und Mitte April 2018 sind die Belagsarbeiten geplant.
Die Fertigstellung soll bis zum Sommer 2018 erfolgen.

Daten und Fakten

Gemeinde: Braunau am Inn

Baukosten: ca. 3,0 Mio. Euro

Bauloslange: ca. 1 km

Verkehrsdaten: B148: 15.980 Kfz/24h, 13 % Schwerverkehr

B156: 11.130 Kfz/24h, 10 % Schwerverkehr



Bestandsausbau Zimmerhofer
B38 BohmerwaldstralRe, km 98,99 —km 101,22

Die B38 Bohmerwaldstrafl3e weist im Projektabschnitt aufgrund kleiner Radien, insbesondere im
Aufriss gesehen, eine sehr unglnstige Linienfuhrung auf. Durch die standige Zunahme des
Schwerverkehrs und der geringen Fahrbahnbreite von rund 6 m sowie die zahlreichen
Einbindungen von Forst- und Feldwegen ist ein Ausbau dieses Streckenabschnittes erforderlich.
Durch den StralRenverlauf durch Waldgebiet mit den zum Teil sehr nahe an die Trasse reichenden
Bewuchsgrenzen und den damit verbundenen Problemen, insbesondere in den Wintermonaten,
entspricht diese Strecke nicht mehr dem Stand der Technik. Die Straf3e weist aul3erdem einen
sehr schlechten StraBenzustand auf. Besonders in den Wintermonaten stellen die
Steigungsverhaltnisse fur alle Verkehrsteilnehmer eine Herausforderung dar. Die derzeitigen
Anlageverhéltnisse entsprechen nicht mehr den Anforderungen der Verkehrsbedirfnisse fur die
vorherrschende Verkehrsbelastung. Dieser Bereich der B38 BéhmerwaldstralRe ist daher zum Teill
als sehr gefahrlich einzustufen.

Mit der Sanierung/Neuerrichtung dieses Abschnittes der B38 Bohmerwaldstrale wird dieser
Bereich auf den aktuellen Stand der Technik gebracht. Es erfolgt ein Ausbau am Bestand mit
leichter Linienkorrektur und einer Anpassung im Aufriss/Langenschnitt. Mit der Anlage von
3 Fahrbahnteilern, 2 mit Querungshilfen wird Fu3gangern ein gefahrloses Queren der Stral3e
ermdglicht. Die Ableitung der StraBenwasser wird erneuert, mit Hilfe der Errichtung von
2 Rickhaltebecken werden diese Wasser ordnungsgemal entweder einer Versickerung zugefihrt
bzw. bei Einleitung in einen Vorfluter, diesem tbergeben.

Trassenfuhrung:

Das gegenstandliche Baulos beginnt unmittelbar im Anschluss an die Siedlung Unterrauchenddt,
fuhrt durch die Ortschaft Schlag und endet kurz vor dem sogenannten Kreisverkehr "Weilguny",
dem Anschluss an die S10. Der Ausbau erfolgt wie in den anderen Bauabschnitten an der B38 mit
einer Asphaltbreite von 8,0 m und jeweils 1,0 m Bankett. Die Dicke der Asphaltkonstruktion
(3 Lagen) ist auf die zukiinftige Verkehrsbelastung ausgelegt.

Aktueller Stand:

Ein Einreichprojekt fur die erforderlichen Bewilligungen (Wasserrecht, Naturschutz) wurde erstellt
und bei den zustandigen Behdrden eingereicht. Die Verhandlungen wurden im Jahr 2017
durchgefihrt, die erforderlichen Bewilligungen/Bescheide liegen vor. Mit der Grundeinlése wurde
im Februar 2018 begonnen, die LandesstralBenverwaltung ist zuversichtlich dass diese gitlich
abgeschlossen werden konnen. Nach dem stral3enrechtlichen Bewilligungsverfahren kann die
Ausschreibung der Bauarbeiten im 2. Quartal 2018 erfolgen. Mit der Errichtung dieses
Bauabschnittes auf der B38 Bohmerwaldstral3e ist voraussichtlich nicht vor dem 2. Halbjahr 2018
zu rechnen, es soll aber heuer noch begonnen werden.

Daten und Fakten

Gemeinden: Grunbach, Lasberg
Bezirk: Freistadt
Bauloslange: 2,2 km

Baubeginn: 2. Halbjahr 2018
Gesamtkosten: ca. 3,0 Mio. Euro

Technische Daten:  Fahrstreifenbreite je 3,50 m, befestigter Randstreifen je 0,50 m,
Bankett je 1,00 m breit; Kronenbreite daher 10,0 m
Verkehrsdaten: DTV 2013 betragt ca. 5.300 Kfz/24h mit 11,5% Anteil Schwerverkehr



Neustift 2
L1443 Komauer Strafle, km 2,600 — km 3,830

Das Baulos "Neustift 2" schlief3t die Lucke zwischen 2 bereits ausgebauten Streckenabschnitten
der 1443 Komauer Stral3e. Die Strafl3enoberflache ist gepragt durch Netzrisse durch den geringen
StralBenaufbau und wegen des Alters der Decke. Die Fahrbahn ist daher zum Grof3teil Uberaus
sanierungsbedurftig.

Neben einer Verbreiterung der bestehenden Stral3e erfolgt auch eine lagemé&nRige Korrektur, eine
Linienverbesserung im Lageplan. Der Langenschnitt wurde so festgelegt, dass fast tberall die
StralBenwasser Uber die Dammschulter einer Versickerung zugefuhrt werden kénnen. In den
restlichen Abschnitten werden die StralRenwasser gesammelt und einer Versickerung oder
breitflachig frei in das Gelande (wie im Bestand) geleitet.

Die Breite der Fahrbahn und der Aufbau der neuen StraBe wurden auf Grund der
Verkehrsbelastung und der Hohenlage tber (900 m) gewdahlt. Dadurch wird gewahrleistet, dass
diese Stral3e den Verkehrsbedurfnissen fur die Zukunft angepasst wird.

Trassenfuhrung:

Die neue Trassenfuihrung folgt weiten Strecken dem Bestand. Die Trassierung im Langenschnitt
berticksichtigt eine Anhebung der Trasse Uber das vorliegende Geléandeniveau. Damit wird
gewabhrleistet, dass Uber weite Strecken das Unterbauplanum frei tUber die Dammschulter
entwassern kann. Die bestehenden 6ffentlichen Anbindungen werden so ausgefihrt, dass die
erforderlichen Sichtweiten eingehalten werden. Beidseitig der Landesstrale werden auch die
notwendigen landwirtschaftlichen Grundstiicksausfahrten wieder hergestellt. Im Bereich von
Bestandskilometer 3,440 weist die LandesstraRe im Bestand einen engen Rechtsbogen (90°) auf.
Der Radius betragt lediglich 35 m. Hier erfolgt eine Linienverbesserung, um eine
Projektierungsgeschwindigkeit von 70 km/h zu erreichen. Danach wurden die Parameter im
Lageplan und Langenschnitt gewahlt.

Besonderheiten:

Ein bestehendes Landschaftselement (Gelert/Gehoélzgruppe) ist von der Baumalnahme betroffen,
ein Ausgleich wird in unmittelbarer N&he geschaffen. Die AusgleichsmalRnahme wurde mit der
Behdrde abgestimmt. Durch die SchlieBung der Ausbauliicke kann ein weiterer Teil und somit
bereits ein groRer Bereich der 1443 Komauer Stral3e auf den aktuellen Stand der Technik gebracht
werden.

Aktueller Stand:

Mit den zustandigen Behdrden ist das Projekt abgestimmt. Es liegen alle Bewilligungen vor. Die
Grundeinléseverhandlungen konnten gutlich abgeschlossen werden. Derzeit erfolgen die Arbeiten
fur die Ausschreibung der Bauarbeiten, ein Baubeginn ist im 2. Quartal 2018 vorgesehen. Die
Bauarbeiten werden von der zustandigen StralBenmeisterei Unterweilienbach durchgefihrt.

Daten und Fakten

Gemeinde: Liebenau

Bezirk: Freistadt

Bauloslange: ca. 1,230 km

Baubeginn: voraussichtlich 2. Halbjahr 2018
Gesamtkosten: ca. 0,9 Mio. Euro

Technische Daten:  Fahrstreifenbreite 2 x 2,75 m, befestigter Seitenstreifen je 0,25 m,
Bankett je 1,0 m, Kronenbreite 8,0 m



Bestandsausbau Halsgraben
B120 Scharnsteiner Straf3e, km 12,608 — km 14,476

Foto:Lana_ 6

Die B120 Scharnsteiner Stral3e ist eine wichtige Verkehrsverbindung von Gmunden nach Kirchdorf
und weist im Gemeindegebiet der Gemeinden St. Konrad und Scharnstein im Projektbereich des
"Bestandsausbau Halsgraben" eine ungunstige Linienflihrung und schlechte Sichtweiten auf. Der
Streckenabschnitt liegt in starker Hanglage (im sogenannten "Halsgraben" steigt die Strafe um
ca. 40 — 50 m Hohenmeter an).

Aktueller Stand:

Die erforderlichen Behoérdenverfahren (Wasserrecht, Naturschutz und Forst) wurden bereits im
Marz 2017 durchgefuhrt. Auf Grund von Vorschreibungen in diesen Verfahren, musste das Projekt
im Anschluss adaptiert werden, wodurch sich der urspringlich geplante Baubeginn Ende 2017
nach hinten verschoben hat.

In der Zwischenzeit wurden bereits mit samtlichen  Grundeigentimern die
Grundeinldseverhandlungen durchgefiuhrt. Bis auf einen Grundeigentiimer haben bereits alle dem
Grundkauf zugestimmt. Mit dem noch ausstehenden Grundeigentimer sollen im 1. Quartal 2018
die Verhandlungen abgeschlossen werden. Sofern alle Grundflachen gutlich erworben werden
konnten, ist noch die stralenrechtliche Bewilligung erforderlich.

Nach Vorliegen dieser, werden die Bauarbeiten im 1. Halbjahr 2018 EU-weit ausgeschrieben. Ein
Baubeginn konnte dann im Sommer 2018 erfolgen (sofern kein Enteignungsverfahren erforderlich
wird).

Daten und Fakten

Gemeinden: St. Konrad, Scharnstein

Bezirk: Gmunden

Bauloslange: ca. 1,8 km

Baubeginn: 2. Quartal 2018

Gesamtkosten: ca. 8,9 Mio. Euro (inkl. Grundeinlose)

Verkehrsdaten: DTV Werktag (2016): 5.100 Kfz/24h, 4 % SV-Antell



Beschleunigungsstreifen Kleinreith West
B120 Scharnsteiner Strafl3e, km 0,490 — km 0,870

Foto: Land 00

Die Rampe der Ohlsdorfer Strae mundet im Bereich der Ortschaft Kleinreith ohne
Beschleunigungsstreifen in die Nordumfahrung Gmunden (B120 Scharnsteiner Stral3e) ein. Durch
das Fehlen dieses Streifens kommt es immer wieder zu gefahrlichen Situationen bzw.
Auffahrunféllen. Um die Verkehrssicherheit zu erhdéhen als auch die Leistungsfahigkeit der B120
zu steigern, ist die Errichtung eines Beschleunigungsstreifens in Fahrtrichtung West geplant.

Nach zahlreichen Verhandlungen konnte Ende November 2017 endlich der Grund von den
hauptbetroffenen Grundeigentimern eingelést werden. Die erforderlichen Rodungsarbeiten
wurden bereits durchgefuhrt. Es ist vorgesehen, Ende Marz 2018 mit den Bauarbeiten zu
beginnen.

Daten und Fakten

Gemeinden: Gmunden
Bezirk: Gmunden
Bauloslange: ca. 0,38 km
Baubeginn: 2018
Gesamtkosten: ca. 0,3 Mio. Euro

Verkehrsdaten: DTV Werktag (2015): 19.140 Kfz/24h, 9 % SV Anteil



Knotenumbau Asten Sid
L566 IpfstralRe / Al-Rampen Sud

Foto: Land 00

Die bestehende Kreuzung der L566 Ipfstrale mit den Al-Rampen 3 und 4 in Asten (sudliche
Anschlussstelle) ist eine Unfallhaufungsstelle und in den Spitzenstunden bereits haufig Uberlastet
(Ruckstau auf Autobahn Al). Varianten fir eine verkehrsgerechte Umgestaltung des Knotens
(Kreisverkehrsplatz, Ampelanlage) wurden daher untersucht. Dabei hat sich ergeben, dass die
Variante eines ampelgeregelten T-Knotens hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeit am
besten geeignet ist. Ein entsprechendes Bauprojekt wird derzeit in Abstimmung mit der ASFINAG
ausgearbeitet; ebenso die Ausschreibungsunterlagen. Der Umbau in einen ampelgeregelten
Knoten soll ab dem 3. Quartal 2018 erfolgen.

Daten und Fakten

Gemeinde: Asten

Bezirk: Linz-Land

Bauloslange: ca. 0,2 km

Baubeginn: Ziel: Umsetzung Sommer 2018

Gesamtkosten: ca. 1,2 Mio. Euro (Land OO 60 %, ASFINAG 40 %)

Verkehrsbelastung: L566 ca. 18.000 KFZ/24h, LKW-Anteil 12 %



Instandsetzung Haruckstein
B119 Greiner Stralle, km 32,70 — km 34,027

Die bestehende StralRe weist in diesem Bereich einen sehr schlechten Zustand auf (Spurrinnen bis
10 cm) und es ist daher der gesamte Unter- und Oberbau zu erneuern. Die bestehenden
Anlageverhéltnisse (Linienfiihrung, Radien, Hohenlage der Stral3e) entsprechen nicht mehr dem
aktuellen Stand der Technik und den vorherrschenden Verkehrsbedurfnissen. Daher erfolgte auf
diesem Stral3enabschnitt ein Ausbau am Bestand mit einer Linienkorrektur in Teilbereichen. Der
Ausbau erfolgt auf eine Fahrbahnbreite von 6,50 m, zwei Fahrstreifen mit je 3,0 m Breite. Die
unzureichende Entwésserung der bestehenden Stralie stellte einen wesentlichen Mangel dar und
wird beim Ausbau erneuert und an den aktuellen Stand der Technik angepasst. Es erfolgt unter
anderem die Errichtung von zwei Rickhaltebecken, um die geordnete Ableitung der Straf3en- und
Oberflachenwasser zu gewahrleisten.

Ein besonderes Augenmerk wurde bei der Planung auf den Bereich der Einmindung des
Guterweges Haruck gelegt. Hier kam es in der Vergangenheit durch die vorliegenden
Gelandeverhaltnisse immer wieder zu Abschwemmungen und gefahrlichen Situationen. Durch den
Ausbau dieses Abschnittes gehoren diese der Vergangenheit an, die Sichtverhéltnisse bei den
Ein- und Ausfahrten auf die B119 Greiner StralRe sind gemaf Richtlinien gegeben, dies bewirkt ein
gefahrloses Benultzen dieser Kreuzung und aller Ein- und Ausfahrten.

Trassenfuhrung:

Die Trassenfihrung entspricht grundsétzlich dem vorliegenden Strafl3enverlauf, in Teilbereichen
erfolgt eine Korrektur der Linienfihrung im Grund- und Aufriss. Fir samtliche Zufahrten (privat
bzw. Offentlich) wurde auf die erforderlichen Sichtweiten geachtet, um fur Anrainer und
Grundstiickseigentimer ein gefahrloses Zu- bzw. Abfahren zu gewahrleisten.

Besonderheiten:
Mit der Fertigstellung des Bauloses "Haruckstein" wird die letzte Ausbauliicke auf der B119
geschlossen und auf den aktuellen Stand der Technik gebracht.

Aktueller Stand:

Die Bauarbeiten fur diesen Stral3enabschnitt werden von der StralBenmeisterei Grein ausgefiihrt.
Der Baubeginn erfolgte 2017, nach den erforderlichen Holzschlagerungsarbeiten im Frihjahr
wurde mit den Erdarbeiten fir die neue Trassenfilhrung begonnen. Nach Abschluss der
Schittungen, Herstellung des Unterbauplanums konnten im Oktober die Asphaltierungsarbeiten
abgeschlossen werden. 2018 sind noch Restarbeiten wie zB Fertigstellung der Bankette, Arbeiten
bei den Rickhaltebecken und bei Zu- und Ausfahrten durchzufuhren. Es ist damit zu rechnen,
dass alle Arbeiten bis zum Sommer 2018 abgeschlossen sind.

Daten und Fakten

Gemeinde: St. Georgen am Walde

Bezirk: Perg

Bauloslange: ca. 1,3 km

Baubeginn: bereits in Bau, Restarbeiten 2018
Gesamtkosten: ca. 1,5 Mio. Euro

Technische Daten: Fahrbahnbreite je Fahrstreifen 3,0 m, befestigter Seitenstreifen
mit je 0,25 m, Bankett jeweils 1,0 m, Kronenbreite 8,5 m



Bestandsausbau Steinbruch
L1521 Blankenberg Strale, km 4,404 —km 6,375
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Durch die Ansiedlung von Betrieben steigt die Verkehrsbhedeutung und die Anforderungen an die
L1521 Blankenberg StralRe. Die Fahrbahn der L1521 ist in diesem Abschnitt auf3erst desolat und
sanierungsbedurftig. Es ist ein mit nur 4,5 Meter Breite unzureichender Stral3enquerschnitt bei
Grofdteils fehlenden Banketten vorhanden. Es gibt massiven Fahrbahnschéaden in Form von
Schlagléchern, Verdrickungen, Rissbildungen usw. durch den fehlenden bzw. vdllig
unzureichenden Unterbau und der fehlenden Entwasserung des Stra3enkorpers.

Die Sanierungs- bzw. Ausbauarbeiten (Verbesserung der Linienflihrung, Querschnittsertlichtigung
auf eine Fahrbahnbreite von 6,0 Metern) werden auf mehrere Bauabschnitte aufgeteilt und sollen
in den kommenden Jahr(en) realisiert werden. Nach MaRgabe der Finanzierbarkeit wird eine
Fertigstellung bis Ende November 2019 angestrebt.

Die Bauarbeiten werden soweit als moglich unter Verkehr durchgefiihrt. Fallweise, zB bei den
Asphaltierungsarbeiten, werden tageweise Totalsperren notwendig. Diese werden aber so gering
als moglich gehalten.

Stand der Planungen:
Grundeinlose Marz 2018, Wasserrechtsverhandlung April 2018

Daten und Fakten

Gemeinden: St. Peter am Wimberg und Neufelden

Bauloslange: ca. 2 km

Baudauer: Beginn voraussichtlich Mai 2018, Bauende November 2019
Budget 2018: 120.000,00 Euro

Gesamtkosten: rund 1,2 Mio. Euro

Foto: Land 00O

Abbildung: desolater StraBenzustand und unzureichender Fahrbahnquerschnitt



Bahnunterfihrung Wernstein Sid und Lindenbach
L1147 Wernsteiner StralRe, km 3,967 — km 4,302

Foto: Land 00

Drei Eisenbahnkreuzungen an der Bahnstrecke Wels-Passau haben lange Zeit die Verkehrswege
in Wernstein am Inn im Bezirk Schéarding gepragt. Im Rahmen der Planungen zum Umbau des
Bahnhofs haben OBB, Land Oberdsterreich und die Gemeinde Wernstein eine Losung erarbeitet,
um die riskanten Querungen durch den Bau von Unterfihrungen zu beseitigen.

Mit den geplanten MalRnahmen kommt es zur Verlegung der L1147 Wernsteiner Straf3e entlang
des Lindenbachs, der Bahnbriicke dber den Lindenbach und der Auflassung der
Eisenbahniibergange. Wartezeiten vor der Eisenbahnkreuzung gehdren somit der Vergangenheit
an: Das bedeutet mehr Sicherheit und mehr Komfort fur alle Verkehrsteilnehmer. Zuséatzlich soll
ein Eisenbahniubergang einer Gemeindestrale im Bahnhofsbereich aufgelassen und durch eine
Unterfuhrung fir FuBganger und Radfahrer ersetzt werden.

Aktueller Stand:

Die Materienrechtsverfahren (Wasserrecht, Naturschutz, Forst) wurden bereits abgeschlossen, die
Bescheide liegen vor. Die Grundeinldseverhandlungen seitens der OBB und der
LandesstraRenverwaltung und die straf3enrechtliche Bewilligung wurden bereits abgeschlossen.
Die Bauvorbereitungs- und Ausschreibungsarbeiten sind abgeschlossen, mit den Vorarbeiten
wurde bereits begonnen. Bei den derzeitigen Bauarbeiten handelt es sich vor allem um die
Herstellung bzw. Umlegung von Kanélen, Wasserleitungen und die Anpassung von Wildb&chen.
Baubeginn: 4. Dezember 2017

Geplante Fertigstellung: Dezember 2020

Daten und Fakten

Gemeinde: Wernstein am Inn

Bezirk: Schérding

Baubeginn: vorbereitende Baumafinahmen ab Sommer/Herbst 2017
Gesamtkosten: ca. 54,0 Mio. Euro (OBB/Land OO/Gemeinde Wernstein)

Landesanteil: Bau 7,5 Mio. Euro netto + Grundeinldsekosten ca. 0,5 Mio.



Kreisverkehr Werkstral3e — KiernbergstralRe
B115 Eisenstralle
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Bei der Kreuzung B115 EisenstraBe mit der WerkstraBe und der Kiernbergstrale im
Gemeindegebiet von St. Ulrich handelt es sich um eine Unfallhaufungsstelle. Im Hinblick auf eine
kunftig moglichst verkehrssichere Knotenldsung wurde ein Projekt fir den Umbau der Kreuzung in
einen 4-armigen Kreisverkehr mit einer Querungshilfe fir FuBganger ausgearbeitet.

Aktueller Stand und nachste Schritte:

Samtliche materienrechtliche Bewilligungen liegen vor, die erforderlichen Grundflachen wurden
eingelost. Zurzeit wird die Ausschreibung vorbereitet, der Baubeginn soll Ende des 2. Quartals
2018 erfolgen.

Daten und Fakten

Gemeinde: St. Ulrich bei Steyr

Bauloslange: 0,2 km

Baubeginn: Ende 2. Quartal 2018

Gesamtkosten: ca. 850.000,00 Euro (50 % Land OO, 50 % Gemeinde)

Verkehrszahlen: JDTV 2015 B115: rund 10.000 Kfz/24h, 6 % LKW-Anteil



Bestandsausbau Lach
B156 Lamprechtshausener Stral3e, km 53,800+135 — km 56,000+100

Im gesamten Abschnitt befinden sich 3 Kurvenkombinationen welche als Unfallhdufungsstelle
auffallig sind. Es ist beabsichtigt, die Kurven am Bestand zu verbreitern. Ein Detailprojekt liegt vor,
die Grundeinldse und die Schlagerungsarbeiten sind durchgefihrt. Derzeit werden die
Ausschreibungsunterlagen vorbereitet und ein Baubeginn ist fir Sommer 2018 geplant.

Daten und Fakten

Gemeinde; Neukirchen an der Enknach
Gesamtkosten: ca. 1 Mio. Euro
Verkehrsdaten: 6.450 Kfz/24h, 11 % Schwerverkehr

Instandsetzung Kapuzinerstral3e / Sandgasse
B139 Kremstalstraflle, km 0,455 — km1,265

Dieser Abschnitt der B139 Kremstalstral3e weist Fahrbahnschadden auf. Im Jahr 2017 wurden
mehrere Leitungsgrabungen durchgefiihrt, im Frihjahr 2018 soll nun die Sanierung des
Fahrbahnbelages durchgefiihrt werden. Wegen des starken Verkehrsaufkommens auf diesem
Abschnitt der B139 kénnen die Arbeiten nur am Wochenende durchgefiihrt werden.

Daten und Fakten

Gemeinde: Linz

Bauloslange: 0,810 km
Gesamtkosten: rund 0,22 Mio. Euro
Bauende: Frahjahr 2018
Taxlberg |

L1242 Eberstalzeller StralRe, km 1,200 — km 2,300

Die L1242 weist beinahe im gesamten Verlauf eine entsprechende Ausbaubreite von 6,00 bis 7,00
m auf. Lediglich der Abschnitt von km 1,200 bis km 4,500 ist mit einer Breite von 3,50 bis 4,50 m
fur eine LandesstralRe zu schmal. Zu der geringen Fahrbahnbreite kommt noch ein &ufRerst
desolater Fahrbahnzustand hinzu. Da eine Sanierung des gesamten Abschnittes aus finanzieller
Sicht sehr aufwéandig ware, wird der StrafRenabschnitt in 3 Teilabschnitten errichtet. Als erster
Bauabschnitt soll das Projekt Taxlberg | saniert werden. Seitens der Gemeinde Steinhaus bei Wels
wird in diesem Bauabschnitt zusatzlich die Errichtung eines Gehsteiges/Gehweges bis zur
Ordination des Gemeindearztes angestrebt.

Projektierungsstand:

Das Einreichprojekt sowie das wasserrechtliche Bewilligungsoperat liegen vor. Als nachster Schritt
soll das Planauflageverfahren stattfinden, da eine Korrektur der Linienfihrung dies erforderlich
macht. Danach soll die wasserrechtliche Bewilligung beantragt werden. Voraussichtlich Mitte des
Jahres 2018 kann die Grundeinldse vollzogen und somit voraussichtlich im 4. Quartal 2018 mit den
Bauarbeiten begonnen werden.

Daten und Fakten

Gemeinde: Steinhaus bei Wels
Bezirk: Wels-Land
Bauloslange: ca. 1,2 km

Kosten: ca. 1,8 — 2,0 Mio. Euro

Verkehrsdaten: 2.000 Kfz/24h



Sanierung Tunnel St. Wolfgang
L546 St. Wolfgang LandstralRe, km 11,174 —km 12,021

Foto: Land 00

Im Zuge der elektrotechnischen Erneuerung des Tunnels St. Wolfgang und der Neuherstellung der
erforderlichen Betriebszentrale beim Ostportal werden Sanierungen im Tunnel durchgefihrt.

Der zeitliche Ablauf ist wie folgt geplant: Die Errichtung der Betriebszentrale erfolgte im Zeitraum
von 16. Oktober bis 19. November 2017. Ab Jéanner 2018 finden sowohl der Austausch und die
Erneuerung der Tunnelausristung als auch die bautechnische Sanierung im Tunnel bis Mai 2018
statt.

Daten und Fakten

Gemeinde: St. Wolfgang
Gesamtkosten: ca. 5,2 Mio. Euro
Baubeginn: September 2017
Fertigstellung: voraussichtlich Mai 2018

Art der Behinderung: Verkehrseinschrankungen / Tunnelsperren



Donaubriicke Aschach (Gewahrleistungs-Mangelbehebung)
B131 Aschacher StralRe, km 12,360

Foto: Land 0O

Die Donaubriicke Aschach wurde im Zeitraum von Ende 2010 bis 2012 statisch-konstruktiv
verstarkt, generalsaniert und mit einem neuen Korrosionsschutzanstrich versehen.

Die damals beauftragten Unternehmen werden im Rahmen ihrer Gewahrleistung, festgestellte
Mangel, noch vor Ablauf der vertraglich vereinbarten Gewahrleistungsfrist, beheben. Diese
Méangelbehebung umfasst zum Einen die Dehnfugen der Fahrbahnplatte Gber den Briickenpfeilern
und zum Anderen ortlich begrenzte MaRnhahmen unter dem Brickentragwerk, im Bereich der
Brickenentwasserung und der Korrosionsschutzbeschichtung.

Diese MaRBhahmen beginnen bereits Mitte Marz 2018 mit dreitdgigen Vorarbeiten und werden nach
den Sperren fir die anstehenden Holzschlagerungsarbeiten im Bereich der B127 Raum Puchenau
Anfang April 2018 fortgefuhrt. Die gesamten Arbeiten fir die Behebung der
Gewahrleistungsmangel missen bis zur geplanten Briickensanierung der Inundationsbriicke im
Zuge der B127 im Bereich Tunnel Ottensheim (Baubeginn: Anfang Juli 2018) abgeschlossen sein,
so dass die Donaubriicke Aschach als mdgliche Ausweichroute fir den gesamten Verkehr wieder
ungehindert passierbar zur Verfigung steht.

Die Baustellenbereiche sind zeitlich nacheinander gestaffelt, so dass immer nur eine Einengung in
einer Richtung auf der B131 Aschacher StralRe auftreten wird.

Fur die stationaren Reparaturarbeiten im Dehnfugenbereich sind ca. 2 bis 3 Wochen Bauzeit fur
die insgesamt 2 Bauabschnitte erforderlich. Dabei wird die Fahrbahn jeweils auf einen Fahrstreifen
eingeengt und der Verkehr wird zwischen 06:00 und 21:00 Uhr mittels Lotsendienstes
aufrechterhalten. Zwischen 21:00 und 06:00 Uhr erfolgt der Baustellenbereich ampelgeregelt.

Fur FulRganger und Radfahrer bleibt die Verbindung im Zuge der Bauarbeiten grundsatzlich
aufrecht, Radfahrer missen zeitweise mit dem flieBenden Verkehr mitgefiihrt werden.

Wanderbaustellen

Fur die Arbeiten am Entwéasserungssystem und am Korrosionsschutzanstrich in den Bereichen
unter der Fahrbahn kommt ein mobiles Brickenuntersichtgerat als Arbeitsbiihne zum Einsatz.
Diese MalRnahmen werden im gesamten Brickenbereich tagstber als sogenannte
Wanderbaustelle (= mobiler verkirzter Baustellenbereichen mit max. 50 m) durchgefihrt. Die



halbseitige Verkehrsaufrechterhaltung erfolgt dabei mit Sicherungsposten mit Signalscheibe und
vereinzelt mit Wartepflicht bei Gegenverkehr.

Daten und Fakten

Gemeinden: Aschach an der Donau und Feldkirchen an der Donau
Kosten: zu Lasten der Auftragnehmer = Gewahrleistungsarbeiten
Bauzeit 2018: Vorarbeiten: 12. bis 15. Mérz 2018

Hauptarbeiten: Anfang April bis 15. Juni 2018
Verkehr: Verkehrsaufrechterhaltung auf einen Fahrstreifen eingeengt,

mit Sicherungsposten mit Signalscheibe bzw. ampelgeregelt

Foto: Land 0O



Sanierung Donaubricke Mauthausen 2018
B123 Mauthausener Strafle, km 5,370

Donaubrucke
Mauthausen

OSPERRE O

an Wochenenden
Samstag 19:00

- Montag 04:00

7. Juli - 1. Oktober

Umleitung
Linz
Grein

Die derzeit vorhandenen tiefgreifenden Stahlguerschnittsschadigungen missen durch
umfangreiche Sanierungsmafinahmen verbessert werden, damit wieder eine uneingeschrankte
Nutzung der Briicke fir ca. 10 Jahre gewdhrleistet werden kann. Um den Verkehr auf der Bricke
nicht wesentlich zu beeinflussen, werden die SanierungsmafRinahmen an 13 Wochenenden von
Samstag 19:00 Uhr bis Montag 04:00 Uhr durchgefiihrt. Die kurze Bauzeit an den Wochenenden
erfordert eine logistisch und technisch ausgereifte Sanierungsabwicklung. Das Verkehrskonzept
wurde in Abstimmung mit den zustandigen Verkehrsbehodrden detailliert vorgeplant.

Aktueller Stand:
Fertigstellung der Ausschreibungsunterlagen; nachste Schritte:  Veroffentlichung der
Ausschreibungsunterlagen (Angebotserdffnung voraussichtlich Mitte Marz 2018).

Daten und Fakten

Gemeinden: Mauthausen (OO) und St. Pantaleon (NO)
Bezirke: Perg (OO) und Amstetten (NO)
Verkehr: Behinderungsbeginn Samstag, 7. Juli 2018, 19:00 Uhr

Verkehrsdaten: DTV Werktag: 21.600, 15 % SV-Anteil



Sanierung Rémerbergtunnel
B139 Kremstal Stral3e, km 0,018 bis km 0,309

Foto: Land 00

Die elektrotechnische Ausristung des im Jahr 1963 errichteten RoGmerbergtunnels ist am Ende der
Lebensdauer angelangt und zeigt starke Korrosionserscheinungen. Fir die elektrotechnische
Erneuerung sind Anpassungen der bestehenden Betriebszentrale erforderlich. Im Zuge dieser
Malnahmen erfolgt eine Sanierung des Tunnelportals und vom Magistrat Linz eine Sanierung der
bestehenden Stiegenanlage von der Lessingstralle zur Kapuzinerstraf3e. Des Weiteren wird das
Tunnelentwasserungssystem angepasst.

Die MalRnahmen werden unter Aufrechterhaltung des Verkehrs durchgefiihrt, mit Ausnahme von
Nacht- und Wochenendsperren des Tunnels sowie einer Sperre von 30. Mai 2018 bis 4. Juni 2018
und vom 25. bis 29. Oktober 2018.

Die Erneuerung der elektrotechnischen Anlagen (ca. 500.000,00 Euro) wurde aufgrund von
Budgetkurzungen auf 2019 verschoben.

Daten und Fakten

Gemeinde: Stadt Linz

Gesamtkosten: ca. 1,6 Mio. Euro

Baubeginn: 14. Mai 2018

Fertigstellung: 29. Oktober 2018 (bauliche Sanierung)

Art der Behinderung: Fahrbahneinengungen, Tunnelsperren



Umlegung Obergrinburg
B140 Steyrtalstralle, km 10,650 — km 11,462

Feuerbachbricke
B140 Steyrtalstrafle, km 10,520 — km 10,650

Foto: Land 00

Die B140 SteyrtalstraRe befindet sich im Abschnitt von km 10,520 bis km 11,450 in einem sehr
schlechten Zustand und verlauft zusatzlich noch in sehr exponierter Lage. Die teilweise nur 5,2 m
breite Fahrbahn wird Steyr-seitig unmittelbar von einem 20 — 25 m hohen Konglomerathang
begrenzt, auf der anderen Seite von mehreren Hausern.

Da eine Generalsanierung dieses Abschnittes &ullerst aufwandig ware und nur geringe
verkehrliche Verbesserungen ermdglichen wirde, ist nunmehr die Umlegung der B140 und
Neuerrichtung der Feuerbachbriicke geplant. Durch die Abrickung der B140 vom
Konglomerathang weg, ist es moglich die Standfestigkeitsproblematik weitgehend auszuschalten
und die verkehrlichen Anlageverhaltnisse (Fahrbahnbreite, Sichtweiten, Kurvenradien,
Kuppenausrundungen sowie die Neugestaltung einer Kreuzung) erheblich zu verbessern.

Bei der Feuerbachbricke handelt es sich um ein seit den 70er Jahren bestehendes
Dauerprovisorium, welches durch einen, dem Stand der Technik entsprechenden, Neubau ersetzt
werden soll.

Die Trassenverordnung fir den Abschnitt Umlegung Obergriinburg liegt vor, alle notwendigen
materienrechtlichen Bescheide fir die beiden Baulose liegen erstinstanzlich vor. Die
Grundeinldseverhandlungen wurden durchgefiihrt, mit einem Grof3teil der Grundeigentiimer konnte
bereits eine gitliche Einigung erzielt werden, mit einem Grundbesitzer ist der Abschluss noch
ausstehend.

Noch im 1. Quartal 2018 soll mit der Baufeldfreimachung (Abtrag von bereits eingeldsten Hausern)
begonnen werden, der Baubeginn der StralRenbauarbeiten erscheint frihestens im 3. Quartal 2018
moglich.

Besonderheiten Feuerbachbriicke:
Verkehrsaufrechterhaltung mittels Ampelregelung tber eine Behelfsbricke und einer ortlichen
Umleitung.

Daten und Fakten

Gemeinde: Griinburg

Bauloslange: ca. 0,9 km

Baubeginn: 1. Quartal 2018 Baufeldfreimachung (Abriss der Hauser)
3. Quartal 2018 StralRenbauarbeiten

Gesamtkosten: 4,3 Mio. Euro StraRenbau (Preisbasis 2017)

3,1 Mio. Euro Briuckenbau (Preisbasis 2017)
Verkehrsdaten: ca. 5.000 Kfz/24 Stunden, Schwerverkehrsanteil 14 %



Kremsbricke Kremsmiunster
B122 Voralpen Straf3e, km 59,073

T
—_— g IS

¥. 9 :
Foto: Land 00

Nach den Vorarbeiten an der Fahrbahnibergangskonstruktion Seite Kremsmiuinster im Jahr 2016,
folgt im Jahr 2018 der 2. Bauabschnitt der Generalsanierung der Kremsbriicke Kremsmiunster. Die
Arbeiten flr die Generalsanierung, die im Zeitraum zwischen Mitte Marz 2018 bis Anfang Oktober
2018 durchgefuhrt werden, sind aus Grinden der Dauerhaftigkeit des Briickenbauwerkes
unbedingt erforderlich.

Im Zuge der Sanierungsmaflnahmen kann die Fahrbahnbreite von derzeit 6,60 m auf kiinftig
7,00 m verbreitert werden. Auch der Kreuzungspunkt mit der L554 Schlierbacherstrafl3e wird lokal
verbreitert, um die beengte Linienfiihrung in Richtung Schlierbach zu verbessern.

Die Arbeiten im 2. Abschnitt werden unter halbseitiger Aufrechterhaltung des Verkehrs bei
Verwendung einer Ampel mit einer verkehrsabhangigen Steuerung durchgefiihrt. Dazu erfolgt
auch in Langsrichtung eine Unterteilung in mehrere Bauphasen. Durch die daraus resultierenden
kirzeren Bauabschnitte soll fur den gesamten Verkehr im unmittelbaren Baustellenbereich ein
schnelleres passieren der Engstelle gewéhrleistet werden.

Die untenliegende Gemeindestral3e sowie der Geh- und Radweg werden mittels Schutzgerist vor
herabfallenden Gegenstéanden wahrend der Bauzeit geschitzt. Beide Verkehrswege sind in der
Folge von der Baumafinahme nicht maRgeblich beeintrachtigt.

Daten und Fakten

Gemeinde: Kremsmiinster
Gesamtkosten: rd. 1,30 Mio. Euro
Baubeginn: 13. Mérz 2018
Bauende: 5. Oktober 2018

Verkehr: halbseitige Sperre mit Ampelregelung in mehreren Abschnitten



Foto: Land 00O

Neue Innbriicke Schéarding
B137 Innviertler StralRe, km 64,160

Die Neue Innbriicke Scharding ist eine 6-feldrige Spannbetonbriicke an der Grenze zu Bayern mit
einer Gesamtlange von 418,00 m. Im Jahr 1973 wurde sie zum Verkehr freigegeben.

Aufgrund einer aktuellen statischen Nachrechnung der Briicke durch das Staatliche Bauamt
Passau hat sich die Notwendigkeit zur Sanierung und bereichsweisen Verstarkung des
Tragwerkes ergeben. In der ersten Bauphase (Herbst 2017) erfolgte im Hohlkasten des
Tragwerkes der Einbau von externen Zusatzspanngliedern, in der zweiten Bauphase (2018 und
2019) wird die Briicke im Fahrbahnbereich generalsaniert. Es erfolgt dabei eine Erneuerung der
Abdichtung, der Brilickenentwéasserung, des Fahrbahnbelages, der Stahlbetonrandleisten, des
Ruckhaltesystems und der Brickengelander. Die Aufteilung der Kosten zwischen den beiden
Landern erfolgt gemaR abgeschlossenem Ubereinkommen mit 57 % Bayern : 43 %
Oberosterreich, entsprechend der jeweiligen Anteile am Bauwerk.

Daten und Fakten

Gemeinde: Schérding

Gesamtkosten: rd. 3,70 Mio. Euro

Kosten: 43 % Anteil Land OO = rd. 1,60 Mio. Euro
Bauzeit: Tragwerksverstarkung Herbst 2017

Sanierung Rfb. Osterreich  Sommer/Herbst 2018
Sanierung Rfb. Deutschland 2019

Bauende: November 2019

Art der Behinderung: halbseitige Sperre mit Ampelregelung



UF Laufenbacherstrale und KO B137-Teufenbacherstralle
B137 Innviertler StralRe, km 53,457 bzw. km 55,155

Foto: Land 00O

Die angefiihrten Objekte befinden sich im Verlauf der B137 Innviertler Straf3e und sind in sehr
schlechtem Zustand. Aufgrund der vorhandenen Sch&den und dem Umstand, dass es sich bei der
B137 um eine Schwerlastroute handelt, ist ein Neubau der Tragwerke zwingend erforderlich. Die
Bauwerke werden als Schragstielrahmen ausgefihrt, wodurch die derzeit sehr niedrigen
Durchfahrtshéhen verbessert werden.

Um die Verkehrsbehinderungen méglichst gering zu halten werden beide Objekte gleichzeitig
ausgeschrieben und gebaut. Fur die Durchfihrung der Arbeiten ist es jedoch erforderlich die
B137 Innviertler Strafl3e zu sperren und den Verkehr groRraumig umzuleiten. In Abstimmung mit
der BH Scharding und den zustandigen StralRenmeistereien wurde ein Umleitungskonzept
entwickelt. Die Umleitung des Verkehrs wird dabei auf beide Seiten der B137 aufgeteilt
(Verkehrsumleitung Richtung Schérding Uber Andorf und Taufkirchen/Pram, Richtung Wels tber
Suben und St. Marienkirchen bei Scharding).

Daten und Fakten

Gemeinde: Taufkirchen an der Pram bzw. St. Florian am Inn
Grobkosten: 550.000,00 Euro
Baudauer: Beginn Mitte April 2018, Ende Juli 2018

Art der Behinderung: Vollsperre der B137 zwischen den beiden Briicken mit groRraumiger
Umleitung und Aufteilung des Verkehrs auf beide Seiten der
B137. Fahrzeitverlangerung beide Richtungen ca. 10 Min.



Generalsanierung Marzenkellerbricke und

Unterfihrung Damberggasse
B115 EisenstralRe, km 20,812 und km 20,155

Fotos: Land OO

Infolge des Erhaltungszustandes und der Verkehrsbelastung miissen diese beiden Bauwerke nach
rund 40 Jahren generalsaniert werden. Alle Arbeiten (insbesondere die baustellenbedingten
Verkehrsfilhrungen) erfolgen aufgrund der Lage in enger Abstimmung mit dem Magistrat Steyr.

Daten und Fakten

Gemeinde: Magistrat Steyr
Kosten: rd. 1,4 Mio. Euro
Bauzeit: Mai bis September 2018

Verkehr: halbseitige Verkehrsfiihrung mittels Ampelregelung und Einbahnldsung



Vocklabriucke
L509 Frankenburger StralRe, km 25,062

Foto: Land 00

Aufgrund von Abnitzungserscheinungen und Materialverschleild bei den Randbalken und des
Fahrbahnbelages sowie wegen der undichten Fahrbahnibergange und der dadurch verursachten
Durchfeuchtung der Auflagerbereiche und des Vorsatzbetons bei den Spannkdpfen und an den
Widerlagern ist bei der ca. 43 Jahre alten Briicke eine Generalsanierung erforderlich.

Es ist vorgesehen, dass die Briickenausristungen (Gelander, Leitschiene, Entwasserungen)
abgetragen und erneuert werden. Weiters werden die Randbalken, der Fahrbahnbelag und die
Briickenabdichtung neu hergestellt. Nachdem Fahrbahnibergange eine potentielle Schwachstelle
an Briickenbauwerken darstellen, wird im Zuge der Generalsanierung eine Integralisierung des
Bauwerkes durchgefihrt. Dadurch ist der Einbau neuer Fahrbahniibergange nicht mehr notwendig,
womit eine Verbesserung der Dauerhaftigkeit der Briicke erzielt wird.

Weiters wird mit der Sanierung das geplante Gehwegprojekt in diesem StralRenbereich auf der
Briicke bereits mit umgesetzt.

Die Sanierung wird mit halbseitig Verkehrsfilhrung und Ampelregelung durchgefihrt, wobei in der
ersten Bauphase eine einstreifige und im zweiten Bauabschnitt bereits eine zweistreifige
Verkehrsaufrechterhaltung tber dem Bestand gegeben ist. Mit den Bauarbeiten wird Mitte Marz
2018 begonnen. Ende Juni 2018 sollen die Bauarbeiten fertiggestellt sein.

Die bauausfihrende Firma ist Stern & Hafferl Bau GesmbH, Gmunden.

Daten und Fakten

Gemeinde: Vocklamarkt
Gesamtkosten: rd. 490.000,00 Euro
1. Bauabschnitt: Beginn Mitte Marz 2018
Ende voraussichtlich Mitte Mai 2018
2. Bauabschnitt: Beginn voraussichtlich Mitte Mai 2018
Ende Ende Juni 2018

Art der Behinderung: Bauarbeiten erfolgen halbseitig mit Ampelregelung



Fahrbahnsanierung Puchenau — Ottensheim
B127 Rohrbacher Strale, ca. km 6,8 —km 10,5

Foto: Land 0O

Im Juli und August 2018 werden auf der B127 im Bereich Ottensheim die Briicken vor und nach
dem Tunnel in Ottensheim saniert und die Tunnelausstattung mit selbstleuchtenden
Bordsteinelementen erganzt. Um die Bauzeit so gering als mdglich zu halten, erfordern diese
Sanierungsarbeiten eine gro3raumige Umleitung des Verkehrs auf der B127.

Auf Grund der sehr hohen Verkehrsbelastung ist die B127 Rohrbacher Stral3e in diesem Abschnitt
sanierungsbedurftig. Darum werden die Sommermonate Juli und August 2018 auch fir eine
umfangreiche Sanierung der Trag- und Deckschichten der B127, beginnend vom Tunnel in
Ottensheim bis zum 4-streifigen Bestand der B127 in Puchenau genutzt.

Aktueller Stand:

Die erganzenden Untersuchungen hinsichtlich Aufbau und Zusammensetzung der Trag- und
Deckschichten, das Sanierungskonzept und die Kostenschatzung liegen vor. Néachste Schritte:
Festlegung des genauen Sanierungsabschnittes und der Vorgehensweise im Hinblick auf die
Minimierung der Verkehrsbehinderungen und der Sicherstellung einer hohen Einbauqualitat und
Vorbereitung der Ausschreibung.

Daten und Fakten

Gemeinden: Puchenau, Ottensheim
Bezirk: Urfahr-Umgebung
Sanierungslange: ca. 3,7 km

Baubeginn: Juli und August 2018
Gesamtkosten: bis zu 1,2 Mio. Euro

Verkehrsdaten: DTV Werktag (2015): 22:300 Kfz/24h, 6 % SV-Antell



Sanierung Schrockingergrabenbriicke und Inundationsbriicke —

Bereich Tunnel Ottensheim
B127 Rohrbacher Stral3e, ca. km 10,3 —km 11,3
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Die Schrockingergrabenbriicke und die Inundationsbricke werden aufgrund der zunehmenden
Verschlechterung des Bauwerkszustandes und der bereits erkennbaren Sch&den an der
Tragwerksabdichtung im Sommer generalsaniert. Wahrend der Briickensanierung wird im
dazwischenliegenden  Tunnel  Ottensheim  die  Ausstattung mit  selbstleuchtenden
Bordsteinelementen erganzt. Um die Bauzeit so gering als mdglich zu halten, erfordern diese
Sanierungsarbeiten eine Sperre der B127 im Baustellenbereich in beiden Fahrtrichtungen fir eine
Dauer von 6 Wochen innerhalb der Sommerferien. Die Verkehrsaufrechterhaltung erfolgt in
Fahrtrichtung Linz durch lokale Umleitung Uber die "Alte Linzer Stral3e" parallel der B127 an der
Baustelle vorbei; in Fahrtrichtung Rohrbach muss der Verkehr gro3raumig auf der Landesstral3e
L581 Hansberg StralRe Uber den Pdstlingberg nach Gramastetten und die L1508 Waldinger Stral3e
Uber Walding retour zur B127 umgeleitet werden.

Linienbusse durfen in Richtung Rohrbach die gewohnte Strecke Uber die B127 benitzen und den
Baustellenbereich Uber die "Alte Linzer Strale" mittels gesonderter Ampelregelung im
Gegenverkehr passieren. Diese Regelung fur Linienbusse gilt allerdings nicht im Zeitraum der
morgendlichen Verkehrsspitze Richtung Linz, von 05:00 Uhr bis 09:00 Uhr, in dieser Zeit missen
Linienbusse Richtung Rohrbach ebenfalls die Umleitungsstrecke benutzen.

Daten und Fakten

Gemeinde: Ottensheim

Kosten: ca. 1,8 Mio. Euro

Bauzeit: Juli und August 2018

Verkehr: Umleitung Richtung Linz Gber Alte Linzer Stral3e,

Richtung Rohrbach Uber Gramastetten — Walding



Radhauptroute Linz — Puchenau
B127 Rohrbacher Straflie

Im Zuge des Vorbauloses zur A26 Linzer Autobahn ist der bestehende Radweg von Linz kommend
auf einer Lange von ca. 900 m auf den Treppelweg zu verlegen (Errichtung durch die ASFINAG).
Das Land OO stellt nun als Fortsetzung auf einer Lange von etwa 1.065 Metern eine durchgangige
Radhauptroute bis zum Heizwerk Puchenau her.

Ziel der Verlegung des sehr stark frequentierten Donauradweges R1 weg von der hoch belasteten
B127 Rohrbacher Strafl3e zur Donau ist es, Verbesserungen fir den Alltagsradverkehr zu schaffen
und eine Alternative zum Auto zu bieten. AuRerdem kommt es zu einer wesentlichen Erhéhung der
Verkehrssicherheit durch die Verbreiterung des Querschnittes auf 3,5 Meter, die Reduktion von
Zufahrten und StralBeneinmindungen und der Ausschaltung der Gefahren durch Blend- und
Sogwirkung des StraBenverkehrs. Durch die geplante Beleuchtung und einem entsprechenden
Winterdienst soll eine mdglichst ganzjahrige Befahrbarkeit erreicht werden. Dartber hinaus
entsteht ein besserer Erlebnischarakter des "Donau“radweges durch die unmittelbare Fihrung am
Donauufer.

Zeitplan:

Baubeginn 30. Janner 2018
Verkehrsfreigabe 29. Juni 2018
Endfertigstellung 31. Juli 2018

Daten und Fakten

Gemeinde: Puchenau

Bezirk: Urfahr-Umgebung
Bauloslange: ca. 1,065 km
Breite: 3,5m

Gesamtkosten: rund 4,05 Mio. Euro
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Radhauptroute Steyregg, 1. Abschnitt
B3 Donaustraflle / KV Pleschinger Stral3e

Als erster neuer Abschnitt der Radhauptradroute im Gemeindegebiet von Steyregg soll an der
Gemeindestrale Linzer Stral3e zwischen der bestehenden Geh- und Radwegunterfihrung unter
der B3 und dem Kreisverkehr mit der Pleschinger Stral3e ein Geh- und Radweg nach den Kriterien
der Radhauptrouten mit einer Breite von 3,5 Meter und einer Lange von ca. 1,1 km errichtet
werden.

Die Detailplanung und eine Kostenschatzung liegen bereits vor. Die Kosten werden derzeit auf
ca. 1,8 Mio. Euro geschatzt. Dieser Abschnitt wird gemeinsam vom Land Oberdsterreich und der
Stadtgemeinde Steyregg realisiert werden. Als Bauherr tritt die Stadtgemeinde auf, die
Bauausfuihrung liegt beim Land Oberdsterreich.

Die Grundeinltse ist weitgehend abgeschlossen. Als nachster Schritt werden die erforderlichen
rechtlichen Genehmigungen fir den Bau eingeholt. Vor dem Baubeginn erfolgen noch die
formellen Beschlusse der Stadtgemeinde Steyregg.

Daten und Fakten

Gemeinde: Steyregg

Bezirk: Urfahr-Umgebung
Bauloslange: ca. 1,1 km

Breite: 3,5m
Gesamtkosten: ca. 1,80 Mio. Euro

Oberranna und Donauradweg
B130 Nibelungenstral3e, km 26,3 — km 31,17

Daten und Fakten

Gemeinden: Waldkirchen am Wesen, Engelhartszell

Bezirk: Scharding

Bauloslange: 5,4 km

Baubeginn: Teilabschnitt Oberranna — Ronthalerhof bereits in Bau
Kosten: ca. 4,5 Mio. Euro

Projektbeschreibung:

Zur Erhebung der Verkehrssicherheit fur die Radfahrer soll der Donauradweg zwischen
Engelhartszell und Wesenufer — d.s. 4,9 km — durchgehend geschlossen werden. Der 2,5 m breite
Radweg verlauft entlang der B130 Nibelungen StralRe und ist durch einen 1 m breiten Grinstreifen
baulich von der Fahrbahn getrennt. Nur im Bereich von Oberranna wurde heuer bereits die
LandesstraRe auf Grund eines alten Romerkastells, das Teil der Landesausstellung ist, auf einer
Lange von ca. 0,4 km vom Bestand abgeruckt.

Aktueller Stand:

Derzeit ist der 2 km lange Teilabschnitt Oberranna — Ronthalerhof in Bau, der auch mit EU-Mitteln
gefordert wird. Fertigstellung der restlichen Asphaltierungsarbeiten (Feinbelag) und
Verkehrsfreigabe im Mai 2018.



Radweg Lauterbrunn-Mayrhof
L514 Andorfer StraRe, km 17,160 — km 19,470 links i.S.d.Km.

Die Radwegverbindung zwischen Andorf und Sigharting soll in zwei Teilabschnitten errichtet
werden. Die Kostenaufteilung der Gemeindeanteile wird zwischen Andorf und Sigharting geregelt.
Die Grundeinldse ist gutlich durchgefuhrt worden. Mit der Bauausfihrung wird im Sommer 2018
begonnen.

Daten und Fakten

Gemeinden: Andorf und Sigharting
Baukosten: rd. 0,9 Mio. Euro
Bauloslange: ca. 2,310 km



