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Sicher in die Motorradsaison 2023

Wenn der Fruhling ins Land Oberosterreich zieht und die Temperaturen steigen,
erhoht sich auch die Zahl der Motorrader auf unserem Streckennetz. Das Motorrad ist
fur viele Fahrerinnen und Fahrer nicht einfach ein saisonales Fortbewegungsmittel, es
ist eine Lebenseinstellung: Freiheit, Unabhangigkeit und Abenteuer sind die zentralen

Leitmotive.

Nicht zu vernachlassigen sind aber die wesentlichen Schutzcharakteristiken. ,,Zwei
Rader bieten insgesamt weniger Schutz, als vier — und genau deshalb geht
Motorradsicherheit alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer etwas
an. Wir wollen die Motorradsicherheit durch die wesentlichen Saulen der
Bewusstseinsbildung, der Sicherheits-Trainings und der punktuellen
Aufwertungen unserer Infrastruktur verbessern®, unterstreicht Landesrat flr

Infrastruktur & Mobilitat Mag. Gunther Steinkellner.

Motorradfahren erfreut sich grofRer Beliebtheit

Entwicklung der Zulassungzahlen

120.000

108.371
104.552

100.383

100.000 94.146 26305

89.499
86.082

82.062
80.000 75.744

60.000

40.000

20.000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Abbildung 1: Zulassungszahlen Motorrader in Oberésterreich (Quelle: Land 00)



Motorradfahren ist absolut im Trend. Laut Statistik waren im Jahr 2022 alleine in
Oberosterreich 108.371 Motorrader zugelassen. In der vergangenen Dekade gab es
somit nur eine Richtung namlich nach oben. Waren es vor zehn Jahren noch 75.744
zugelassene Motorrader, kamen in Summe 32.627 Zweiradfahrzeuge hinzu. Das
entspricht einer Erhéhung der Zulassungen um rund 30%.

Motorradfahren als Freizeitdominanz

,Rund jeder zweite Motorradunfall in Oberdsterreich ereignet sich am
Wochenende im Zeitraum zwischen Juni und August, zwischen 14:00 und 19:00

Uhr* fasst Landesrat Glnther Steinkellner zusammen.

Mit steigenden Temperaturen sind mehr Motorradfahrer/innen unterwegs. Das wirkt
sich auch auf die Unfallzahlen aus. Wie die Statistiken beweisen, ereignen sich alleine

in den Sommermonaten Juni, Juli, August beinahe 53% der Unfalle in Oberd&sterreich.

Motorradunfalle nach Monat 2012 - 2021
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Abbildung 2: Motorradunfélle nach Monaten in OO, langjahrig kumuliert von 2012 -2021 (Quelle: Land 00)



Ebenfalls bestatigt ein detaillierter Blick auf die Wochentage, dass die
Unfallwahrscheinlichkeit in Richtung Wochenende steigt. Rund 49% der Unfalle

passierten in der langjahrigen Betrachtung an den Wochentagen Freitag, Samstag und

Sonntag.
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Abbildung 3: Motorradunfalle nach Wochentagen, kumuliert von 2012 - 2021 (Quelle: Land 00)

Die unfalltrachtigsten Tageszeiten liegen im Bereich von 14:00 bis 19:00 Uhr
(Ausflugszeit). Beinahe jeder zweite Unfall (49,7%) ereignete sich langfristig in diesem

Zeitintervall.



Motorradunfille nach Stunde 2012 - 2021
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Abbildung 5: Stundenaufteilung Motoradunfélle in OO kumuliert von 2012 - 2021 (Quelle: Land 00)

Unfalltypen und Hauptunfallursachen

Mehr als ein Drittel aller Unfalle in OO sind Alleinunfélle. In zahlreichen Fallen werden

diese durch einen Fahrfehler ausgelost. Knapp dahinter, als zweithdufigster



Unfalltypus, folgen Unfélle im Richtungsverkehr bzw. als dritth&ufigster Unfalltypus
Kreuzungsunfalle. Bei Auffahr- und Gegenverkehrsunfallen wird Uberwiegend
Eigenverschulden  der  Motorradfahrer/innen  festgestellt, = wogegen  bei
Kreuzungsunfallen eine klare Tendenz in Richtung Fremdverschulden vorliegt. Bei
Kreuzungsunfallen wird der Motorradfahrer vom Unfallgegner oft Gbersehen. Obwohl
es Entwicklungen der Motorradsicherheitstechnik gibt, wird der Umfang einer
Sicherheitsausstattung bei Motorradern nie jenen der PKW entsprechen kénnen. Es
fehlen essentielle Einrichtungen wie Gurt, Seitenaufprallschutz, Airbag und vieles

mehr, die beim Motorrad nicht existieren.

Motorradunfille nach Unfalltyp 2012 - 2021
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Abbildung 4: Unfalltypen kumuliert von 2012 - 2021 (Quelle: Land 00)

Nach wie vor sind die haufigsten Unfallursachen:
¢ Unachtsamkeit und Ablenkung
e Vorrangsverletzungen und Rotlichtmissachtungen

e Zu hohe, nicht angepasste Geschwindigkeiten



Diese drei Unfallursachen bilden rund 71% des gesamten Unfallgeschehens in

Oberdsterreich.

Motorradunfalle nach Hauptunfallsursache 2012 - 2021
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Abbildung 5: Hauptunfallursachen Motorradunfalle in OO (Quelle: Land O0)



Wer ist besonders geféhrdet?

Vor allem Neu- und Wiedereinsteiger mittleren Alters und ménnlichen Geschlechts
neigen dazu, ihre ,Midlife-Crisis“ auf dem Motorrad auszuleben. Dabei werden
manchmal auch die Grenzen der Beherrschbarkeit des Fahrzeugs ausgelotet. Aus den
Daten geht hervor, dass es zwei Alters-Risikogruppen gibt. Diese liegen im Alter
zwischen 20 und 30 Jahren und zwischen 45 bis 59 Jahren. Rund 57% der
Motorradunfalle in Oberdsterreich ereignen sich in dieser Altersschicht.

Motorradunfille nach Altersgruppe 2012 - 2021
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Abbildung 6: Motorradunfélle nach Altersgruppen, 2012 — 2021 kumuliert (Quelle: Land O0)

Auch bei der Detailansicht des Unfallgeschehens nach dem Geschlecht ist klar

ersichtlich, dass die Manner eine hohere Risikogruppe als Frauen darstellen.



Motorradunfille nach Geschlecht 2012 - 2021
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Abbildung 7: Motorradunfalle nach Geschlecht (Quelle: Land 00)

Todliche Motorradunfalle

Gemessen an der Anzahl von Motorradfahrern und Motorradfahrerinnen, ist die
Entwicklung der Unfallzahlen leicht ricklaufig. Im vergangenen Jahr kamen in ganz
Osterreich 55 Biker/innen ums Leben. In Oberdsterreich verungliickten im
abgelaufenen Kalenderjahr 2022 davon 12 Motorradfahrer tédlich.



Todlich verungliickte Motorradlenker/innen in 00
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Abbildung 8: Tédliche Motorradunfélle in OO (Quelle: Land 00)

Mit Eigenverantwortung und klaren Verhaltensregeln sicher ans Ziel

Die Tatsache, dass Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer auf ihren Fahrzeugen
weniger geschitzt sind, als Pkw- und Lkw-Lenkende hinter ihren Lenkradern ist auch
an den Unfallzahlen erkennbar. Zu einer wichtigen Saule fur mehr Sicherheit auf
unseren Straf3en zahlt das Bewusstsein.

»,Den gréBten Beitrag zu mehr Sicherheit fir Motorradlenkende kdnnen diese
jedoch selbst leisten, indem sie sich an entscheidende
Verhaltensregeln halten®, unterstreicht der Leiter der Abteilung Verkehr des Landes
OO, Dr. Peter Aumayr.

e Mit Motorrad-Check sicher in die Saison starten

Zum Saison-Start sollte das Motorrad unbedingt durchgecheckt werden. Die Technik
des Fahrzeugs muss einwandfrei funktionieren. Von Bremsen, Reifen, Antrieb tGber die
Beleuchtung bis zum Motor muss alles in einem optimalen Zustand sein. Es sollten
dariiber hinaus alle Bedienelemente auf den Fahrer bzw. die Fahrerin eingestellt

werden.



e Sich der Gefahren bewusst sein

Gerade zu Beginn der Motorrad-Saison schatzen Motorradfahrer/innen die Situation
oft falsch ein. ,,Bei niedrigeren Temperaturen haben die Motorradreifen einen
schlechten Grip. Zudem liegt in vielen Kurven oder am Stral3enrand noch
Rollsplit. AuRerdem ist mit Frostaufbriichen im Asphalt und verschmutzten
Fahrbahnen zu rechnen*, erklart OAMTC-Fahrtechnikexperte Erwin Machtlinger.
Ebenfalls unterschéatzt wird oft die Gefahr von Kreuzungsunfallen im Ortsgebiet, wie
auch die Statistik zeigt. In zahlreichen Gesprachen und Fahrtrainings mit Biker/innen
wurde festgestellt, dass diese gefahrlichen Situationen zu wenig im Bewusstsein
verankert sind. Dem Motorrad-Profi ist es daher wichtig, die Motorradfahrer/innen in
den Fahrtechniktrainings fur jene Gefahren zu sensibilisieren, die tatséachlich ein hohes

Unfallrisiko bergen.

Selbstschutz ist eine wichtige Voraussetzung fur den 19-fachen Motocross-
Staatsmeister. "Dazu gehort, die Fahrbahn richtig zu lesen und eine defensive
Fahrweise an den Tag zu legen. Mit vorausschauendem, konzentriertem und
kontrolliertem Fahren konnen Risikosituationen vermieden werden", so
Machtlinger. Neben dem fahrerischen Kénnen sind fir Machtlinger auch die richtige
Bekleidung bzw. Schutzausristung wesentliche Faktoren. Er empfiehlt umfassende

Schutzbekleidung sowohl fir Fahrer als auch fur die mitfahrende Person am Sozius.

e Richtige Schutzbekleidung

Das Tragen von Motorrad-Schutz-Bekleidung — Handschuhe, Stiefel, Nierengurt,
Ruckenprotektor, Motorradjacke, passender Hose mit Protektoren und dem richtigen
Helm macht die Fahrt ein groRes Stiick sicherer, empfiehlt ARBO Experte Giinther
Fuhrwirth. Im Falle eines Unfalls ist das der einzige Airbag. War ein Helm bereits
einem Unfall ausgesetzt, sollte er - unabhangig vom &auf3eren Erscheinungsbild -

ersetzt werden, denn auch Helme haben ein Ablaufdatum.



e Das Fahrkdnnen ist Trainingssache

RegelmaRige Fahrsicherheitstrainings unterstiitzen dabei nach einem langen Winter
wieder gut in Fahrt zu kommen. Auch wenn in der vorigen Saison das Kdénnen versiert
war, verliert sich dieses schon mal Gber die langen Wintermonate. "Heutzutage, wo
die einspurige Mobilitat immer mehr zunimmt, sowohl bei den 125 ccm, Moped
als auch Motorrad Klassen, ist es sehr wichtig, die Verkehrssicherheit zu
ernohen und die Unfallgefahr zu reduzieren”, erklart Ing. Gunther Frihwirth, Leiter
des ARBO- Fahrsicherheitszentrum in StraBwalchen. Es entstehen immer wieder
gefahrliche Situationen fir die Verkehrsteilnehmer/innen. Vor  widrigen
Wetterverhaltnissen oder schwierigen Fahrsituationen sollte man aber keine Angst
haben. "Der ARBO  bietet dazu entsprechende  Trainings im
Fahrsicherheitszentrum Strallwalchen an und bereitet die Teilnehmerinnen und

Teilnehmer optimal auf jede Situation vor", so Fruhwirth.

e Verwendung von Assistenzsystemen

Mehr Sicherheit bringen auch elektronische Assistenzsysteme, die nun vermehrt auch
bei Motorradern verbaut werden. Zwar hat ABS das Motorradfahren bereits seit vielen
Jahren ein gutes Stiick sicherer gemacht, aber fiur viele Motorradfahrer/innen sind
Systeme wie Schréaglagen-ABS, Traktionskontrolle, Fahrmodi,
Motorschleppregelungen, Quickshifter, Berganfahrhilfe, Abstandstempomat und ein
elektronisches Fahrwerk noch Neuland. Doch um das volle Sicherheitspotenzial dieser
Systeme ausschopfen zu kdnnen, ist es wichtig, sich damit vertraut zu machen und
nicht zu erschrecken, wenn sie im Notfall eingreifen. ,,Die Assistenzsysteme bringen
mehr Sicherheit, die Grenzen der Physik kénnen sie allerdings nicht aushebeln.
Wer zu schnell fahrt, wird trotzdem rutschen und einen Sturz riskieren“, so

Machtlinger.

e Motorradsicherheit uns alle an

Machtlinger rat Motorradfahrer/innen, fiir andere Verkehrsteilnehmer mitzudenken, da
Biker/innen im Stral3enverkehr schlichtweg nicht gesehen oder tUbersehen werden:

,Fehler anderer zu korrigieren, defensiv zu fahren und heikle Situationen



vorauszusehen sind daher wichtige Aspekte fiir eine sichere Fahrt.”“ Auch der
Richtungsblick ist entscheidend, um Fehler zu vermeiden, die zu Unféllen fihren
kénnten. Fur die kommenden Tage und Wochen appelliert Machtlinger zur ganz
besonderen Vorsicht: ,,Auch die anderen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer miissen sich wieder an die Motorradfahrer gewéhnen“, so
der OAMTC-Fahrtechnikexperte.

MalRnahmenpaket des Infrastrukturressorts

,Motorradfahren hat eine starke kérperliche Komponente — Fitness und
Reaktionsgeschicklichkeit sind gefragt. Insbesondere nach einer langen
Winterpause ist eine optimale Eingewdhnung fir den Start in die neue Saison
wichtig. Denn richtiges Reagieren in Gefahrensituationen kann Leben retten”, so

Steinkellner.

e Gutscheine fur Motorrad-Fahrsicherheitstrainings

Fahrtechnikkurse ermoglichen in sicherer Umgebung und mit professioneller
Unterstitzung das Erlangen der notwendigen Fahigkeiten und entsprechender Praxis.
Alle Besitzer/innen eines Motorradftihrerscheins mit abgeschlossener Ausbildung und
Wohnsitz in OO konnen jahrlich einen Gutschein fir ein Fahrtechniktraining
beantragen. "Wir mochten aktiv zur Sicherheit der Motorradfahrerinnen und
Motorradfahrer und aller Verkehrsteilnehmer beitragen. Deswegen unterstitzt
das Land die Biker mit Gutscheinen zu Fahrsicherheitstrainings"”, so Landesrat
Steinkellner und Abteilungsleiter Aumayr unisono. Angeboten werden Gutscheine
sowohl fur ein ganztagiges, als auch fur ein halbtagiges "Warm-Up" Training. Die
Gutscheine  wurden bereits im  Vorjahr hoéher dotiert.  Ganztagige
Fahrsicherheitstrainings werden mit 75 Euro, halbtdgige mit 40 Euro seitens des

Infrastrukturressorts gesponsert.

Ein solcher Gutschein kann auch einen sinnvollen Teil eines Geschenks darstellen und
sollte beim Kauf eines Motorrades jedenfalls in Betracht gezogen werden. Néhere

Informationen erhalten Sie direkt auf der Homepage des Infrastruktur-Landesrats oder



der Homepage des Landes Oberdsterreich. Gutscheinbestellung direkt auf:

http://www.land-oberoesterreich.qv.at/60407.htm

e Motorrad-Leitschienen

Eine nicht zu unterschatzende Gefahr fiur Motorradfahrer/innen stellen die
Schutzplanken am Strafenrand dar. Diese bieten zwar grof3tmoglichen Schutz fur
Fahrer/innen von Pkw und Nutzfahrzeugen, der verbleibende offene Abstand zum
Boden birgt jedoch fur Motorradfahrer grof3e Risiken. Wird ein Motorradfahrer zum
Beispiel aus der Kurve getrieben und stirzt, so besteht die Gefahr, dass er unter der
Schutzplanke durchrutscht, beziehungsweise gegen einen der Stitzpfosten prallt. Als
effiziente Schutzeinrichtung hat das Verkehrsressort des Landes seit einigen Jahren
das Projekt Unterfahrschutz verfolgt. Sind Stlrze nicht vermeidbar, gilt es den
Stral3enseitenraum dementsprechend sicher zu gestalten. Fiur Motorradfahrende sind
abgesicherte Objekte von grol3er Bedeutung. Ein Fahrfehler oder Sturz mit
anschlieBendem Objektanprall (Baume, Leitpflocke, Masten, etc.) kann gravierende
Folgen nach sich ziehen. Eine gro3zligige Auslaufzone — wie es bei Motorradrennen
auf Rundkursen der Fall ist — ist im offentlichen StraRenraum kaum mdglich.
Dementsprechend lag der Fokus auf der Absicherung von potentiellen Gefahren. Mit
dem Projekt "Unterfahrschutz" hatte Oberdsterreich eine Vorreiterrolle eingenommen.
Der Ausbau dieser Sicherheitsmalinahme ist mit derzeit ca. 18.000 m auf mehr als 40
Strallen in ganz Oberodsterreich weitgehend abgeschlossen. Der bestehende
Unterfahrschutz wird laufend gewartet bzw. repariert. Sollten weitere neuralgische
Unfallhdufungspunkte auf bekannten Motorradstrecken identifiziert werden, so werden

entsprechende Ergédnzungen vorgenommen.

e Bodenmarkierungen

Spezielle Motorradmarkierungen auf beliebten Motorradstrecken dienen als
Orientierungshilfe fir Motorradlenker. Es handelt sich dabei um Sondermarkierungen,
die Motorradfahrer/innen in unibersichtlichen Kurven zur Wahl der richtigen Fahrlinie
animieren sollen. Eine haufige Unfallursache bei Motorradern ist die Korrektur der
Fahrlinie wahrend der Kurvenfahrt. Durch ungunstige Fahrlinien der Motorrader


http://www.land-oberoesterreich.gv.at/60407.htm

resultieren oftmals Konflikte mit dem Gegenverkehr (in Linkskurven). Im Rahmen eines
Pilotprojekts wurde mit der B119 bei Grein im Jahr 2020 begonnen. Mittlerweile wurden
weitere Projekte an der B166 bei Gosau, der L550 bei Rosenau am Hengstpald und
an der L1342 bei Laussa umgesetzt. ,,Weitere sind an L544 GrolRalmstralie und der
B136 SauwaldstralRe in Planung®, so Abteilungsleiter Dr. Peter Aumayr.

Ausgewertet wurden im Vorher/Nachher-Vergleich die Standorte an der B119 bei
Grein, die B166 bei Gosau, die L550 bei Rosenau am Hengstpald und die L1342 bei
Laussa. Dabei fiel auf, dass sich die Linienfihrung im eigenen Fahrstreifen von 36,1
auf 84,7 % verbesserte. Vorher Uberragten 45,2 % die Fahrbahnmitte, so waren es
nachher nur mehr 11,5 %. Uberfuhren vorher 18,7 % die Fahrbahnmitte, so waren es

nachher nur mehr 3,9 %. Diese Sondermarkierungen sind somit ein voller Erfolg.

Bodenmarkierungen Vergleich
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Abbildung 9: Bodenmarkierungen Vorher/Nachher Vergleich (Quelle: Land O0)
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Abbildung 10: Bodenmarkierungen in Oberosterreich (Quelle: Land 00)




