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E-Motion: Alternative Fahrzeugantriebe in OO bis 2025 mit Fokus

auf Elektromobilitat

Unsere Gesellschaft entwickelt sich standig weiter und veréndert sich. Ein Wandel,
der sich vermehrt in Richtung Umweltschonung, Nachhaltigkeit und einer hohen
Verantwortung fur die nachfolgenden Generationen entwickelt. Einer der
wesentlichen Bausteine fir dieses Wertesystem ist die Mobilitat im Bereich
alternativer Antriebstechnologien. ,Um den Anforderungen einer klimafreundlichen
Verkehrsentwicklung in Oberdsterreich gerecht werden zu kbnnen, wurde seitens
des Landes OO eine Mobilitatsstrategie fiir alternative Fahrzeugantriebe mit dem
Fokus auf Elektromobilitét erarbeitet®, erlautern Infrastruktur-Landesrat Mag.

Gunther Steinkellner und Wirtschafts- und Energie-Landesrat Markus Achleitner.

Elektromobilitat — ein wichtiger Teil der zukunftigen

Verkehrsentwicklung

Der Umdenkprozess ist eingeleitet und das jahrelange Nischendasein alternativer
Antriebskonzepte scheint Uberwunden. Nachteile wie Reichweite und Ladezeiten
werden in naher Zukunft einer Losung zugefiuhrt, Forschung und Innovation
entlang der gesamten Wertschopfungskette die entwicklungstechnischen
Durchbrtche liefern. Das E-Fahrzeug hat besonders in Sachen Energieeffizienz
und Emissionswerten eine Vorreiterrolle und unterstiitzt die Erreichung der
Klimaziele. Die Sicht uber den gesamten Produktlebenszyklus darf nicht aul3er
Acht gelassen werden. Speziell bei der Batterieproduktion und dem
entsprechenden Recycling gibt es zurzeit noch erhebliche Optimierungspotentiale
hinsichtlich Energie-, Emissions- und Ressourcenverbrauch. Aber auch in diesen
Bereichen sind durch Forschung und Innovation weitere bahnbrechende
Verbesserungen maglich.

Was ist ein E-Fahrzeug? - Ubersicht verschiedener

Antriebssysteme

Grundsatzlich besitzt ein E-Fahrzeug als Antriebsquelle einen Elektromotor und
als Energiespeicher eine Batterie, weshalb dieses auch als Batterie-E-Fahrzeug
(engl. Battery Electric-Vehicle — BEV) bezeichnet wird. Durch den rein elektrisch

ausgefuhrten Antrieb verursachen Batterie-E-Fahrzeuge im Betrieb keinerlei
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Emissionen oder sonstige negative Umwelteinflisse. Derzeit befinden sich neben
reinen E-Fahrzeugen auch Antriebskonzepte in Kombination mit konventionellen
Antrieb wie Benzin- oder Dieselmotor auf dem Markt. Die Landesstrategie
fokussiert sich auf E-Fahrzeuge und somit ist fur die notwendige Ableitung von
zielgerichteten Handlungsfeldern bzw. Malnahmen die Unterscheidung von
grof3er Bedeutung, welche Kraftfahrzeugtypen dieser grundlegenden Form der

Elektromobilitat zugerechnet werden durfen.
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Abbildung 1: Vereinfachte Darstellung verschiedener Antriebssysteme Quelle: Energieinstitut an der JKU

Linz basierend auf Daten des Deutschen Bundesministeriums fur Bildung und Forschung (2013)

So kdnnen in diesem Zusammenhang etwa die derzeit sehr popularen und weit
verbreiteten Hybrid-Antriebe nur als E-Fahrzeug klassifiziert oder behandelt
werden, wenn die Aufladung der Batterie Uber ein externes Kabel mdglich ist. Man
spricht hier von sogenannten Plug-in-Hybrid-E-Fahrzeugen (engl. Plug-in-Hybrid
Electric Vehicle - PHEV). Ist diese fur den Betrieb wesentliche Energiezufuhr Gber
Kabel nicht méglich, handelt es sich um ein Hybrid-E-Fahrzeuge (engl. Hybrid
Electric Vehicle - HEV) und erfolgt eine Zurechnung zu Fahrzeugen mit
konventionellem Antrieb. Eine weitere Form von E-Fahrzeugen sind
Brennstoffzellen-E-Fahrzeuge (engl. Fuel Cell Electric Vehicle — FCEV), hierbei
wird die zur Fortbewegung notwendige elektrische Energie in einer Brennstoffzelle

aus Wasserstoff erzeugt.
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Zu den alternativen Antrieben zahlen ebenso Gasfahrzeuge und Fahrzeuge mit
flussigen Biokraftstoffen & E-Fuels. Gasfahrzeuge (Antrieb z.B. mittels Erdgas,
Flissiggas oder Biogas) werden mittels herkbmmlicher Ottomotoren betrieben.
Flussige Biokraftstoffe & E-Fuels werden entweder aus Biomasse sowohl! aus der
Land- und Forstwirtschaft als auch aus Reststoffen aus Gewerbe und Haushalten
(Biokraftstoffe) oder mittels Strom aus Wasser und Kohlendioxid (E-Fuels)
hergestellt. Am weitesten verbreitet sind konventionelle Antriebe mit Benzin- oder
Dieselmotor (engl. Internal Combustion Engine - ICE). Eine Ubersicht (ber

unterschiedliche Antriebssysteme bietet Abbildung 1.

So lasst sich die Strategie zusammenfassen:

Handlungsfelder
(7)

MaRnahmen
(45)

Abbildung 2: Leitziele, Handlungsfelder und Malinahmen Quelle: Energieinstitut an der JKU Linz

,Oberdsterreich war und ist schon immer ein wichtiger Industriestandort und soll
das auch zuklnftig bleiben. Die Marktentwicklung im Bereich der
Elektromobilitatstechnologien bietet fur oberdsterreichische Unternehmen ein
enormes Potential, eine aktive Fuhrungsrolle zu Ubernehmen. Bereits jetzt sind
entlang dieser gesamten Wertschopfungskette zahlreiche Firmen an neuen

Technologien beteiligt”, unterstreicht Landesrat Achleitner. Derzeit liegen die
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Schwerpunkte  allerdings bei einer Vielzahl der  Akteure des
Automobilzulieferbereichs noch bei Fahrzeugen mit konventionellem Antrieb. ,Mit
der entwickelten Landesstrategie legt das Land Oberosterreich eine Charta vor,
das die Implementierung alternativer Antriebe und insbesondere die
Elektromobilitat positiv und nachhaltig beeinflussen soll, so Landesrat
Steinkellner. Eine offene, positive Grundstimmung in Bevolkerung, Wirtschaft,
Wissenschaft und den Gebietskorperschaften ist fur eine zielgerichtete
Neuausrichtung und Sensibilisierung aller Akteure unerlasslich. Diese
entsprechende Motivation  dient als  Grundlage, um innovative
Technologieentwicklungen und somit den technologischen
Transformationsprozess der Mobilitatswende aktiv zu gestalten und zielgerichtet
voranzutreiben. Das Land Oberdsterreich benennt Ziele, die als Basis fur eine
Forcierung alternativer Antriebe und insbesondere der Elektromobilitat fur die

kommenden Jahre dient. Die Strategie definiert folgende vier Ziele:

Ziel 1: Steigerung des Anteils und der Anzahl an E-Fahrzeugen bei PKW-

Neuzulassungen auf 20% im Jahr 2025

Die Bundestrategie ,#mission2030“ sieht eine Uberwiegend emissionsfreie
Mobilitat bis 2030 vor und es soll mit diesem OO.-Ziel die Umsetzung der
Bundesstrategie unterstutzt werden. Beim Anteil der Neuzulassungen von E-
Fahrzeugen liegt Oberosterreich im Bundeslandervergleich im vorderen Feld?,
allerdings ist hier noch wesentliches Steigerungspotential zur Erreichung der
gesteckten Ziele fur eine Erh6hung des Anteils an E-Fahrzeugen bei den PKW-
Neuzulassungen auf 20% im Jahr 2025 notwendig.

Ziel 2: Ausbau der Ladeinfrastruktur

Eine Herausforderung der Elektromobilitat ist die Implementierung eines
strukturierten und gleichmaRig Uber alle Landesteile verbreiteten Netzes an E-
Tankstellen. Speziell in den letzten Jahren wurden hier bereits gezielt Akzente
gesetzt, allerdings sind im Zuge einer zu erwartenden steigenden Nutzung von E-

Fahrzeugen weitere Investitionen in die Ladeinfrastruktur unbedingt notwendig,

1 BMVIT (Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie) (2019) Elektromobilitit in Osterreich:
Zahlen, Daten & Fakten Marz 2019 (aufgerufen am 26.04.2019)
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um auch letztendlich diese emotionalen Eintrittsbarrieren erfolgreich Gberwinden

zu kdnnen.

Ziel 3: Kombination der Elektromobilitdt mit 6ffentlichem Verkehr

Neben Initiativen hinsichtlich einer Umstellung der Mobilitat auf alternative
Antriebssysteme spielt auch eine Starkung des offentlichen Verkehrs eine
wesentliche Rolle in der Mobilitatswende. Durch multimodale Verkehrskonzepte,
bestehend aus der Verknipfung von Angeboten o6ffentlicher Verkehrstrager mit
Elektromobilitat, soll eine generelle Reduktion des PKW-Individualverkehrs erzielt
und zugleich eine vermehrte Verwendung verschiedener Verkehrsmittel erreicht

werden.

Ziel 4: Starkung des Bewusstseins fiir alternative Antriebstechnologien,

insbesondere fir Elektromobilitat

In der Gesellschaft werden 6ffentliche Einrichtungen als besonders wirkungsvoll
erachtet und mit einer hohen Glaubwirdigkeit bedacht. Diese maligebliche,
zentrale Instanz  und das  aktive Einwirken auf  notwendige
Bewusstseinsverdnderungen werden speziell bei neuen Technologien als
unbedingt notwendig erachtet. Gerade bei der Elektromobilitéat sind eine breite
gefacherte positive Grundstimmung und die Abschaffung von vielfach noch

vorhandenen Eintrittsbarrieren unerlasslich.

Handlungsfelder und MalBhahmen:

Aufbauend auf den Zielen 1- 4 wurden 7 Handlungsfelder identifiziert, welche
derzeit 45 MalRnahmen enthalten. Die MalRnahmen werden eingesetzt, um die

Ziele zu erreichen.

Handlungsfeld 1: Vorbildwirkung der Landesbediensteten und offentlicher
Dienststellen beim Land Oberdsterreich

Zur Austibung einer Vorbildfunktion gegeniber der Gesellschaft hat das Land
Oberosterreich in den vergangenen Jahren durch die Errichtung von
Ladestationen und den Ankauf von E-Dienstkraftfahrzeugen bereits erste

Initiativen zur Nutzung der Elektromobilitdt gesetzt. Dieser Weg sollte auch
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zukinftig konsequent fortgefiihrt bzw. noch deutlich ausgebaut werden, was durch
die folgenden Ziele zum Ausdruck gebracht wird:
- Aktive Bewusstseinsbildung fur Elektromobilitét in der Landesverwaltung
etablieren
- Anschaffung von neuen E-Fahrzeugen fir die Landesflotte und somit
Schaffung von Anreizen bzw. Regelungen zu deren prioritaren Verwendung
(z.B.: Online-Fuhrparksteuerung)
- Ausbau der (landesinternen) Ladestationen
- Errichtung von abrechnungsfahigen Ladestationen fur Privat-PKW an
Mitarbeiterparkplatzen

- Uberlegungen zur Anschaffung von LKW'‘s mit alternativem Antriebsstrang

Handlungsfeld 2: Einspurige E-Fahrzeuge
Ein zukunftiger Schwerpunkt soll bei der Markdurchdringung von einspurigen E-
Fahrzeugen gesetzt werden, da es in diesem Bereich noch gezielter Anreize flr
eine héhere Marktdurchdringung bedarf. Einspurige E-Fahrzeuge sind vor allem in
urbanen und dichtbevélkerten Gebieten durch ihre Vorteile bei Geschwindigkeit,
Raumbedarf, L&rm und Emissionen eine Alternative zu fossil betriebenen
Fortbewegungsmitteln — vorausgesetzt sie dienen nicht als Ersatz von
konventionellen Fahrradern. Zur verstarkten Alltagsintegration dieser schnellen
und umweltfreundlichen Alternativen zum herkdmmlichen PKW wurden folgende
Malnahmen erarbeitet:
- Forderung zur Forcierung von E-Mopeds und E-Motorroller
- Gebundelte und somit kostengiinstige Beschaffungslosungen fur
offentliche Einrichtungen
- Schaffung von zusatzlichen Abstellflachen mit  entsprechender
infrastruktureller und diebstahlsicherer Ausstattung

- Entwicklung von kurz- bzw. langfristigen Share- und Verleihldsungen

Handlungsfeld 3: Mehrspurige E-Fahrzeuge
Die Umstellung von mehrspurigen Fahrzeugen auf eine alternative Antriebsform
wie die Elektromobilitat steht derzeit strategieméalf3ig im Fokus und deshalb sollten

geeignete Zielgruppen beim Umstieg unterstitzt werden. Um den Anteil bei den
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E-PKW-Zulassungen und beim E-PKW-Bestand entsprechend zu erhdhen,
wurden folgende MalRnahmen formuliert:
- Unterstitzende Initiativen zum Bundesforderprogramm fur Private
- Unterstitzende Initiativen zum Bundesférderprogramm fiir Unternehmen
- Unterstitzende Initiativen zum Bundesforderprogramm flir Gemeinden
- Allgemeine Begunstigungen im StralBenverkehr wie etwa eine
Parkgebuhrenbefreiung in Kurzparkzonen oder die gezielte Vernetzung von
kurz- und langfristigen Sharing-L6ésungen

- Ausarbeitung von innovativen Ansatzen zu Finanzierungsmodellen

Erganzend sollten durch spezielle Forderungen auch Uberlegungen angestellt
werden, wie man den LKW- und Busverkehr vermehrt mit alternativen
Antriebsmoglichkeiten betreiben kann. Hier sind in erster Linie die Sondierungen
des Marktes, der dafir in Frage kommenden Fahrzeuge und die Erhebung von
Einsatzmoglichkeiten von grofRer Bedeutung. Elektromobilitat sollte zuklnftig nicht
nur auf PKW- und Zweiradebene beschrankt sein, sondern auch den

~Schwerverkehr nachhaltig beeinflussen.

Handlungsfeld 4: Ladeinfrastruktur
Der Verkehrsteilnehmer ist Uber viele Jahre an das dichte Netz von Tankstellen fir
herkdbmmlich fossil betriebene Fahrzeugtypen gewohnt, diese Gedanken der
Sicherheit sind auch fur alternative Antriebe unbedingt notwendig. Gezielte
Infrastrukturmaf3nahmen im Zusammenhang mit einer gut aufbereiteten visuellen
Darstellung kénnen vielfach schon einen Umdenkprozess einleiten und zu einer
positiven Trendwende beitragen. Aus diesem Grund sind folgende Mal3nahmen
zur Forcierung eines weiteren Ausbaus geplant:
- Erarbeitung eines beschlussfahigen Gesetzesantrags fiir Ladestationen bei
Gebauden
- Umsetzung der OO Bautechnikverordnungs-Novelle fir die gezielte
Nachriustung von Ladestationen an offentlich zugéanglichen Stellplatzen
- Forderung von F&E Projekten fir den Verbund von Ladestationen mit Smart
Grid und Elektromobilitat (effiziente Ladeverteilung im Zusammenhang mit

Netzausgleich)
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- Sichtbarmachung von vorhandener Ladeinfrastruktur auf der Homepage
des Landes Oberdsterreich (keine Parallelstrukturen zum Bund)

- Physisches Hervorheben (6ffentlich) zugénglicher Ladeinfrastruktur zur
besseren Bewusstmachung der Verfligbarkeit

- Finanzierung bzw. Co-Férderung bei der Errichtung von Ladestationen fir

Privatpersonen

Handlungsfeld 5: Elektromobilitat und Offentlicher Verkehr
Elektromobilitat soll zur Erreichung der Mobilitdts- und Klimaziele beitragen und
das Umsteigen vom motorisierten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr
fordern, den Fahrzeugeinsatz im 6ffentlichen Verkehr stark unterstiitzen. Um eine
verstarkte Verwendung verschiedener Verkehrsmittel zu erreichen, wurden
folgende MalRnahmen als wesentlich identifiziert:
- Ausstattung von multimodalen Knotenpunkten des offentlichen Verkehrs
wie etwa Bahnhotfe mit entsprechender Ladeinfrastruktur
- Unterstitzung von Pilotprojekten in Betrieben im Verbund mit einem E-
Mobilitatswettbewerb und anschliel3ender Preisverleihung
- Forderung der Umstellung auf Busse mit alternativem Antrieb
- Einfuhrung einer gemeinsamen Mobilitats-Scheckkarte fur den offentlichen
Verkehr, E-Ladestellen und E-Sharing-Losungen
- Aufbau einer Mobilitatslandkarte, wo neben aller 6ffentlichen Verkehrsmittel
auch Ladestellen und E-Sharing-Losungen angezeigt werden (keine
Parallelstrukturen zum Bund)
- Unterstitzung von Tourismusregionen bei Pilotprojekten wie etwa des
,sanften Tourismus® auf Basis von Elektromobilitat
- Forderung des Taxi-Verkehrs bei der Beschaffung von E-Fahrzeugen und
Errichtung der dafir notwendigen Schnellladestationen
- Umsetzung der Infrastrukturvereinbarung mit den OBB
Speziell im Taxigewerbe ist der Einsatz von Fahrzeugen mit Elektroantrieb derzeit
noch eine gewisse Herausforderung, doch durch eine starkere Bewusstmachung
der Thematik wird zuklnftig auch hier die kundenseitige Nachfrage nach
alternativen Antriebstechnologien steigen. Fir die Betreiber entsteht durch diese
Differenzierung von anderen Wettbewerbern ein zusatzlicher Nutzen. Das

Taxigewerbe eignet sich durch die Vielzahl an unterschiedlichen Fahrgasten als
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hervorragende Werbeplattform fir eine verstarkte positive Meinungsbildung

gegenuber alternativer Antriebssysteme.

Handlungsfeld 6: Wirtschaftsstandort, Wertschopfung und Beschéftigung,
Logistik
Fur eine angestrebte Trendwende in der Mobilitat ist es ganz wesentlich, dass in
den Unternehmen die Chance einer neuen Technologie mit der Mdglichkeit zum
Aufbau wettbewerbsrelevanter Kernkompetenzen erkannt und genitzt werden.
,Nicht jeder ist jedoch auch aus eigenen Mitteln in der Lage, die dafiir notwendigen
Ressourcen zu erkennen, zu bindeln und entsprechend umzusetzen. Das Land
Oberosterreich ist aus diesem Grund bemiht, Netzwerke aufzubauen, parallele
Zukunftsentwicklungen zu untersuchen und dadurch Lésungen fir neue
Geschaftsmodelle in Unternehmen anzubieten®, erklart Landesrat Achleitner.
Durch folgende MalRnahmen sollen Stakeholder aus Gesellschaft, Wirtschaft und
Wissenschaft gewonnen werden:
- Wirtschaftliche Potentiale in Unternehmen durch Informationskampagnen
und gezielte Beratung erschliel3en
- Forschung im gesamten Bereich der Elektromobilitdtswertschopfungskette
durch gezielten Wissenstransfer aus erfolgreichen europaischen Regionen
oder Austausch mit ,Big Playern® starken
- Nationaler und internationaler Austausch zur besseren Vernetzung von
Projekten bzw. Aktivitaten
- Bildungsoffensive zur Elektromobilitat im schulischen sowie im beruflichen
Bereich
Fur die gezielte Vernetzung der unterschiedlichen definierten Handlungsfelder und
der daraus abgeleiteten MalRnahmen spielt auch eine ressourcenschonende
Gestaltung der Logistik eine wichtige Rolle. Wie auch in anderen Bereichen ruhen
hier die Hoffnungen auf einem stetigen Ausbau der Elektromobilitéat und der dafir
notwendigen Strukturen. So bringt teilweise schon jetzt das immer noch rasant
wachsende Geschéaft mit dem Onlinehandel die Versorgungsstrome in bestimmten
Gebieten an ihre Grenzen und gleichzeitig nimmt auch die Erwartung des
Endkunden an 6kologisch vertretbaren Lieferungen immer mehr zu. Dadurch steigt
auch vermehrt der Druck auf die Dienstleister und die daraus resultierende

Umstellung auf nachhaltige Strukturen ist in bestimmten Bereichen nur mehr eine
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Frage der Zeit. Aus diesem Grund ist es offensichtlich, dass die Logistik vielfach
als eigentlicher Treiber der Mobilitatswende bezeichnet wird und die gesamte

Branche vor einem einschneidenden Umbruch steht.

Speziell in der Stadtlogistik ist bereits eine richtungsweisende Trendumkehr zu
erkennen, da hier die derzeit noch vorhandenen technischen Problembereiche,
wie etwa die Reichweite, nur eine untergeordnete Rolle spielen. Diese Gestaltung
der Logistik in diesen Gebieten kann grundsatzlich durch eine Vielzahl kurzer
Wege kombiniert mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen und einer hohen Zahl
an Zufahrtsbeschréankungen charakterisiert werden. In den eher landlicheren
Gebieten stellt die Elektromobilitat die jeweiligen Dienstleister derzeit noch vor
teilweise grolRe Herausforderungen, da sich die vielfach weiten Wege und die sehr
beschrankte Verfugbarkeit von Ladeinfrastruktur nachteilig auf den von
Kundenseite erwarteten Servicelevel und die dafir notwendige Planung
auswirken. Auch die Forcierung und die Erzielung von bedeutenden Fortschritten
im Schwerlastbereich spielen in diesem Zusammenhang eine ganz wesentliche
Rolle. Derzeit sind viele Entwicklungen auf den PKW- oder Individualverkehr
ausgelegt, doch gerade im unternehmerischen Umfeld macht der Transport von
grof3volumigen und schweren Gitern vielfach den Grof3teil der wirtschaftlichen
Tatigkeit aus. Um die angestrebten Klimaziele erfullen zu kdnnen, muss auch hier
ein schnellstmdgliches Umdenken einsetzen. Um den Ausbau der Elektromobilitat
und eine logistische Vernetzung der einzelnen Tatigkeitsfelder in allen Gebieten
verstarkt voranzutreiben, benétigt es die definierten Handlungsfelder und
Malnahmen. Gezielte Forderprogramme (des Bundes) fur die Umstellung der
Fahrzeugflotten und auch die verstarkte Integration einspuriger Fahrzeuge
bedeuteten klare Initiativen um der Entwicklung neuer, innovativer
Logistikkonzepte eine entsprechende Plattform zu bieten. Diese Initiativen kdnnten
von Seiten des Landes Obergdsterreich unterstitzt werden.

Handlungsfeld 7. Bewusstseinsbildung, Vernetzung und Marketing

Derzeit wird batteriebasierte Elektromobilitat teilweise auf Grund verschiedener
Faktoren noch als problematisch angesehen. Diese Bedenken sollen durch eine
gezielte Bewusstseinsbildung schrittweise mit Hilfe des Aufzeigens von

Mdoglichkeiten ausgeraumt und positiv in den Gedanken potentieller Nutzer
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verankert werden. Fur das dafir notwendige Erreichen der Gesellschaft tUber
unterschiedliche und auch vertraute Kanéle wurden in diesem Zusammenhang
folgende Malinahmen als hilfreich identifiziert:
- Spezielle Informations- und Beratungsmoglichkeiten fur Private, Betriebe,
Wohnbautrager und Gebietskorperschaften
- Etablierung von Vernetzungsplattformen durch die Zusammenarbeit mit
verschiedenen Interessens- und Stakeholder-Gruppen
- Darstellung von Geschichten des Gelingens durch das Aufzeigen eines
erfolgreichen Flottenausbaus
- Informationsoffensive auf der Energiesparmesse durch eine spezielle

Elektromobilitats-Roadshow

Elektromobilitat als Treiber fur die Wirtschaft:

Auch immer mehr Unternehmen verandern ihre Geschaftsmodelle in Richtung
Elektromobilitdit oder sind gerade damit beschaftigt ganzlich neue
Entwicklungsbereiche aufzubauen. Die Wirtschaft hat also die entsprechenden
Zeichen der Zeit erkannt und ist darum bemiht, technologisch am Ball zu bleiben
bzw. den Fortschritt nicht zu verpassen. Mehrere oberdsterreichische
Unternehmen haben sich bereits im Elektromobilitatsmarkt etabliert und fir eine
Vielzahl anderer bietet der fortschreitende Wandel eine Chance neue
Geschaftsfelder zu erschlieRen. Speziell urbane Mobilitat wird zukiinftig mit groRer
Wabhrscheinlichkeit elektrisch stattfinden und durch den belebten Wettbewerb

werden auch die Mobilitatspreise auf einem erschwinglichen Niveau bleiben.

Oberosterreich hat 2017 die Landesenergiestrategie ,Energieleitregion OO 2050¢
entwickelt. Neben der Technologieflihrerschaft bei allen Formen der notwendigen
Energieeffizienz ist in dieser Strategie auch die Wichtigkeit der
Wettbewerbsfahigkeit des Industrie- und Wirtschaftsstandortes als klar zu
erreichendes Ziel definiert. Zur Steigerung des Elektromobilitdtsanteils gibt es von
Bund und dem Land ObergOsterreich bereits unterschiedliche Anreize wie
steuerliche Begunstigungen und Forderungen. Mit diesen Maflinahmen hat sich
die Zahl an E-Fahrzeugen (BEV, PHEV, FCEV) bei den PKW-Neuzulassungen in

den letzten Jahren kontinuierlich erhoht. Wahrend im Jahr 2013 in Summe nur 838
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E-Fahrzeuge? neu zugelassen wurden, waren es 2018 bereits 8.6523. Somit hat
sich die Anzahl an Neuzulassungen von E-Fahrzeugen in den vergangenen funf

Jahren mehr als verzehnfacht und erreichte 2018 einen Anteil von rund 2,5%.

E-Mobilitat als Schliisseltechnologie:

Durch die vorliegende Strategie und Positionierung fur alternative
Fahrzeugantriebe bis 2025, mit Fokus auf Elektromobilitdt bekennt sich das Land
Oberosterreich deutlich zu folgenden zentralen, zielgerichteten Punkten:
- Elektromobilitat als Schlusseltechnologie fur die Mobilitatswende
- Offentliche Anreizsysteme als unverzichtbare Basis fir angestrebte
Umdenkprozesse
- Standiger Austausch auf unterschiedlichen Ebenen als Motor fir Wirtschaft

und Innovationen

,Die Weiterverfolgung der eingeschlagenen Richtung steht in unmittelbarem
Zusammenhang, um die Erreichung der nationalen und globalen Vorgaben zur
angestrebten Dekarbonisierung voranzutreiben. Die Elektromobilitat auf Basis von
erneuerbaren Energien ist hier bestimmt nicht die einzige Losung, aber mit
Sicherheit eine wirkungsvolle Mal3nahme fur eine umweltschonende und

nachhaltige Mobilitdtslésung®, unterstreicht Landesrat Achleitner.

2 Quelle: Statistik Austria 2014
3 Quelle: Statistik Austria 2019
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Forderpaket fur die Forcierung der E-Mobilitat mit dem Schwerpunkt

,Ladeinfrastruktur:

,Seitens des Wirtschafts- und Energieressorts des Landes OO wird mit 19. Dezember
ein eigenes Férderpaket mit dem Schwerpunkt ,Ladeinfrastruktur® gestartet, um gemali
Handlungsfeld 4 der Landesstrategie die E-Mobilitdt in Oberdsterreich weiter

voranzutreiben®, kiindigt Landesrat Achleitner an.

Das Forderpaket umfasst folgende Punkte:

A) Sonderférderprogramm ,Errichtung von Schnell- und Ultraschnellladeinseln fir E-

Fahrzeuge in 060. Gemeinden zur Starkung des landlichen Raumes*:

Die Entwicklung der E-Mobilitat — vor allem beim Individualverkehr — ist eng mit dem
Thema ,Ladeinfrastruktur® verknupft. In OO gibt es mit Stand Mai 2019 insgesamt 624
Ladepunkte, davon 334 Uber 11 kW-Leistung und davon 35 Ladepunkte mit 50 kW bzw.
hoher. Ausbaupotential gibt es vor allem noch bei Gleichstromschnell- (50 kW) und
Ultraschnellladestationen (> 50 kW).

Die Gleichstromladestationen konzentrieren sich in OO derzeit auf den Zentralraum,
das Autobahnnetz und auf Standorte eines Lebensmitteldiskonters. In den
Flachenbezirken ist das Angebot bis dato Uberschaubar. Derartige Schnell- und
Ultraschnellladestationen sind vor allem fir den Berufsverkehr und fir jene Menschen
notwendig, welche am Hauptstandplatz des Fahrzeugs keine geeigneten
Lademdglichkeiten aufweisen, wie z.B. Mehrfamilienhausbewohner/in-nen oder

Gehsteigparker/innen.

,Das Programm Schnell- und Ultraschnellladestationen in OO wurde mit den grol3en
oberdsterreichischen Energieversorgern abgestimmt und so konzipiert, dass Ladeinseln
gefordert werden, welche zumindest eine 50 kW-Ladeinfrastruktur, mit Ausbauoptionen
fur 150 kW, samt 11 oder 22 kW-Wechselstromladung aufweisen. Die Forderung
garantiert zudem Abgabepreise, die einen kosteneffizienten Betrieb von E-Fahrzeugen
sicherstellen. Rund 20 bis 30 solcher Ladeinseln kénnen je nach Ausstattungsgrad und

Leistung mit diesem Programm umgesetzt werden®, erklart Landesrat Achleitner.

B) Sonderférderprogramm ,E-Ladestationen im mehrgeschoRigen Wohnbau*:

18. Dezember 2019
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Dieses Forderprogramm erganzt die bestehende Forderung fir einzelne smarte
Ladestationen flr Privatpersonen. Es unterstitzt die ,Basis-Infrastruktur® einer

Lademadglichkeit fur E-Autos in einer Wohnanlage mit mehr als drei Wohneinheiten.

Knapp 43 % der Menschen in Obergsterreich wohnen in Mehrfamilienhdusern — diese
sind aktuell von Lademdglichkeiten fir E-Fahrzeuge weitestgehend abgeschnitten.
Technisch gibt es bereits Lésungen, um in bestehenden Mehrfamilienhdusern
Lademoglichkeiten (Lademanagement, Netzverstarkung, Lastmanagement.
Datenanbindung, ggf. Netzverstarkung, Unterverteiler usw.) nachzuristen. ,Der Fokus
bei dieser Aktion liegt unter anderem auch darin, intelligente, netzdienliche und somit
zukunftssichere Ladelésungen im mehrgeschossigen Wohnbau fir mehrspurige
Kraftfahrzeuge in Oberdsterreich zu schaffen, um damit auch Elektromobilitat fir die im
mehrgeschossigen Wohnbau lebenden Menschen zu erméglichen®, erlautert Landesrat

Achleitner.

Eigentimer von Mehrwohnungshausern sowie Eigentiimergemeinschaften sollen mit
dieser Forderung zur Anschaffung und Installation der erforderlichen Basis-
Ladeinfrastruktur in einer Wohnanlage mit mehr als drei Wohneinheiten animiert
werden. Auch diese Aktion wurde mit den groRen oberésterreichischen

Energieversorgern abgestimmt.

C) Verlangerung der Férderaktion ,E-Mobilitét — Intelligente E-Ladestation im Haushalt*
bis 2020:
Aktuell wurden 97 Ladestationen mit einem Betrag von 52.000 Euro gefordert. Diese

Sonderaktion wirde mit 31.12.2019 auslaufen. ,Da die Férderaktion des Bundes fiir den
Ankauf von E-Autos noch bis Ende 2020 lauft und aufgrund der Lieferzeiten mit einer
geschatzten Nachlaufzeit von noch mindestens 6 Monaten gerechnet werden kann, wird

die Laufzeit bis 30. Juni 2021 verléngert”, so Landesrat Achleitner.

D) Landesinitiative fir energieeffiziente emissionsarme Taxis (,E-Taxis®):

~Eine wesentliche MalBnahme auch zur Verringerung der Stickoxidbelastung in Linz ist
die Forderung von Elektromobilitdt. Daher wird im Rahmen einer Landesinitiative ftr

energieeffiziente emissionsfreie Taxis die Anschaffung von Elektro-Fahrzeugen und
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Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen vom Land OO gefordert. Diese Aktion wird nun bis 30. Juni
2020 verlangert”, kiindigt Landesrat Achleitner an.

Landstrom fiir Kabinenschifffahrts-Anlegestellen in O0O: Start der

Umsetzung 2020 geplant:

Stark vorangetrieben durch Oberdsterreich gelang es in den vergangenen Monaten seit
April 2019 einen abgestimmten Prozess - unter der Schirmherrschaft des BMVIT und
organisiert von der viadonau - zum Thema ,Landstrom fur die relevanten Anlegestellen
der Kabinenschifffahrt entlang der Donau“ durchzufiihren. Dieser Prozess lief unter
Einbindung aller Stakeholder und Bundeslander verbunden mit ,Leitplanungen® durch
externe Experten (technischer Natur durch die OSWAG und organisatorischer Natur
durch die Stadtwerke Woirzburg). Fur Oberdsterreich geht es konkret um die
Anlegestellen in Engelhartszell, in Linz und auch im Ennshafen.

Mehrere bundeslanderspezifische Workshops und Abstimmungsrunden  mit
Landenbetreibern, Stromnetzbetreibern, Energieversorgern und der viadonau fanden
statt, um den inhaltlichen Abgleich mit den extern beauftragten Leitplanern

sicherzustellen.

Auch in Niederosterreich und Wien fanden derartige Workshops statt. Gestern erfolgte
in Krems der Abschluss der Arbeitsgruppentéatigkeit mit der Prasentation der

abgeschlossenen technischen und organisatorischen Leitplanungen.

Nach  Abschluss der Leitplanungen wird es auch von moglichen
Forderrahmenbedingungen auf Bundeseben abhangen, wie schnell die
Investitionsentscheidungen der potentiellen Betreiber der Landstromanlagen fallen
kénnen - die Kosten flr einen Landstromanschluss liegen bei durchschnittlich 400.000
Euro. Wirtschafts- und Energie-Landesrat Markus Achleitner stellt dazu fest: ,Fiir
Oberdsterreich hoffen wir, dass es nach den jetzt vorliegenden definierten technischen
und organisatorischen Rahmenbedingungen auch rasch zu Gesprachen Uber eine
bundesweit einheitliche Finanzierungs-, bzw. Forderunterstitzung fur alle drei
Bundeslander kommt. Damit wiirde sichergestellt, dass es in OO, Wien und NO gleiche
Rahmenbedingungen fir die Umsetzung gibt - im Sinn einer zukunftsfahigen modernen

Kabinenschifffahrt auf der Donau. Die Problemfelder Larm und Luftverschmutzung bei
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anliegenden Kabinenschiffen an den hochfrequentierten Landen sollen kinftig der
Vergangenheit angehdren. Wir wollen rasch diese letzte Frage klaren, um mit den
potentiellen Betreibern Gber die Umsetzung in Linz und Engelhartszell reden zu kénnen.

Erklartes Ziel ist es, im kommenden Jahr 2020 in die Umsetzung zu kommen.*

ForderungsmalRnahme fir das Projekt Mobiles Oberdsterreich

Mehrere E-Carsharing-Angebote (Vereine, Gemeinden, etc.) schaffen bereits
heute in Osterreich ein interessantes Mobilitaitsangebot. Um das Potential eines
koordinierten Angebots fur Anbieterlnnen bzw. Nutzerlnnen zu heben, soll mit
diesem Projekt eine Plattform entwickelt werden, welche diese Angebote des E-
Carsharing in Osterreich biindelt. Vorrangiges Ziel ist, dass mit einer E-Carsharing
Mitgliedschaft bei einem x-beliebigen Anbieter (Verein, Gemeinde, Unternehmen)
Osterreichweit E-Carsharing-Fahrzeuge genutzt werden konnen. Die Plattform
vernetzt die bereits bestehenden Angebote und garantiert die rechtlichen wie
finanziellen Rahmenbedingungen fiur die E-Carsharing Mitglieder. Um hierbei
einerseits ,Wildwuchs“ zu vermeiden und anderseits kein privates Monopol
entstehen zu lassen, wird eine offene, gemeinnitzige und von Vereinen,

Gemeinden und Unternehmen getragene Plattform implementiert.

Beschaffung von alternativ betriebenen KFZ des Landes OO

,Mit gutem Beispiel voranzugehen, ist nicht nur der beste Weg, andere zu lGiberzeugen,
es ist auch der einzige®, ist Landesrat fur Infrastruktur Gunther Steinkellner Uberzeugt.
Deshalb ist besonders im Bereich der Beschaffung von KFZ der
Landesverwaltungseinheiten der Fokus auf Elektrofahrzeuge zu setzen. Die
Ubernahme der ersten Fahrzeuge fiir die LandesstraBenverwaltung konnte vor
wenigen Tage erfolgen. Fir weitere Anschaffungen im LKW -Bereich mit alternativem
Antriebsstrang sind noch weitere Marktentwicklungen abzuwarten um die geforderte

Effektivitat und Leistungsqualitat zu gewahrleisten.

Clean Vehicles Directive fiir Oberdsterreich

Bei den Bemihungen, die Treibhausgasemissionen zu senken, spielt der
Verkehrssektor eine zentrale Rolle. Ein Kernziel der europaischen Klimapolitik ist

die Verlagerung von StraRenverkehren auf umweltfreundliche Verkehrstrager,
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vor allem auf die Schiene. Zudem sollen die Emissionen durch eine
Antriebswende gesenkt werden. Vorreiter bei der Antriebswende soll der OPNV
mit Bussen werden. In diesem Sinne halten wir in Oberf6sterreich uns
bestmdglich an die Vorgaben der Clean Vehicles Directive und werden ab August
2021 die Stadtverkehre emissionsarm ausschreiben. Bis 2025 sollen demnach

45% der neu ausgeschriebenen Busse alternative Antriebe besitzen.

Nur gemeinsam kénnen wir Ziele erreichen

Erst kurzlich wurde auch von Seiten der EU-Kommission der ,European Green Deal”
vorgestellt. Die darin erwahnten Ziele sind Uberaus ehrgeizig und zwingen zu
umfangreichen Handlungsschritten. ,Das ausgearbeitete MalRnahmenbiindel E-Motion
OO0 ist ein interdisziplinares Arbeitspaket, bei dem die gesamte OO Landesregierung
Hand in Hand geht. Nur gemeinsam und darUber hinaus mit der Unterstlitzung des
Bundes und der EU kann dieser Weg erfolgreich zuriickgelegt werden®, so Steinkellner

abschlieRend.
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