Beilage 1275/2007 zum kurzschriftlichen Bericht des O6. Landtags,
XXVI. Gesetzgebungsperiode

Bauausschuss

Vorlage

der Oberdsterreichischen Landesregierung
betreffend das
Landesgesetz, mit dem das O6. StraRengesetz 1991 gedandert wird
(O0. StraflRengesetz-Novelle 2007)

[Verfassungsdienst: Verf-1-030001/264-2007]
A. Allgemeiner Teil

l. Anlass und Inhalt des Gesetzentwurfs

1. Das O0. StraBengesetz 1991, LGBI. Nr. 84, ist in seiner Stammfassung am 1. August 1991
in Kraft getreten, hat mit den dazu ergangenen Novellen LGBI. Nr. 62/1992, LGBI.
Nr. 111/1993, LGBI. Nr. 82/1997, LGBI. Nr. 71/1998 und LGBI. Nr. 90/2001 (O6. Euro-
Einfuhrungsgesetz) in mehreren Bereichen Anderungen erfahren und sich in der Vollzugs-
praxis im Wesentlichen bewdhrt.

Durch Art. 5 des Bundesstraen-Ubertragungsgesetzes (BGBI. | Nr. 50/2002) wurden mit
Wirkung vom 1. April 2002 die bis zu diesem Zeitpunkt als Bundesstralen gewidmeten
Strallenzlige mit Ausnahme der Autobahnen und Schnellstralen als BundesstraRen aufge-
lassen und den Landern zur weiteren Verwaltung tbertragen ("Verlanderung der Bundes-
straBen™). Die entsprechenden Anpassungen im O0. StraRengesetz 1991 erfolgten durch
die Novelle LGBI. Nr. 44/2002.

Im Zuge des durch das BundesstraBen-Ubertragungsgesetz stark ausgeweiteten Landes-
straBennetzes hat sich der Anwendungsbereich des O0. Stralengesetzes 1991 adaquat
vergroRert. Insbesondere sind die fur die StraRenverwaltung zu bewerkstelligenden
Aufgaben in einem nicht unbetréchtlichen Ausmal angestiegen und ist kiinftig auch
vermehrt mit straBenrechtlichen Bewilligungsverfahren zu rechnen. Insgesamt waren daher
mit der "Verlanderung" auch nicht unbetrachtliche finanzielle Mehrbelastungen verbunden.
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Mit dem vorliegenden Gesetzentwurf soll daher unter anderem auch im Hinblick auf die
angestiegene Strallenbaulast und die damit verbundenen finanziellen Mehrbelastungen ein
adaquater Ausgleich geschaffen werden, wobei dabei vor allem auch die in der Praxis
bestehenden Probleme im Zusammenhang mit dem Erwerb von - vom Naturschutz oftmals
geforderten - im Zuge der jeweiligen Stralle liegenden Grundflachen, die zum Ausgleich
der durch das StralRenbauvorhaben verursachten Schédigungen, Beeintrachtigungen bzw.
Storungen des Natur- und Landschaftsschutzes erforderlich sind, geldst werden sollen. Da
entsprechende Flachen derzeit ndmlich nur im Vereinbarungsweg und oft nur zu uberhéh-
ten Grundpreisen erworben werden kdnnen, was hdufig auch zu einer nicht zu vertretenden
Verteuerung von Strallenbauten fuhrt, sollen derartige Flachen kunftig - unter streng vorge-
gebenen und die entsprechenden verfassungsrechtlichen Erfordernisse beachtenden Kaute-
len - auch im Enteignungsweg beansprucht werden kénnen.

Weiters erfolgt durch die vorliegende Novelle auch die im Regelungsbereich des O6. Stra-
Rengesetzes 1991 erforderliche Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001 tber die Priifung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme, ABI. Nr. L 197 vom 21.7.2001, S. 30, der sogenannten
"SUP-Richtlinie", sowie der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI.
Nr. L 189 vom 18.7.2002, S. 12, der sogenannten "Umgebungslarm-Richtlinie".

Als wesentliche Punkte dieses Gesetzentwurfs sind anzuftihren:

Schaffung der gesetzlichen Voraussetzungen fiir die Moglichkeit der Vorschreibung und
Enteignung von im Zuge der StralRe liegenden Grundflachen, die zum Ausgleich der durch
das StralRenbauvorhaben verursachten Schadigungen, Beeintrachtigungen bzw. Stérungen
des Natur- und Landschaftsschutzes erforderlich sind;

Schaffung der Mdglichkeit, die Frist fir den Beginn der Ausfiihrung eines Stral’enbauvor-
habens um weitere zwei Jahre zu verléngern;

Neuregelung hinsichtlich des Anschlusses von nichtéffentlichen StraRen und Grundstiicks-
zufahrten an Verkehrsflachen des Landes aullerhalb des Ortsgebiets;

Adaptierung der Zustandigkeiten der Landes- und Gemeindestraenverwaltung sowie Neu-
regelung der Kostenersatzpflichten der Gemeinden im Zusammenhang mit dem Bau von
LandesstraRen;

Umsetzung der straBenrechtlich relevanten Teile der Richtlinie 2001/42/EG des Europdi-
schen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001 uber die Prifung der Umweltauswir-
kungen bestimmter Plane und Programme, ABI. Nr. L 197 vom 21.7.2001, S. 30, der soge-
nannten "SUP-Richtlinie™;

Umsetzung der straBenrechtlich relevanten Teile der Richtlinie 2002/49/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bek&mpfung
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von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.7.2002, S. 12, der sogenannten
"Umgebungslarm-Richtlinie";
- erforderliche Anpassungen und Klarstellungen.

Il.  Kompetenzgrundlagen:

Gemal’ Art. 10 Abs. 1 Z. 9 B-VG kommen die Angelegenheiten der wegen ihrer Bedeutung fur
den Durchzugsverkehr durch Bundesgesetz als Bundesstralie erklérten Strallenzlige auRer der
Strallenpolizei in Gesetzgebung und Vollziehung dem Bund zu. Die Ubrigen straBenrechtlichen
Regelungen fallen nach Art. 15 Abs. 1 B-VG somit in die Kompetenz der L&nder.

Die Umsetzung der SUP-Richtlinie im Hinblick auf LandesstraRen sowie der Umgebungslarm-
Richtlinie im Hinblick auf HauptverkehrsstralRen darstellende Landes- und Gemeindestralien so-
wie hinsichtlich samtlicher Landes- und Gemeindestral3en im Ballungsraum Linz kommt daher
in Gesetzgebung und Vollziehung dem Land zu.

1. Finanzielle Auswirkungen:

Die Umsetzung der SUP-Richtlinie wird flr das Land Oberosterreich zu nicht unbetrachtlichen,
derzeit aber kaum abschétzbaren finanziellen Mehrbelastungen fiihren, wobei zu beachten bleibt,
dass eine SUP nur bei besonders umweltbeeintrachtigenden Strallenbauten durchgefiihrt werden
muss. Kostenintensive Fehlplanungen, die oft spatere Generationen noch zu tragen haben, kon-
nen diesfalls rechtzeitig erkannt und Fehlentwicklungen entgegengesteuert werden. Dies wird
letztlich wiederum zur Hintanhaltung spater entstehender Kosten fiir das StraRenprojekt fiihren.

Mit der Umsetzung der Umgebungslarm-Richtlinie fiir den Bereich der als Hauptverkehrsstralen
betroffenen Landesstrallen werden dem Land im Besonderen in den Aufgabenbereichen Larm-
messung und Larmberechnung, der Erstellung von strategischen Teil-Umgebungslarmkarten, der
in Form von Teil-Aktionsplanen konkret auszuarbeitenden MalRnahmenplanung sowie der Infor-
mation und Beteiligung der Offentlichkeit kostenwirksame Aufgaben (Sach- und Personalauf-
wand) entstehen. Diese Kosten sind jedoch im Ganzen vorweg nur schwer abschatzbar. Da auf
Grund verfligbarer Abschéatzungsparameter davon ausgegangen werden kann, dass fiir Bundes-
straen voraussichtlich Gesamtkosten von etwa 650 Euro je Streckenkilometer zur Grundlagen-
erarbeitung entstenen werden, ist damit zu rechnen, dass vergleichbare Kosten auch fir die be-
troffenen Landesstral3en anfallen werden.

Fur die Gemeinden (insbesondere die den "Ballungsraum Linz" bildenden Gemeinden Linz und
Traun) kann durch die im Zusammenhang mit der - gemeinschaftsrechtlich unumganglichen -

Seite 3



Umsetzung der Umgebungslarm-Richtlinie im 8 32b Abs. 4 vorgesehene Verpflichtung, im Rah-
men der durch die Landesregierung vorzunehmenden Ausarbeitung von Teil-Umgebungslarm-
karten auf Verlangen der Landesregierung die dafiir vorhandenen Daten der Landesregierung zu
ubermitteln, ein gewisser Mehraufwand nicht ausgeschlossen werden. Dieser wird sich jedoch
bereits deshalb als gering erweisen, weil dabei lediglich auf bereits bestehendes Datenmaterial
zurlickgegriffen werden muss.

Weiters ist im Zusammenhang mit der Adaptierung der Zustandigkeiten der Landes- und Ge-
meindestralenverwaltung (8 12 Abs. 2), die fir die Gemeinden im Ergebnis mit einer finan-
ziellen Mehrbelastung verbunden sein wird, sowie im Zusammenhang mit der Neuregelung der
Kostenersatzpflichten der Gemeinden im Zusammenhang mit dem Bau von Landesstra3en (§ 22
Abs. 1), die fur die Gemeinden wiederum mit einer finanziellen Entlastung verbunden sein wird,
davon auszugehen, dass diese Anderungen fiir die Gemeinden insgesamt jedenfalls kostenneutral
sein werden.

Die dem Land Obergsterreich im Zusammenhang mit der gegenstandlichen Novelle erwachsen-
den Kosten konnen zu einem gewissen Teil dadurch kompensiert werden, dass im Zuge der
jeweiligen StralRe liegende Grundflachen, die zum Ausgleich der durch das StraRenbauvorhaben
verursachten Schadigungen, Beeintrachtigungen bzw. Stérungen des Natur- und Landschafts-
schutzes erforderlich sind, nunmehr im Enteignungsweg zu angemessenen Entschadigungsprei-
sen erworben werden kénnen.

Dariiber hinaus soll in diesem Zusammenhang auch noch auf einen weiteren wichtigen Punkt
hingewiesen werden:

Im Zusammenhang mit den im 8 7 geregelten Sondernutzungen an 6ffentlichen StraBen herrscht
des Ofteren in der Praxis nicht eindeutige Klarheit dariiber, ob fir die Einraumung derartiger
Sondernutzungen seitens der StraRenverwaltung auch ein entsprechendes Entgelt eingehoben
werden darf. Es ist daher - speziell im Konnex mit den finanziellen Auswirkungen - zur Beseiti-
gung der bisher allenfalls bestehenden Unsicherheiten ausdriicklich klarzustellen, dass nach gel-
tender Rechtslage der StraRenverwaltung als Grundeigentiimerin jedenfalls die Mdéglichkeit ein-
gerdaumt ist, fur den durch die Nutzung des 6ffentlichen Gutes gewonnenen Vorteil auch ein ent-
sprechendes Entgelt zu fordern.

Uber den bereits aufgezeigten, im Zusammenhang mit § 32b Abs. 4 allenfalls entstehenden

Mehraufwand hinaus ist fur die Gemeinden und fir den Bund mit der gegenstandlichen Novelle
kein Mehraufwand verbunden.

V. EU-Konformitat:
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Die laut vorliegendem Entwurf vorgesehenen Anderungen stehen mit keinen zwingenden EU-
Rechtsvorschriften im Widerspruch.

Mit der im Art. | Z. 2, 6 und 17 vorgenommenen Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001 Uber die Prufung der Umweltauswir-
kungen bestimmter Plane und Programme sowie der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm wird das OG6. Strallengesetz 1991 an die diesbeziglichen gemeinschaftsrechtlichen
Vorgaben angepasst.

V. Auswirkungen auf die verschiedenen Gruppen der Gesellschaft, insbesondere auf
Frauen und Manner

Die in diesem Landesgesetz enthaltenen Regelungen haben - soweit ersichtlich - weder direkt

noch indirekt unterschiedliche Auswirkungen auf die verschiedenen Gruppen der Gesellschaft,
insbesondere auf Frauen und Manner.

V1. Besonderheiten des Gesetzgebungsverfahrens
Der vorliegende Gesetzentwurf enthélt keine Verfassungsbestimmungen. Eine Mitwirkung von
Bundesorganen im Sinn des Art. 97 Abs. 2 B-VG ist nicht vorgesehen. Es ist jedoch eine
Zusammenarbeit mit Bundesorganen im Hinblick auf die Umsetzung der Umgebungslarm-
Richtlinie, insbesondere bei der Zusammenfihrung der entsprechenden Daten sowie bei deren
Weitergabe an die Europaische Kommission, erforderlich.

B. Besonderer Teil
ZuArt. 1Z2.1(822Z.2lit. a):
Mit der Einfigung dieser Wortfolge wird klargestellt, dass auch Fahrbahnteiler und Querungshil-

fen den unmittelbar dem Verkehr dienenden Anlagen und damit den Bestandteilen einer StralRe
zuzurechnen sind.

ZuArt. 1 Z.2(82Z. 13 bis 20):
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Durch die Z. 13 bis 20 des § 2 wird Art. 3 der Umgebungslarm-Richtlinie umgesetzt und werden
damit die fiir dieses Landesgesetz einschldgigen Begriffsbestimmungen verbal umschrieben. Die
Definitionen entsprechen den Legaldefinitionen des § 3 Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetz
(Bundes-L&rmG), BGBI. | Nr. 60/2005, mit der MaRgabe, dass das O0. Strallengesetz 1991 nur
jenen Umgebungslarm erfasst, der von Landes- und Gemeindestralien ausgeht, die nach Art. 3
lit. n der Umgebungslarm-Richtlinie als HauptverkehrsstraRen umschrieben sind, oder die sich
im Ballungsraum Linz befinden.

GemaR § 11 Abs. 2 lit. b der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (Bundes-LarmV),
BGBI. 11 Nr. 144/2006, gibt es in Oberdsterreich nur einen "Ballungsraum Linz" mit weniger als
250.000 Einwohnern, der die Gemeindegebiete Linz und Traun umfasst. Die Legaldefinition des
"Ballungsraums Linz" in Z. 16 stellt daher in Ubereinstimmung mit dem Bundesrecht auf die
Gemeindegebiete Linz und Traun ab.

Zu Art. 1 Z.3 (87 Abs. 2):

Fur die Sondernutzung einer Stralle verwenden Leitungstréger derzeit zumeist nur die unmittel-
bar dem Verkehr dienenden Anlagen. Dies fuhrt wéhrend der Bauausfiihrung zwangslaufig zu
Verkehrsbehinderungen und stellt weiters einen oftmals nicht unerheblichen Eingriff in den Be-
stand der StraRe dar, der auch in der Folge zu erheblichen Schéaden (insbesondere Asphaltein-
briiche) fir die StraRe fuhrt. Sowohl fiir den Betreiber als auch fir die Stralenverwaltung entste-
hen dadurch zudem mitunter betrachtliche Kosten.

Kunftig sollen Sondernutzungen soweit dies technisch und mit einem wirtschaftlich vertretbaren
Aufwand maoglich ist, nur mehr an allen nicht unmittelbar dem Verkehr dienenden Bestandteilen
der Stralle (StraRengraben, Bdschungen, etc.) sowie auf Banketten errichtet werden. Erst wenn
solche Mdglichkeiten unter den normierten VVoraussetzungen nicht bestehen, sollen auch die un-
mittelbar dem Verkehr dienenden Anlagen der StralRe - wie schon bisher - fiir Sondernutzungs-
einrichtungen herangezogen werden kénnen.

Hinzuweisen ist in diesem Zusammenhang noch darauf, dass diese Neuregelung auch mit der
Bestimmung des 8 5 Abs. 3 Telekommunikationsgesetz 2003 (TKG 2003) in Einklang steht, wo-
nach Bereitsteller eines Kommunikationsnetzes berechtigt sind, Leitungsrechte an 6ffentlichem
Gut, wie Strallen, FuBwege, offentliche Platze und den dariber liegenden Luftraum, ausgenom-
men das 6ffentliche Wassergut, unentgeltlich und ohne gesonderte Bewilligung nach diesem Ge-
setz (TKG 2003) in Anspruch zu nehmen, da auch kunftig eine entsprechende Inanspruchnahme
der Stral%e nicht ausgeschlossen wird.
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Zu Art. 1 Z. 4,5, 8,12, 14, 15 und 18 (8 11 Abs. 1a, § 11 Abs. 6 letzter Satz, § 13 Abs. 4
erster Satz, 8§ 31 Abs. 1 erster Satz, § 31 Abs. 2 letzter Satz, § 31 Abs. 3 und § 35 Abs. 1
zweiter Satz):

Der auf entsprechenden Zielsetzungen des O6. Natur- und Landschaftsschutzgesetzes 2001 beru-
henden Intention bzw. Forderung, fir besonders umweltbelastende StraRenbauvorhaben im Zuge
der jeweiligen Stral3e einen entsprechenden flachenmaRigen Ausgleich zu schaffen, kann nach
der geltenden Rechtslage - falls Giberhaupt - nur dann entsprochen werden, wenn die dafir erfor-
derlichen Grundflachen im gutlichen Weg erworben werden kénnen. Da derartige Grundstiicke
sohin nicht enteignet werden kdnnen, werden dafiir von den betroffenen Grundeigentiimern -
soweit sie zum Verkauf solcher Flachen Uberhaupt bereit sind - oft bei weitem Uberhohte
Grundpreise gefordert, sodass das StralRenbauprojekt deswegen mitunter gar nicht oder nur unter
wirtschaftlich unvertretbaren Aufwendungen offentlicher Mittel verwirklicht werden kann.

Diese Problematik soll nunmehr dadurch gel6st werden, dass entsprechende Grundfléchen -
unter streng vorgegebenen Voraussetzungen - auch im Enteignungsweg in Anspruch genommen
werden konnen. Zu diesem Zweck erfolgt bereits im Rahmen der stralenrechtlichen VVerordnung
im 8 11 die Einfugung eines Abs. 1a, wonach im unbedingt notwendigen Ausmal auch entspre-
chende Grundflachen verordnet werden konnen, die erforderlich sind, durch das Straenbau-
vorhaben verursachte Schadigungen, Beeintrdchtigungen bzw. Stérungen der im § 14 Abs. 1 Z. 1
O0. Natur- und Landschaftsschutzgesetz 2001 erwéhnten Art auszuschlie3en oder auf ein mog-
lichst geringes Ausmal} zu beschranken.

Im vorliegenden Zusammenhang ist insbesondere auch die weitere Voraussetzung fir die Fest-
legung derartiger im Sinn des Natur- und Landschaftsschutzes erforderlicher Grundflachen im
Rahmen der Trassenverordnung zu betonen, namlich dass diese Grundflachen "innerhalb der
Linienfihrung" ausgewiesen werden mussen (vgl. § 11 Abs. 1 zweiter Satz, wonach "in einer
solchen Verordnung der Verlauf der Stral3e in seinen Grundziigen [Linienfihrung] zu beschrei-
ben ist"). Bereits der Ausschussbericht zur Stammfassung des O6. StraRengesetzes 1991
(453 BIgOGLT, XXIII. GP, S. 4) bringt klar zum Ausdruck, dass "durch die gemaR § 11 Abs. 1
vorzunehmende Beschreibung der Linienflhrung der Strale der Verlauf der einzureihenden
Stral3e in groben Zigen (das heift, in den duReren Grenzen des Verlaufs) in verbindlicher Weise
festgelegt wird. Die Einreihungsverordnung nach 8 11 Abs. 1 l&sst solchermalien nicht zuletzt
auch aus Griinden der ZweckmaRigkeit flr die stralenrechtliche Bewilligung nach den 88 31 und
32 noch einen Spielraum offen™. Die genannten im Sinn des Natur- und Landschaftsschutzes
allenfalls erforderlichen Grundflachen sind daher jedenfalls ausschlieflich innerhalb dieses
"Korridors" (den durch die Trassenverordnung jeweils verbindlich festgelegten &uReren Grenzen
des Verlaufs des StralRenbauprojekts) auszuweisen und damit Teil der in ihren Grundziigen
darzustellenden Trasse.
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Derartige Grundflachen sind parzellenscharf in eine Verordnung geméall § 11 Abs. 1 aufzuneh-
men, sodass entsprechende Grundflachen daher - soweit sie sich als erforderlich erweisen -
bereits von Beginn der straBenrechtlichen Planung an einen integrierenden Bestandteil des jewei-
ligen StraRenbauvorhabens darstellen. Entsprechende Aussagen und Beurteilungen haben im Zu-
ge des Umweltberichts zu erfolgen, sodass im 8 13 Abs. 4 ein entsprechender Passus eingefugt
wird. Erganzend dazu erfolgt im Rahmen des Planauflageverfahrens im § 11 Abs. 6 letzter Satz
auch die Verpflichtung zur nachweislichen Verstandigung der Grundeigentiimer von derartigen
Grundflachen von der beabsichtigten Planauflage.

Durch die Normierung der Bewilligungspflicht auch von allféalligen Grundflachen gemaR § 11
Abs. 1a, die Aufnahme eines entsprechenden Passus im das stralenrechtliche Projekt im Rahmen
der straRenrechtlichen Bewilligung betreffenden § 31 Abs. 2 sowie der Normierung einer Partei-
stellung auch fir Grundeigentiimer von derartigen im Sinn des Natur- und Landschaftsschutzes
erforderlichen Grundflachen sowie fiir jene Personen, denen an einem solchen Grundstiick ein
dingliches Recht zum Gebrauch oder zur Nutzung zusteht, im 8 31 Abs. 3, erfolgt die umfassen-
de Einbindung dieser Thematik auch im straenrechtlichen Bewilligungsverfahren.

Die Einhaltung der entsprechenden verfassungsrechtlichen VVorgaben fiir die VerfassungsmaRig-
keit der Normierung eines Enteignungstatbestands - insbesondere auch im Hinblick auf die Ver-
haltnisméaRigkeit (vgl. insbesondere auch den Passus "im unbedingt notwendigen AusmaR" sowie
die weitere VVoraussetzung "innerhalb der Linienfihrung” im § 11 Abs. 1a) - ist durch diese Sys-
tematik - davon ausgehend, dass ein Offentliches Interesse an der Schaffung derartiger Grund-
flachen nicht zuletzt schon auf Grund der entsprechenden Zielsetzungen des Natur- und Land-
schaftsschutzes jedenfalls als gegeben erachtet werden kann - gewahrleistet. Die rechtliche Ein-
bindung von Grundeigentiimern derartiger Grundflachen entspricht damit vollkommen jener der
Eigentlimer von Grundstiicken, die unmittelbar fur den Bau der jeweiligen StraRRe erforderlich
sind.

Die ausdruckliche Anfiihrung von Grundflachen geméal? § 11 Abs. 1a im 8 35 Abs. 1 zweiter Satz
dient unter diesem Aspekt der - verfassungsrechtlich zuldssigen - Normierung der Mdéglichkeit,
die im 8 31 Abs. 2 (bzw. § 11 Abs. 1a) angefiihrten Grundflachen nunmehr auch im Enteig-
nungsweg erlangen zu kénnen. Ausdriicklich ist festzuhalten, dass naturlich auch bei derartigen
im Sinn des Natur- und Landschaftsschutzes erforderlichen Grundfléachen - wie generell bei jeder
Enteignung im Rahmen des O6. Strallengesetzes 1991 - zunachst gemal § 36 Abs. 1 letzter Satz
eine entsprechende privatrechtliche Vereinbarung lber die Grundabtretung anzustreben ist.

ZuArt. 1 Z.6 (8 11a):
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Seit 27. Juni 2001 liegt die Richtlinie 2001/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme (sogenannte
"SUP-Richtlinie™) vor. Durch diese Richtlinie soll im Hinblick auf die Férderung einer nachhal-
tigen Entwicklung ein hohes Umweltschutzniveau sichergestellt werden, indem Umwelterwé-
gungen bei der Ausarbeitung und Annahme von Planen und Programmen verstarkt und struktu-
riert einbezogen werden. Daher muss gemaR dieser Richtlinie fiir bestimmte Plane und Program-
me, die voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben, eine Umweltprifung durchge-
fuhrt werden. Diese Umweltpriifung fur Plane und Programme wird auch als "Strategische Um-
weltprifung (SUP)" bezeichnet. Im Rahmen des O0. Strallengesetzes 1991 sind entsprechende
Planungen flr Landesstral’en von den VVorgaben dieser Richtlinie betroffen.

Im Zuge dieses Gesetzentwurfs wird davon ausgegangen, dass fur Planungen fiir Gemeindestra-
Ren keine Umweltprifung gemalk der SUP-Richtlinie erforderlich ist. Dies ergibt sich einerseits
aus Art. 3 Abs. 3 der SUP-Richtlinie, da es sich bei Planungen fiir Gemeindestrallen jedenfalls
um Planungen handelt, die "die Nutzung kleiner Gebiete auf lokaler Ebene festlegen™. Dies er-
folgt insbesondere auch unter Bertcksichtigung der Kriterien des Anhangs Il der SUP-Richtlinie,
wobei im Hinblick auf Planungen fir Gemeindestralen im Speziellen (vgl. etwa merkbar gerin-
geres Planungsausmal, durchschnittlich geringeres Verkehrsaufkommen, geringer Umfang bzw.
rdumliche Ausdehnung der Auswirkungen, geringere Umweltauswirkungen) davon ausgegangen
werden kann, dass diesbeziiglich erhebliche Umweltauswirkungen voraussichtlich nicht impli-
ziert sind. Andererseits ergibt sich das mangelnde Erfordernis einer Umweltpriifung fir Gemein-
destraRen aber auch bereits aus der Uberlegung, dass es sich bei den diesbeziiglichen Verordnun-
gen gemal 8 11 Abs. 1 um Verordnungen des Gemeinderats handelt, die naturgemé&l auch im
Rahmen des jeweiligen Flachenwidmungsplans entsprechende Berucksichtigung finden, der
Flachenwidmungsplan jedoch selbst - entsprechend den Regelungen und Vorgaben der
O06. Raumordnungsgesetz-Novelle 2005 - einer Umweltprifung geméal den Vorgaben der SUP-
Richtlinie unterliegt, sodass daher eine entsprechende Berlicksichtigung der Umweltauswirkun-
gen ohnedies gewahrleistet ist.

Durch die strategische Umweltprifung sollen schon im Vorfeld von Genehmigungsverfahren die
voraussichtlichen Auswirkungen einer Landesstralenplanung beschrieben und bewertet werden.
Im Zusammenwirken mit der Beteiligung und Einbindung der Offentlichkeit soll die Umweltver-
traglichkeit der Strallenplanung Uberprift und ein gréitmogliches Ausmal an Umweltschutz
bzw. Nachhaltigkeit gewahrleistet werden. Die Entscheidungstréger sollen durch die dadurch ge-
wonnenen Informationen bereits in der mafigeblichen Planungsphase die Mdglichkeit haben,
ausgewogene Entscheidungen tber bestimmte, erhebliche Umweltauswirkungen nach sich zie-
hende StraRenprojekte zu treffen. Durch die strategische Umweltprifung soll vor allem erreicht
werden, Fehlentwicklungen bei der Planung und spateren Ausfiihrung bereits vorweg zu vermei-
den und somit im Umweltschutz ein mdglichst hohes Qualitatsniveau zu erreichen.
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Festzuhalten ist in diesem Zusammenhang, dass die moglichen Umweltauswirkungen von Lan-
desstralien bereits bisher auch schon im Zuge der stralenrechtlichen Verordnung durch die prin-
zipielle Notwendigkeit der Erstellung eines Umweltberichts, der Einholung einer Stellungnahme
durch die O6. Umweltanwaltschaft zum Umweltbericht sowie einer Planauflage des Stral3enpro-
jekts samt allfalligem Umweltbericht einer diesbezlglichen Prifung unterzogen wurden. Inso-
weit kann sich die strategische Umweltvertraglichkeitsprifung daher auch in gewissem Ausmal
in bereits bisher vorgegebene Verfahrensschritte einfuigen.

Nach Art. 3 Abs. 2 der SUP-Richtlinie ist jedenfalls eine strategische Umweltpriifung dann
durchzufiihren (obligatorischer Anwendungsbereich), wenn Planungen fiir Stralenprojekte, die
in den Anwendungsbereich der UVP-Richtlinie fallen, einen Rahmen fiir die Genehmigung der
Projekte bilden, oder bei denen auf Grund der Auswirkungen auf FFH-Gebiete ein Verfahren
nach Art. 6 Abs. 3 und 4 der FFH-Richtlinie erforderlich ist. Art. 3 Abs. 3 regelt bestimmte Aus-
nahmen: Demnach bedurfen unter Abs. 2 fallende Plane und Programme, die nur die Nutzung
kleiner Gebiete auf lokaler Ebene festlegen, sowie geringfiigige Anderungen von derartigen Pla-
nen und Programmen einer Umweltpriifung nur dann, wenn die Mitgliedstaaten bestimmen, dass
sie voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben. Somit wird sich auf Grund dieser
Bestimmung auch die Mdglichkeit ergeben, kleinere VVorhaben in Bezug auf Landesstralen vom
Erfordernis der Durchfiihrung einer Umweltprifung auszunehmen, wenn deren Umweltauswir-
kungen lokal begrenzt bleiben.

In allen sonstigen Fallen, in denen sich die Pflicht zur Umweltpriifung nicht bereits aus Abs. 1
ergibt, sind Planungen fur LandesstraBen nur dann einer Umweltprifung zu unterziehen, wenn
sie voraussichtlich erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben (fakultativer Anwendungs-
bereich gem&lR Abs. 2). Die Feststellung erfolgt in Form einer Umwelterheblichkeitsprifung.
Diese soll anhand einer im Anhang Il der SUP-Richtlinie bzw. den dort festgelegten Kriterien
orientierten Prufliste durchgefiihrt werden. Das Ergebnis der Umwelterheblichkeitsprifung ist
gemall Abs. 3 Bestandteil des jeweiligen Planungsberichts.

Die Umweltprifung gliedert sich (gemaR Art. 5 bis 9 der SUP-Richtlinie) im Wesentlichen in
folgende Phasen: die Ausarbeitung eines Umweltberichts, die Durchfiihrung von Konsultationen,
die Bertcksichtigung des Umweltberichts, der Stellungnahmen und Ergebnisse der Konsultatio-
nen bei der Entscheidungsfindung, die Darstellung der Entscheidungsgrinde und ihre Zugéng-
lichmachung. Die dazu einzuhaltenden Verfahrensschritte werden in den Z. 1 bis 7 des Abs. 4
festgelegt. Sie sind neben den zur Erlassung von entsprechenden Verordnungen vorgesehenen
Verfahrensschritten (vgl. vor allem 8 11 Abs. 6 und 7 sowie § 13 Abs. 4) durchzufiihren, soweit
diese nicht bereits durch Verfahrensschritte nach der geltenden Rechtslage abgedeckt sind.

Die Stellungnahme der O6. Umweltanwaltschaft gemaR Abs. 4 Z. 1 (als Umweltbehtdrde gemal
Art. 6 Abs. 3 der SUP-Richtlinie) hat in Erflllung der VVorgaben der Richtlinie eine Feststellung
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hinsichtlich der Umwelterheblichkeit der Planung zu enthalten, ob und in welchem Umfang eine
Prifungspflicht im Sinn der SUP-Richtlinie gegeben ist. Zur Klarstellung ist in diesem Zusam-
menhang festzuhalten, dass diese Stellungnahme der O6. Umweltanwaltschaft als Umweltbe-
horde einerseits die Landesregierung in keiner Form abschliel3end rechtlich bindet (vgl. "zu kon-
sultierende Behdrden” gemall Art. 6 Abs. 3 der SUP-Richtlinie) und dass andererseits das Ver-
fahren zur Umweltprifung im Sinn der SUP-Richtlinie von der Landesregierung durchzufiihren
ist.

Abs. 4 Z. 2 normiert die Vorgaben fir die inhaltliche Ausgestaltung des Umweltberichts, wobei -
gemal den Vorgaben der SUP-Richtlinie - die Kriterien des Anhangs | dieser Richtlinie zu be-
ricksichtigen sind. Ausdrucklich festzuhalten ist in diesem Zusammenhang, dass - ausgehend
von der Tatsache, dass gemal} § 13 Abs. 4 erster Satz bei bestimmten Stralenbauvorhaben auch
derzeit bereits von der StraBenverwaltung ein Umweltbericht zu erstellen ist - auch bei Durch-
fihrung einer Umweltpriifung im Rahmen der VVorgaben der SUP-Richtlinie stets nur ein einzi-
ger Umweltbericht zu erstellen ist. Insoweit wird im Abs. 4 Z. 2 erster Satz auch ausdricklich
normiert, dass neben den sich aus Anhang | der SUP-Richtlinie ergebenden Kriterien jedenfalls
auch eine entsprechende Darlegung der Schutzguter des 8 13 Abs. 1 zu erfolgen hat (wobei es
naturgemaR zu gewissen Uberschneidungen der Kriterien bzw. Schutzgiiter kommen wird).
Abs. 4 Z. 2 letzter Satz, wonach § 13 Abs. 4 zweiter und dritter Satz nicht zur Anwendung
kommen, stellt einerseits klar, dass der Umweltbericht - bei Durchfihrung einer strategischen
Umweltprifung - nicht mehr der O6. Umweltanwaltschaft zur Stellungnahme zu Gbermitteln ist,
weil diese ohnedies - den entsprechenden Vorgaben der SUP-Richtlinie geméall - nach Abs. 4
Z. 1 bereits vorweg zur Frage der Umwelterheblichkeit sowie insbesondere auch zur Frage des
erforderlichen Priifungsumfangs des Umweltberichts eine Stellungnahme abgegeben hat und
daher eine nochmalige Befassung der O6. Umweltanwaltschaft unmittelbar nach der Erstellung
des Umweltberichts nicht sinnvoll bzw. zweckmaRig ist, andererseits wird jedoch die Erstellung
eines Umweltberichts - bei Vorliegen der diesbezuglichen Voraussetzungen der SUP-Richtlinie -
entgegen 8§ 13 Abs. 4 dritter Satz selbst dann erforderlich sein, wenn es sich um die Herstellung
einer Landesstrale im Bauland handelt.

Die begrundete Feststellung gemél Abs. 4 Z. 3 dient der Umsetzung des Art. 3 Abs. 7 der SUP-
Richtlinie, wonach die Feststellung, dass keine Umweltprifung gemaR der SUP-Richtlinie
durchgefiihrt werden muss, einschlie3lich der dafiir maRgeblichen Grinde fur diese Entschei-

dung der Offentlichkeit zugdnglich zu machen ist.

Abs. 5 dient der Umsetzung der Uberwachung gemaR Art. 10 der SUP-Richlinie.

Zu Art. 1 Z.7 (8 12 Abs. 2 und 3):
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Nach der geltenden Rechtslage ist zur Erhaltung der im Zuge von Landesstralien gelegenen
Gehsteige, Gehwege, Radwege, Radfahrstreifen, Geh- und Radwege, Fahrbahnteiler, Querungs-
hilfen und Haltestellenbuchten zwar das Land verpflichtet, doch werden diese Kosten zwischen
der jeweiligen Gemeinde und dem Land in aller Regel geteilt bzw. auf Grund von teilweise be-
stehenden Erhaltungsubereinkommen letztlich in sehr unterschiedlicher Weise getragen.

Durch die Ubernahme der ehemaligen BundesstraRen als Landesstraen im Zuge des Bundes-
straen-Ubertragungsgesetzes ist weiters auch die vormalige prinzipielle Erhaltungspflicht der
Gemeinden fiir Gehsteige im Ortsgebiet entfallen, sodass diese Verpflichtung nunmehr dem
Land zukommt. Darlber hinaus gibt es hinsichtlich der Erhaltung von Gehsteigen der vom Land
ubernommenen BundesstraBen auch im Freilandbereich unterschiedlichste Vereinbarungen, so-
dass hinsichtlich der Erhaltungspflicht der betreffenden Verkehrsflachen insgesamt eine kaum
uberschaubare und uneinheitliche Regelungs- und Praxissituation besteht. Die teilweise fiir die
LandesstraBenverwaltung bestehenden Erhaltungspflichten fir blofR kleine und verstreute Ver-
kehrsflachen lassen sich tberdies nur mit hohen Kosten realisieren.

Mit der nunmehrigen Verpflichtung der Gemeinde zur Erhaltung der betreffenden Verkehrs-
flachen wird somit eine klar zu vollziehende Aufgabenteilung geschaffen; mit dieser Regelung
wird auch dem gednderten Aufgabenbereich der StraRenverwaltungen der Gemeinden bzw. des
Landes Rechnung getragen.

Zu Art. 1 Z. 9 (8 20):

AuRerhalb des Ortsgebiets (8 2 Abs. 1 Z. 15 der Stralienverkehrsordnung 1960) sollen Anschlis-
se von nichtoffentlichen Stral3en (einschlieflich Grundstlickszufahrten) an Verkehrsflachen des
Landes aus Grunden der Leichtigkeit, Fllssigkeit und Sicherheit des Verkehrs tunlichst vermie-
den werden. Nach der geltenden Rechtslage ist die Zustimmung zu einem solchen Anschluss zu
erteilen, wenn fur die Benltzbarkeit der StraBe keine Beeintrdchtigung zu erwarten ist. Unter
dieser nur sehr allgemein umschriebenen Voraussetzung kénnen jedoch Anschlisse auch fir
nichtoffentliche StraBen einschlieBlich Grundstlickszufahrten an Landesstralen in der Praxis
kaum verhindert werden.

Mit der Bestimmung, dass Anschliisse von nichtéffentlichen StraRen einschlieflich Grundstiicks-
zufahrten an Verkehrsflachen des Landes aulRerhalb des Ortsgebiets grundsétzlich unzuléssig
sind und die Zustimmung nur ausnahmsweise zu erteilen ist, wenn die Aufschlieffung in wirt-
schaftlich vertretbarer Weise nur tber die Verkehrsflache des Landes moglich ist und dadurch
flr die Leistungsfahigkeit der Landesstrale keine Nachteile zu erwarten sind, kdnnen derartige
Anschlusse an Verkehrsflachen des Landes - insbesondere auch unter Berticksichtigung der im
Zuge des BundesstraRen-Ubertragungsgesetzes erfolgten starken Ausweitung des Landesstrafen-
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netzes und der standig steigenden Verkehrszahlen - kiinftig im Interesse einer effizienteren und
sichereren Benutzbarkeit der Landesstralle besser gehandhabt werden. Dies betrifft insbesondere
auch die Erhaltung der Leistungsfahigkeit von - im Hinblick auf die Errichtung kosten-
intensiven - UmfahrungsstraBen, die im Fall unzéhliger Zufahrten ihre Leistungsfahigkeit
letztlich wieder zu verlieren drohen. Konsequenterweise (vgl. auch Abs. 1 letzter Satz) ist die
Zustimmung der StraBenverwaltung zu widerrufen, wenn nachtraglich ein sonstiger, zumutbarer
Anschluss zum o6ffentlichen Wegenetz gewéhrleistet wird.

Durch Abs. 3 wird die bisherige Rechtslage hinsichtlich des Anschlusses von nichtoffentlichen
StralRen einschlieRlich Grundstiickszufahrten an Verkehrsflachen der Gemeinde beibehalten.

In den Abs. 4 und 5 erfolgt lediglich jeweils die Anpassung des Verweises auf die Abs. 1 bis 3.

Zu Art. 1 Z. 10 und 11 (§ 22 Abs. 1 und 2):

Mit der Neuregelung des § 22 Abs. 1 werden die Gemeinden grundsétzlich von ihrer Ver-
pflichtung zur teilweisen Ersatzleistung fur den Erwerb von Grundflachen flir den Bau von
LandesstraRen entbunden, womit fiir sie in diesem Zusammenhang auch eine wesentliche finan-
zielle Entlastung verbunden ist. Als Ausgleich dafur sollen kunftighin die Kosten fir die Pla-
nung, Herstellung und Erwerbung des Grundes der im Zuge einer Landesstralle gelegenen
Gehsteige, Gehwege, Radwege, Radfahrstreifen, sofern sie nicht Teil der Fahrbahn sind, Geh-
und Radwege, Fahrbahnteiler, Querungshilfen und Haltestellenbuchten dem Land zur Ganze von
der Gemeinde zu ersetzen sein, weil diese Verkehrsflachen grofteils nur auf Wunsch und im
Interesse der Gemeinden errichtet werden und letztlich auch primér der Bevdlkerung und
Infrastruktur der Gemeinde zugute kommen.

Generell ist festzuhalten, dass es in diesem Bereich nunmehr zu einer klaren Struktur kommt,
wobei in erster Linie die Uberoértlichen Interessen von Seiten der LandesstraRenverwaltung und
die ortlichen Interessen in Hinkunft von den Gemeinden zu finanzieren sind (vgl. in diesem
Zusammenhang insbesondere auch die Erlauterungen zu Art. | Z. 7).

Lediglich der Klarstellung halber wird in diesem Zusammenhang noch festgehalten, dass die
entsprechende Kostentragung hinsichtlich der Bestandteile einer Landesstralie mit Ausnahme der
im § 22 Abs. 1 angefihrten, in ihrem Zuge gelegenen Nebenwege selbstverstdndlich dem Land
obliegt.

Der Entfall des Passus "Gehsteige," bzw. die Formulierung "Radfahrstreifen, sofern sie Teil der
Fahrbahn sind™ im § 22 Abs. 2 resultiert daraus, dass sich die Kostenersatzpflicht der Gemeinde
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fir Gehsteige und flr Radfahrstreifen, sofern sie nicht Teil der Fahrbahn sind, kiinftig bereits aus
§ 22 Abs. 1 ergibt.

Zu Art. 1 Z. 13 (8§ 31 Abs. 1 zweiter Satz):

Die Neuformulierung, dass fur die angefuhrten StraRenbaumaBnahmen "jedenfalls” keine stra-
Renrechtliche Bewilligung erforderlich ist, dient lediglich der Klarstellung.

Zu Art. 1 Z. 16 (8 32 Abs. 3):

In gleicher Weise wie bereits bisher im Hinblick auf die Frist zur Fertigstellung eines Stral3en-
bauvorhabens soll nunmehr auch fur den Beginn der Bauausfiihrung die Mdglichkeit eréffnet
werden, die Frist von drei Jahren tber begriindetes Ansuchen der Stralenverwaltung um weitere
zwei Jahre zu verlangern. Dies ist unter anderem deshalb sinnvoll, weil sich etwa Grundeinlose-
und Enteignungsverfahren oft ber einen langeren Zeitraum erstrecken. Dadurch kénnen auch
allfallige frustrierte Aufwendungen kiinftig vermieden werden.

Zu Art. | Z. 17 (6a. Hauptstlick, §§ 32a bis 32f):

Mit diesen Bestimmungen wird die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. Nr.
L 189 vom 18.7.2002, S. 12, (sogenannte "Umgebungslarm-Richtlinie") fir den Geltungsbereich
des O0. Strallengesetzes 1991 auf landesgesetzlicher Ebene umgesetzt. Die Textierung orientiert
sich an den 88 5, 6, 7 und 10 des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes (Bundes-LarmG),
BGBI. I Nr. 60/2005, mit der MaRgabe, dass nur jener Umgebungsléarm zu erfassen ist, der von
als Hauptverkehrsstralen geltenden Landes- und Gemeindestralen sowie von (samtlichen)
Landes- und GemeindestraBen im Ballungsraum Linz ausgeht, sowie an den die
Umgebungslarm-Richtlinie im O6. Umweltschutzgesetz 1996 umsetzenden Bestimmungen der
88 38a bis 38f 0O6. Umweltschutzgesetz 1996 in der Fassung der O6. Umweltschutzgesetz-
Novelle 2006.

Allgemeines Ziel der Regelungen ist es, die von den Larmquellen auf den als Hauptverkehrs-
stralen gemaR Art. 3 lit. n der Umgebungslarm-Richtlinie betroffenen Landes- und Gemeinde-
stralRen bzw. von Landes- und Gemeindestraen im Ballungsraum Linz ausgehenden Larmbe-
lastungen systematisch zu erfassen und darauf aufbauend - in Zusammenschau mit allen weiteren
nach dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz bzw. nach der Umgebungslarm-Richtlinie zu
erhebenden Larmquellen - letztlich zweckmallige Mallnahmen zu planen, um schéadliche Auswir-
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kungen des Umgebungslarms auf die menschliche Gesundheit zu verhindern sowie unzumutba-
ren Beldstigungen vorzubeugen und entgegenzuwirken.

Auf Grund der im Art. 7 der Umgebungslarm-Richtlinie bestimmten zeitlichen Vorgaben zur
Mitteilung von HauptverkehrsstraRen und Ballungsrdumen an die Europaische Kommission hat
die Landesregierung dem Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasser-
wirtschaft bereits am 13. Juni 2005 bekannt gegeben, dass sich in Oberdsterreich kein Gebiet
befindet, das als Ballungsraum mit mehr als 250.000 Einwohnern zu qualifizieren ist, und wel-
che HauptverkehrsstralRen in Oberdsterreich ein Verkehrsaufkommen von mehr als sechs bzw.
mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr aufweisen. Im § 32a wird - unter Be-
zugnahme auf diese erfolgte Bekanntgabe - daher normiert, dass dem Bundesminister fur Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft jahrlich zum 15. Juni ein fir das vorange-
gangene Kalenderjahr aktualisierter Bericht zu Gbermitteln und laufend zugénglich zu machen
ist.

In Umsetzung der entsprechenden Artikel der Umgebungslarm-Richtlinie sowie in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen des Bundes-Umgebungslarmschutzgesetzes legen die 88§ 32b
und 32c die erforderlichen MalRnahmen und den jeweiligen zeitlichen Rahmen zur Erstellung
von strategischen Teil-Umgebungslarmkarten und strategischen Teil-Aktionsplanen fest. 8 32b
Abs. 4 normiert dabei eine Verpflichtung fir die betroffenen Gemeinden (insbesondere somit im
Hinblick auf den "Ballungsraum Linz" fiir die Gemeinden Linz und Traun), auf Verlangen der
Landesregierung die zur Erstellung der strategischen Teil-Umgebungslarmkarten vorhandenen
Daten der Landesregierung zu tbermitteln. Dies ist schon deshalb erforderlich, da insbesondere
im Ballungsraum Linz in groem Ausmal} Gemeindestrallen betroffen sind, die von der Landes-
regierung bei der Erstellung der entsprechenden Teil-Umgebungslarmkarten mitzuerfassen und
mitzubertcksichtigen sind.

Bei der Umsetzung der Umgebungslarm-Richtlinie auf Landesebene im Regelungsbereich des
00. StralRengesetzes 1991 handelt es sich jeweils (lediglich) um strategische Teil-Umgebungs-
larmkarten bzw. Teil-Aktionsplane, da der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Techno-
logie seinerseits fir samtliche HauptverkehrsstraRen die geforderten Umgebungslarmkarten und
Aktionspléne auszuarbeiten (und bis spéatestens jeweils 31. Mai dem Bundesminister fur Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu bermitteln) hat, sodass - insbesondere
auch im Hinblick auf eine jeweilige gemeinschaftsrechtlich erforderliche einheitliche Mitteilung
an die Européische Kommission - eine Zusammenfiihrung der im Landesbereich ausgearbeiteten
Teil-Umgebungslarmkarten bzw. Teil-Aktionsplane (und sei es auch nur in formaler Hinsicht)
zweckmalRigerweise nur vom zustadndigen Bundesminister erfolgen kann. Die in den 88 32b
Abs. 1 und 32c Abs. 1 jeweils gesetzten Fristen (jeweils bereits der 31. Méarz) orientieren sich an
den den L&ndern gemald 8 6 Abs. 2 bzw. § 7 Abs. 3 Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz vorge-
gebenen Fristen.
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8 32d normiert, dass hinsichtlich der Umweltprifung von strategischen Teil-Aktionsplanen ge-
maRk der SUP-Richtlinie § 38d O6. Umweltschutzgesetz 1996 (in der Fassung der O6. Umwelt-
schutzgesetz-Novelle 2006) sinngemal Anwendung findet. Dazu ist zundchst festzuhalten, dass
Teil-Aktionspléne in aller Regel als nicht verbindliche Programme anzusehen sind, die die zu-
kinftige Arbeit bestimmter Behdrden beschreibend darstellen sollen und daher regelmaRig ledig-
lich etwa Informationspflichten oder "Monitoring-Instrumente” enthalten werden. Es ist jedoch
nicht auszuschlieBen, dass Teil-Aktionspléne in bestimmten Fallen doch der Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Umweltpriifung geméald den Vorgaben der SUP-Richtlinie unterliegen kon-
nen (vgl. dazu generell die Erlduterungen zu Art. | Z. 5 sowie hinsichtlich der Thematik der Teil-
Aktionsplane insbesondere die Erléuterungen zu 8§ 38d des Ausschussberichts zur O6. Umwelt-
schutzgesetz-Novelle 2006 [Beilage 825/2006 zum kurzschriftlichen Bericht des O6. Landtags,
XXVI. GP]). Um diesfalls ein einheitliches Verfahren zur Durchfuhrung einer Umweltprifung
fir samtliche Teil-Aktionsplane im Landesbereich zu gewéhrleisten, wird im OG6. Strallengesetz
1991 die Anwendung der entsprechenden Bestimmungen des O6. Umweltschutzgesetzes 1996
(in der Fassung der O6. Umweltschutzgesetz-Novelle 2006) vorgesehen.

Im 8§ 32e wird - entsprechend den VVorgaben der Umgebungslarm-Richtlinie - die Information der
Offentlichkeit in Bezug auf Teil-Umgebungslarmkarten und Teil-Aktionsplane normiert.

Die Verordnungsermdachtigung im 8 32f entspricht jener im § 11 Bundes-Umgebungsldrmschutz-
gesetz, auf dessen Grundlage die Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung erlassen wurde, so-
wie der gleichlautenden Verordnungserméchtigung im 8§ 38f O4. Umweltschutzgesetz 1996 in
der Fassung der O6. Umweltschutzgesetz-Novelle 2006. Es ist vorgesehen, auch im landesrecht-
lichen Bereich des StraRenrechts gleichartige Festlegungen zu treffen, wobei dariiber hinaus im
Rahmen dieser Verordnung auch festzulegen sein wird, dass die Schwellenwerte des § 8 Abs. 2
Z. 1 der Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung auch fir alle Landes- und Gemeindestrallen
im Ballungsraum Linz gelten.

Zu Art. 1 Z.19,20und 21 (§ 36 Abs. 2, 4und 5, § 38 Abs. 6 und § 41 Abs. 1):

Diese Bestimmungen enthalten die jeweils notigen Anpassungen der Verweise auf das vormalige
Eisenbahnenteignungsgesetz 1954, das durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 112/2003 in Eisen-
bahn-Enteignungsentschadigungsgesetz umbenannt wurde, sowie im § 36 Abs. 4 zweiter Satz
die Anpassung an die aktuelle Diktion "allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter Sach-
verstandiger”. Im § 41 Abs. 1 erfolgt darlber hinaus auch eine Anpassung des Zitats der Stral3en-
verkehrsordnung 1960 sowie des Bundesstraliengesetzes 1971.
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Dariber hinaus wird im § 36 Abs. 5 zur Entscheidung betreffend die H6he der Entschadigung im
Enteignungsverfahren nunmehr das Landesgericht an Stelle des Bezirksgerichts berufen. Dies re-
sultiert aus dem Aulerstreit-Begleitgesetz, BGBI. | Nr. 112/2003, durch das in allen Bundesge-
setzen die Zustandigkeit fir gerichtliche Entscheidungen uber die Hohe von Enteignungsent-
schadigungen bei den Landesgerichten konzentriert wurde und seitens des Bundes eine umfas-
sende Konzentration sémtlicher derartiger Verfahren - auch im Hinblick auf die Enteignungsbe-
stimmungen der Lander - bei den Landesgerichten angestrebt wird.

Zu Art. 11 (In-Kraft-Treten):

Dieser Artikel enthélt die In-Kraft-Tretens-Bestimmung.

Die Oberdsterreichische Landesregierung beantragt, der Oberdsterreichische Landtag

moge das Landesgesetz, mit dem das O0. Strallengesetz 1991 gedndert wird (O0. Stral3en-
gesetz-Novelle 2007) nach Vorberatung im Bauausschuss beschlie3en.

Linz, am 1. Oktober 2007
Fur die O0. Landesregierung:
Hiesl
Landeshauptmann-Stellvertreter
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Landesgesetz,
mit dem das O0. StralRengesetz 1991 gedndert wird
(O0. Straliengesetz-Novelle 2007)

Der O6. Landtag hat beschlossen:

Artikel |

Das O0. StralRengesetz 1991, LGBI. Nr. 84, zuletzt gedndert durch das Landesgesetz LGBI.
Nr. 61/2005, wird wie folgt gedndert:

1. Im 82 Z. 2lit. a wird nach dem Passus "Geh- und Radwege," der Passus "Fahrbahnteiler,
Querungshilfen,” eingeflgt.

Im § 2 Z. 12 wird der Punkt durch einen Strichpunkt ersetzt und folgende Z. 13 bis 20 an-

geflgt:

"13. 'Umgebungslarm' bezeichnet jene zu Belastungen beitragenden Gerausche im Freien,

14.

15.

16.

die von menschlichen Aktivitaten verursacht werden und von Landes- und Gemein-
destraBen ausgehen. Larm, der von betroffenen Personen selbst verursacht wird, so-
wie Larm innerhalb von Wohnungen, Nachbarschaftslarm, La&rm am Arbeitsplatz, in
Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische Tatigkeiten in militarischen Gebie-
ten zurtickzufthren ist, ist kein Umgebungslarm;

Die Larmindizes

- 'Lgen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) fur die allgemeine Belastung,

- 'Laay (Tagléarmindex) fur die Belastung wahrend des Tages,

- "Levening (Abendlarmindex) fir die Belastung wéhrend des Abends und

- "Lnight (Nachtlarmindex) fir die Belastung in der Nacht

bezeichnen die gemittelte Larmbelastung fir die genannten Tageszeitabschnitte in
Dezibel (dB) unter Bezugnahme auf einschlagige Normen oder Bewertungsmetho-
den; diese Bewertungsmethoden werden durch Verordnung gemaR 8§ 32f festgelegt;

'‘Dosis-Wirkung-Relation': der Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larminde-
xes und gesundheitsschadlichen oder belastigenden Auswirkungen;

'‘Ballungsraum Linz'": die Gemeindegebiete von Linz und Traun;
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17. 'Hauptverkehrsstralie' bezeichnet eine Verkehrsflache des Landes oder einer Gemein-
de mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr;

18. 'Strategische Teil-Umgebungslarmkarte' bezeichnet eine Karte zur Gesamtbewertung
der auf Larmquellen einer Landes- oder Gemeindestrale zurlickzufuhrenden Larm-
belastung in einem bestimmten Gebiet oder fur die Gesamtprognosen fiir ein solches
Gebiet; unter Ausarbeitung ist die Darstellung von Informationen tber die aktuelle
oder voraussichtliche Umgebungslarmsituation anhand eines Larmindexes mit der
Beschreibung der Uberschreitung der einschlagigen Schwellenwerte, der Anzahl der
betroffenen Personen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen,
die in einem bestimmten Gebiet bestimmten Werten eines La&rmindexes ausgesetzt
sind, zu verstehen;

19. 'Schwellenwerte fur die Aktionsplanung' bezeichnet jene Werte, getrennt nach
Schallquelle und Larmindex, bei deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen in
den Teil-Aktionsplanen, insbesondere nach MafRgabe dieses Landesgesetzes, in
Erwdagung zu ziehen oder einzufiihren sind; diese Werte werden durch Verordnung
gemaR § 32f festgelegt;

20. 'Teil-Aktionsplan' bezeichnet einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von
Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieRlich der Larmminderung.”

Im 8 7 Abs. 2 wird nach dem zweiten Satz folgender Satz eingefugt:

"Leitungseinrichtungen, wie z.B. Gas-, Strom-, Kanal- und Wasserleitungen, dirfen, so-
weit dies technisch und mit einem wirtschaftlich vertretbaren Aufwand méglich ist, nur auf
den nicht unmittelbar dem Verkehr dienenden Bestandteilen der StralRe sowie auf Banket-
ten errichtet werden."

Im 8§ 11 wird nach Abs. 1 folgender Abs. 1a eingefligt:

"(1a) In einer Verordnung nach Abs. 1 kdnnen innerhalb der Linienfiihrung im unbe-
dingt notwendigen AusmaR auch Grundflachen ausgewiesen werden, die erforderlich sind,
durch das StraBenbauvorhaben verursachte Schéadigungen, Beeintrachtigungen bzw. Sto-
rungen der im 8 14 Abs. 1 Z. 1 O06. Natur- und Landschaftsschutzgesetz 2001 erwéhnten
Art auszuschlieBen oder auf ein moglichst geringes Ausmald zu beschrénken.”
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Im § 11 Abs. 6 letzter Satz wird nach dem Wort "Grundeigentumer" die Wortfolge "sowie
die Grundeigentiimer von Grundflachen gemal? Abs. 1a" eingefugt.

Nach § 11 wird folgender § 11a eingefiigt:

"§ 1la
Umweltprifung flr Landesstral3en

(1) Planungen fiir LandesstraRen gemaR 8 11 Abs. 1 sind einer Umweltprufung zu
unterziehen, wenn sie geeignet sind,

1. Grundlage fir ein StraBenprojekt zu sein, das gemaR Anhang 1 Z. 9 des Umweltver-
traglichkeitsprifungsgesetzes 2000 (UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993, in der Fas-
sung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. 14/2005 einer Umweltvertraglichkeitsprifung
unterliegt, oder

2. Europaschutzgebiete (8 24 des O0. Natur- und Landschaftsschutzgesetzes 2001) er-
heblich zu beeintrachtigen.

Eine Umweltpriifung ist jedoch dann nicht erforderlich, wenn es sich um geringfiigige An-

derungen von LandesstraRen oder um die Nutzung kleiner Gebiete handelt. Die Landesre-

gierung hat dazu durch Verordnung néhere Bestimmungen einschlieBlich der erforderli-
chen Schwellen- und Grenzwerte zu erlassen, wobei insbesondere die im Abs. 2 genannten

Kriterien zu berticksichtigen sind.

(2) Planungen fur LandesstraBen gemal? 8 11 Abs. 1, fiir die nicht bereits eine Pflicht
zur Umweltprifung nach Abs. 1 besteht, sind nur dann einer Umweltpriifung zu unterzie-
hen, wenn sie voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben. Zum Zweck dieser
Beurteilung hat eine Umwelterheblichkeitsprifung auf der Grundlage von einheitlichen
Prufkriterien zu erfolgen. Dabei sind insbesondere zu berticksichtigen:

1. das Ausmal, in dem die Planung in Bezug auf ihren Standort, ihre Art und ihre
Grole oder durch Inanspruchnahme von Ressourcen einen Rahmen setzt;

2.  die Bedeutung der Planung flr die Einbeziehung der Umwelterwégungen, insbeson-
dere im Hinblick auf die Forderung der nachhaltigen Entwicklung sowie fir die Pla-
nung relevanter Umweltprobleme;

3. die Wahrscheinlichkeit, Dauer, Haufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkungen;

4.  der kumulative und grenziiberschreitende Charakter, der Umfang und die rdumliche
Ausdehnung der Auswirkungen, sowie die Auswirkungen auf die unter dem Ge-
sichtspunkt des Naturschutzes besonders geschiitzten Gebiete;

5. die Risken fiir die menschliche Gesundheit oder die Umwelt;
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6.

die Bedeutung und die Sensibilitat des voraussichtlich betroffenen Gebiets.

Die Landesregierung hat einheitliche Prifkriterien einschlieflich der dazu erforderlichen
Schwellen- und Grenzwerte durch Verordnung festzulegen.

(3) Das Ergebnis der Umwelterheblichkeitsprifung ist in den jeweiligen Planungs-

berichten zu dokumentieren.

(4) Fir die Umweltprifung gelten zusétzlich zu den sonstigen Verfahrensschritten

folgende verfahrensrechtliche Besonderheiten:

1.

Zur Frage der Umwelterheblichkeit gemaR den Abs. 1 und 2 und zur Frage des erfor-
derlichen Prifungsumfangs des Umweltberichts gemald Z. 2 ist eine Stellungnahme
der O6. Umweltanwaltschaft einzuholen, wobei die Stellungnahmefrist acht Wochen
betragt.

Auf Grund des festgestellten erforderlichen Prifungsumfangs ist ein Umweltbericht
zu erstellen. Darin sind die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen, die
die Verwirklichung der Planung auf die Umgebung hat, einschlielich der Ergebnisse
der Prifung von moglichen, verniinftigen Alternativen darzustellen und zu bewerten,
wobei neben der Darlegung der voraussichtlichen Auswirkungen der Planung auf die
Schutzgiiter des § 13 Abs. 1 insbesondere die Kriterien des Anhangs | der Richtlinie
2001/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001 ber die
Prufung der Umweltauswirkungen bestimmter Pldne und Programme, ABI. Nr. L
197 vom 21.7.2001, S. 30, zu beriicksichtigen sind. § 13 Abs. 4 zweiter und dritter
Satz kommen nicht zur Anwendung.

Der Umweltbericht oder die Feststellung einschlielich der dafir maligeblichen
Grinde, dass die Planung keiner Umweltpriifung zu unterziehen ist, ist als Bestand-
teil des jeweiligen Planungsberichts gemeinsam mit der Planung zur 6ffentlichen
Einsicht aufzulegen.

Bei zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen auch auf3erhalb des Landesge-
biets sind die davon betroffenen Nachbarstaaten vor Auflage der Planung und vor
Beschlussfassung gesondert zur Abgabe einer Stellungnahme unter Gewahrung einer
angemessenen Frist einzuladen.

Bei der Beschlussfassung der Planung ist auf die Stellungnahmen zu den Umwelt-
auswirkungen sowie auf die Ergebnisse des Umweltberichts Rucksicht zu nehmen.
Der Planungsbericht hat eine zusammenfassende Erklarung zu enthalten, wie Um-
welterwégungen in die Planung einbezogen und wie der Umweltbericht und die Stel-
lungnahmen zu Umweltauswirkungen bei der Entscheidungsfindung bercksichtigt
worden sind, aus welchen Griinden die Planung nach Abwagung mit den gepruften
vernunftigen Alternativen gewéhlt wurde, sowie welche allfalligen Maltnahmen zur
Uberwachung gemaR Abs. 5 zu ergreifen sind; der Planungsbericht und die zusam-
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menfassende Erklarung sind nach Beschlussfassung des Plans durch vier Wochen bei

der Gemeinde, in deren Gebiet die Stralie liegt, zur 6ffentlichen Einsicht aufzulegen.
7. Den von erheblichen Umweltauswirkungen betroffenen Nachbarstaaten ist eine Aus-

fertigung des Planungsberichts und der erforderlichen Planunterlagen zu Gbermitteln.

(5) Die Landesregierung hat die Ausfiihrungen von Planungen, fur die eine Umwelt-
prifung durchgefihrt wurde, zu tberwachen und im Rahmen der gesetzlichen Mdglichkei-
ten MalRnahmen zu ergreifen, wenn auf Grund der Verwirklichung der Planungen unvor-
hergesehene nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt drohen oder bereits eingetreten
sind."

§ 12 Abs. 2 und 3 lauten:

"(2) Die Stralenverwaltung der Verkehrsflachen des Landes (§ 8 Abs. 1), ausge-
nommen die Erhaltung der im Zuge von LandesstraRen gelegenen Gehsteige, Gehwege,
Radwege, Radfahrstreifen, sofern sie nicht Teil der Fahrbahn sind, Geh- und Radwege,
Fahrbahnteiler, Querungshilfen und Haltestellenbuchten, obliegt dem Land; die StraRen-
verwaltung der Verkehrsflachen der Gemeinde (8 8 Abs. 2) sowie die Erhaltung der im
Zuge von Landesstralen gelegenen Gehsteige, Gehwege, Radwege, Radfahrstreifen, sofern
sie nicht Teil der Fahrbahn sind, Geh- und Radwege, Fahrbahnteiler, Querungshilfen und
Haltestellenbuchten obliegt der Gemeinde. Die mit diesen Aufgaben befassten Organe des
Landes bzw. der Gemeinde erhalten die Bezeichnung 'Straenverwaltung'.

(3) Das Land bzw. die Gemeinde haben, sofern dieses Landesgesetz nicht anderes

bestimmt, die Kosten fir die Planung, Herstellung und Erhaltung der ihnen gemaR Abs. 2
obliegenden Verkehrsflachen zu tragen.”

Im § 13 Abs. 4 wird am Ende des ersten Satzes der Punkt durch einen Strichpunkt ersetzt
und folgender Halbsatz angefgt:

"der Umweltbericht hat insbesondere auch Aussagen tber Grundflachen gemal § 11
Abs. 1a zu enthalten.”
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8§ 20 lautet:

"§ 20
Anschlisse von Stralen, Wegen und Zufahrten

(1) Anschlisse von Verkehrsflachen der Gemeinde sowie Anschlisse innerhalb des
Ortsgebiets von nichtoffentlichen Strallen einschlieflich Grundstiickszufahrten an Ver-
kehrsflachen des Landes dirfen nur mit Zustimmung der StraBenverwaltung des Landes
hergestellt werden. Die Zustimmung ist zu erteilen, wenn durch die Anschlisse fir die
Benltzbarkeit der StralRe keine Beeintrachtigungen zu erwarten sind. Die Zustimmung darf
fur nichtoffentliche StralRen (einschlielich Grundstiickszufahrten) auch befristet oder auf
jederzeitigen Widerruf erteilt werden, wenn ein sonstiger, zumutbarer Anschluss zum
offentlichen Wegenetz gewahrleistet ist.

(2) Aulerhalb des Ortsgebiets sind Anschliisse von nichtoffentlichen Stral3en ein-
schlie3lich Grundsttickszufahrten an Verkehrsflachen des Landes grundsatzlich unzulassig;
die Strallenverwaltung des Landes kann solchen Anschliissen ausnahmsweise zustimmen,
wenn die Aufschlieung in wirtschaftlich vertretbarer Weise nur tber die Verkehrsflache
des Landes mdoglich ist und fir die Leistungsfahigkeit der Verkehrsflache des Landes keine
Nachteile zu erwarten sind. Diese Zustimmung ist zu widerrufen, wenn nachtréglich ein
sonstiger, zumutbarer Anschluss zum offentlichen Wegenetz gewéhrleistet wird.

(3) Hinsichtlich des Anschlusses von nichtéffentlichen StraRen einschlieflich Grund-
stiickszufahrten innerhalb und auBerhalb des Ortsgebiets an Verkehrsflachen der Gemeinde
gilt Abs. 1 sinngemal.

(4) Wird die Zustimmung nach den Abs. 1 bis 3 nicht erteilt, entscheidet Uber die
Zuléssigkeit des Anschlusses die Behdrde mit Bescheid. In diesem Verfahren kommt der
Strallenverwaltung, an deren Verkehrsflache angeschlossen werden soll, Parteistellung zu.
Die Beseitigung entgegen dieser Vorschriften vorgenommener Anschliisse ist dem Eigen-
timer der angeschlossenen Grundstiicke bzw. der Gemeinde, die an eine Verkehrsflache
des Landes angeschlossen hat, Uber Antrag der Strallenverwaltung von der Behdrde mit
Bescheid aufzutragen.

(5) Die Kosten des Baues, der Erhaltung und allfilliger Anderungen von An-
schliussen im Sinn der Abs. 1 bis 3 sind von der Gemeinde, die an eine Verkehrsflache des
Landes angeschlossen hat, bzw. vom Grundeigentiimer der angeschlossenen Grundstlicke
zu tragen; § 15 Abs. 1 bleibt unberihrt.”
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

§ 22 Abs. 1 lautet:

"(1) Die Kosten der Planung, Herstellung und des Grunderwerbs einschlielRlich der
damit verbundenen Nebenkosten der im Zuge von Landesstralen gelegenen Gehsteige,
Gehwege, Radwege, Radfahrstreifen, sofern sie nicht Teil der Fahrbahn sind, Geh- und

Radwege, Fahrbahnteiler, Querungshilfen und Haltestellenbuchten sind dem Land von der
Gemeinde, in deren Gebiet die StraRe liegt, zu ersetzen.”

Im 8 22 Abs. 2 entfallt der Passus "Gehsteige," und wird nach dem Wort "Radfahrstreifen"
der Passus ", sofern sie Teil der Fahrbahn sind" eingefugt.

§ 31 Abs. 1 erster Satz lautet:

"Fir den Bau einer 6ffentlichen Strale einschlie3lich allfalliger Grundflachen gemal 8 11

Abs. 1a ist eine Bewilligung der Behorde erforderlich.”

Im 8 31 Abs. 1 zweiter Satz wird der Passus ", wie z.B." durch den Passus "; dies gilt je-
denfalls" ersetzt.

Im § 31 Abs. 2 letzter Satz wird nach dem Wort "Behelfe” der Passus ", insbesondere auch

im Hinblick auf Grundflachen gemal} 8 11 Abs. 1a," eingeflgt.

Im 8 31 Abs. 3 wird nach der Z. 3 folgende Z. 3a eingefugt:

"3a. die Grundeigentiimer von Grundflachen gemaR § 11 Abs. 1la sowie jene Personen,
denen an einem solchen Grundstiick ein dingliches Recht zum Gebrauch oder zur
Nutzung zusteht,"

Im 8§ 32 Abs. 3 wird nach dem ersten Satz folgender Satz eingefligt:

"Die dreijéhrige Frist fur den Beginn der Bauausfiihrung kann Gber begriindetes Ansuchen
der StralRenverwaltung um weitere zwei Jahre verlangert werden."
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17.

Nach § 32 wird folgendes 6a. Hauptsttick eingeflgt:

"6a. HAUPTSTUCK
UMGEBUNGSLARMSCHUTZ

§ 32a
Erhebung und Bekanntgabe der Hauptverkehrsstral3en

Die Landesregierung hat unter Hinweis auf die erstmalig im Juni 2005 an den Bun-
desminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft erfolgte Be-
kanntgabe,

1.  auf welchen Landes- und Gemeindestralien es zu einem Verkehrsaufkommen von
mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr kommt und

2. auf welchen Landes- und Gemeindestralen es zu einem Verkehrsaufkommen von
mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr kommt,

dem Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft jahrlich

zum 15. Juni einen fur das vorangegangene Kalenderjahr aktualisierten Bericht zu Ubermit-

teln und laufend zugénglich zu machen. Der Bericht hat jedenfalls eine kartographische

Darstellung der Hauptverkehrsstralen unter Angabe des jahrlichen Verkehrsaufkommens

zu umfassen.

8 32b
Strategische Teil-Umgebungslarmkarten

(1) Die Landesregierung hat
1. bis spatestens 31. Mérz 2007 fir alle HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr und
2. bis spatestens 31. Méarz 2012 fir alle Hauptverkehrsstralien mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr sowie flr
alle Landes- und Gemeindestral3en im Ballungsraum Linz
und danach jeweils alle fiinf Jahre eine strategische Teil-Umgebungslédrmkarte auszuarbei-
ten und mit den jeweils im Zusammenhang stehenden Mindestinformationen dem Bundes-
minister flr Verkehr, Innovation und Technologie sowie dem Bundesminister fur Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zuganglich zu machen sowie als Be-
richt in dem durch Verordnung gemaR 8§ 32f festgelegten Dateiformat zu tbermitteln.

(2) Die Landesregierung hat zur Erfillung der Aufgaben gemaR Abs. 1 und zur Si-
cherstellung der Ausarbeitung einer gemeinsamen strategischen Umgebungslarmkarte fir
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StralRenverkehrslarm eine Zusammenarbeit mit dem Bundesminister fir Verkehr, Innova-
tion und Technologie anzustreben.

(3) Die strategischen Teil-Umgebungslarmkarten und die jeweils im Zusammenhang
stehenden Mindestinformationen haben bezlglich Darstellung, Aufmachung, Datenformat
und Inhalt den durch Verordnung gemaR 8 32f festgelegten Anforderungen zu entsprechen.

(4) Im Rahmen der Ausarbeitung der Teil-Umgebungslarmkarten sind die betroffe-
nen Gemeinden auf Verlangen der Landesregierung verpflichtet, die vorhandenen Daten
der Landesregierung zu Ubermitteln.

§ 32¢
Strategische Teil-Aktionspléane

(1) Die Landesregierung hat
1. bis spatestens 31. Mérz 2008 fir alle HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr und
2.  bis spétestens 31. Méarz 2013 fir alle Hauptverkehrsstralien mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Kalenderjahr sowie fur
alle Landes- und Gemeindestral3en im Ballungsraum Linz
und danach jeweils alle funf Jahre einen strategischen Teil-Aktionsplan auszuarbeiten und
mit den jeweils im Zusammenhang stehenden Mindestinformationen dem Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie sowie dem Bundesminister fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zuganglich zu machen sowie als Bericht in
dem durch Verordnung gemaR 8§ 32f festgelegten Dateiformat zu tbermitteln.

(2) Die Landesregierung hat zur Erflllung der Aufgaben gemal Abs. 1 und zur
Sicherstellung der Ausarbeitung von aufeinander abgestimmten Aktionsplanen und Teil-
Aktionsplénen eine Zusammenarbeit mit dem Bundesminister fir Verkehr, Innovation und
Technologie anzustreben und insbesondere die erforderlichen Informationen auszutau-
schen.

(3) Die Teil-Aktionspléane haben den durch Verordnung gemaR § 32f festgelegten
Mindestanforderungen zu entsprechen und sind anhand aktueller Erfordernisse, die sich
aus dem Ldarmschutz, der L&rmminderung oder der Larmverhiitung ergeben, mindestens
alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Ausarbeitung zu Uberprifen und erforderlichen-
falls zu UGberarbeiten.
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(4) In den Teil-Aktionsplénen sind geeignete Malinahmen vorzusehen, wenn sich auf
Grund der Schwellenwerte, insbesondere unter Heranziehung der Beldstigungswirkung
und einer Dosis-Wirkung-Relation ergibt, dass der Umgebungsléarm in bestimmten erhobe-
nen Situationen schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit haben kann,
eine unzumutbare Belastigung darstellen kann oder die Einhaltung geltender Grenzwerte
nicht gewébhrleistet scheint.

(5) Durch Abs. 1 bis 4 werden keine subjektiv-0ffentlichen Rechte begriindet.

§32d
Umweltprifung fur strategische Teil-Aktionsplane

Hinsichtlich der Umweltprifung von strategischen Teil-Aktionsplanen gemaR der
Richtlinie 2001/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001 tber
die Prufung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme, ABI. Nr. L 197
vom 21.7.2001, S. 30, findet § 38d O6. Umweltschutzgesetz 1996 sinngemall Anwendung.

§ 32e
Information der Offentlichkeit

(1) Die Entwirfe von Teil-Aktionsplanen und die zugehdrigen strategischen Teil-
Umgebungslédrmkarten sind von der Landesregierung 6ffentlich aufzulegen und tber elek-
tronische Medien allgemein zugéanglich zu machen. Die 6ffentliche Auflage ist in zwei ver-
breiteten Tageszeitungen sowie in elektronischer Form bekannt zu machen. Der Offent-
lichkeit ist die Mdglichkeit einzurdumen, innerhalb von sechs Wochen nach 6ffentlicher
Auflage schriftlich Stellung zu nehmen. Die Stellungnahmen sind zusammenfassend zu
wardigen. Zur Berucksichtigung dieser Stellungnahmen ist eine Dokumentation zu erstel-
len und der Offentlichkeit zuganglich zu machen.

(2) Die Kundmachung hat den Ort, den Zeitraum der Auflegung (Auflegungsfrist)
und die Amtsstunden, wahrend deren in die Unterlagen Einsicht genommen werden kann,
die Fundstelle in elektronischen Medien sowie den Hinweis zu enthalten, dass es jeder-
mann freisteht, gegeniiber der Behorde innerhalb der Auflegungsfrist Stellungnahmen
schriftlich abzugeben.

(3) Die Behorde hat die strategischen Teil-Umgebungslarmkarten und Teil-Aktions-
plane gesammelt fiir die Einsichtnahme der Offentlichkeit bereitzuhalten sowie die Vertei-

lung uber elektronische Medien zu ermdglichen. Diese Informationen sind durch begleiten-
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18.

19.

de zusammenfassende Darstellungen der wichtigsten Punkte deutlich und verstandlich zu
gestalten.

(4) Durch Abs. 1 bis 3 werden keine subjektiv-0ffentlichen Rechte begriindet.

8§ 32f
Verordnungsermachtigung-Umgebungslarm

Die Landesregierung wird ermachtigt, unter Bedachtnahme auf die Ziele dieses
Hauptstiicks und die umzusetzenden Regelungen der Europdischen Gemeinschaft sowie
auf die Erfahrungen und Erkenntnisse im Bereich des Larmschutzes, der La&rmminderung
und der Larmverhutung durch Verordnung néhere Regelungen festzulegen Gber
1.  die L&rmindizes,

2.  die Bewertungsmethoden fir Larmindizes,

3. die Schwellenwerte und Methoden zur Bewertung der gesundheitsschédlichen Aus-
wirkungen,

4.  die Anforderungen fir die Ausarbeitung von strategischen Teil-Umgebungslarmkar-
ten und Teil-Aktionsplanen sowie der jeweils im Zusammenhang stehenden Mindest-
informationen,

5.  die elektronischen Datenformate fiir die Ubermittlung der strategischen Teil-Umge-
bungslarmkarten, Teil-Aktionsplane und Berichte.

In einer solchen Verordnung kann auch die Verbindlichkeit von technischen Normen und

Richtlinien, wie sie insbesondere in den Anhangen der Richtlinie 2002/49/EG des Européi-

schen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tiber die Bewertung und Bekampfung

von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.7.2002, S.12, oder in Européischen Normen

(EN-Normen) enthalten sind, angeordnet werden."

Im § 35 Abs. 1 zweiter Satz wird nach der Wortfolge "Auch die fur" der Passus "Grund-
flachen gemal § 11 Abs. 1a," eingeflgt.

Im 8 36 wird im Abs. 2 und Abs. 4 das Zitat "Eisenbahnenteignungsgesetzes 1954" jeweils
durch das Zitat "Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetzes”, im Abs. 4 zweiter Satz
die Wortfolge "beeideten Sachverstandigen™ durch die Wortfolge "allgemein beeideten und
gerichtlich zertifizierten Sachverstandigen” und im Abs. 5 das Zitat "Eisenbahnenteig-
nungsgesetz 1954" durch das Zitat "Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz" sowie
das Wort "Bezirksgericht" durch das Wort "Landesgericht™ ersetzt.
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20. Im 8§ 38 Abs. 6 wird im Klammerausdruck der Passus "Eisenbahnenteignungsgesetzes
1954" durch den Passus "Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetzes" ersetzt.

21. 8§41 Abs. 1 lautet:

"(1) Soweit in diesem Landesgesetz auf Bundesgesetze verwiesen wird, sind diese in

folgender Fassung anzuwenden:

- Strallenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159, zuletzt gedndert durch das Bundesge-
setz BGBI. | Nr. 152/2006;

- Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz, BGBI. Nr. 71/1954, zuletzt geéndert
durch das Bundesgesetz BGBI. | Nr. 112/2003;

- BundesstraBengesetz 1971, BGBI. Nr. 286, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz
BGBI. | Nr. 58/2006;

- BundesstraBen-Ubertragungsgesetz und Bundesgesetz (iber die Auflassung und
Ubertragung von BundesstraRen, BGBI. | Nr. 50/2002.

Artikel 11

Dieses Landesgesetz tritt mit dem seiner Kundmachung im Landesgesetzblatt fiir Ober-
oOsterreich folgenden Monatsersten in Kraft.
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