LAND
OBEROSTERREICH

Programm nach 8 9a IG-L

zur Verringerung der Belastung mit den
Schadstoffen PMio und NO,

fir den oberdsterreichischen Zentralraum,
inshesondere die Stadte Linz und Wels




Inhaltsverzeichnis

AV E=Y: 1o 0] a =T 0 = LTS UL T USRI 6
Lo AUSGANGSSITUALION oo ———— 8
1.1. RECHIICNE BASIS. .....iieiiiiiiieit ittt e e e 4okttt e e e o4 ek bbbttt e e e e e e s bbbttt e e e e e e anbbrneeeaeens 8
00 O R U Yo | PPN 8
1.1.2.  IMMISSIONSSCNUIZGESELZ-LUFL .. .uuuiiiiiiiiiieiiiiiiiitiiiiieieiaeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s s e e sessssssesssssssessnnnsnnnes 12
1.2. Vorliegende Statuserhebungen, Programme und MaRnahmenkataloge .............cccoeeeiviiiiiiiiiiieeeeeee, 25
L.2.1. UDEISICNE. .ottt ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e b e b ettt beebe et e et e beeteent et e aeere et e ereere e 25
O = 110 =YY 4 a1 o0 o =] o PP PPRRRRPPNS 25
1.2.3. Programme, MaRnahmenpakete und —VerordnUNQEN .............uuuuuuureeuerueeeeeneneeenenenennennnnnnnnnnnnnnennnnnnes 26
2. Grenzwertliberschreitungen bis 2010.........cccoiiiiiiiiii 28
2.1 FEINSLAUD PIVI10 ..ttt ettt e e ettt e e e e e e s bbbttt e e e e s e sttt e et e a e e e e anbbnneeaeeeas 28
2.2. B 103 S (010 110 DT I N[ PRSPPIt 31
3. Klimatische und topographische Situation...........cccccciviiiii 35
3.1 Topographie und Uberblick der meteorologischen MeSSStationen ..............cccocveeeeeeeceeceeeeeee e 35
3.2. Jahresmitteltemperatur und vertikaler Temperaturverlauf...........coooiioioiiiiioi e 36
3.3. Windrichtungsverteilung und mittlere WindgeschwindigKeit...............oooooiii 37
3.4. Wind- und Temperaturverhaltnisse an PMig-Uberschreitungstagen............c..occoeeveeeecieceeceeeeeeeee 38
3.5. Ferntransportsituation in OberdSterreiCh .............oovviiiiiii 40
4. Von Grenzwertiberschreitungen betroffene Gebiete .........ccccccvvviiii 42
4.1. FIAChE UNd BEVOIKEIUNG ........oiiiiiiiiieiieeee e 42
4.2. Modellierung der raumlichen Ausdehnung der Schadstoffbelastung.............ccccoii 43
421, PMgoimM RAUM LINZ. .ottt e et e e e e e s st e et e e e s e anb b e e e e e e s s annbeneeas 43
422, PMigiNWEIS .. 44
4.2.3.  PMzgo@n der AULODANN AL ..ottt e e et e e e s e e e e e e 45
4.2 4. NO2 N LINZ-ZENTIUM 1.ttt e e e e e e e e e s s s bbb e et e e e e s e st bbb e et e e e e e s nbbbe et e e e e s s annbnneeas 46
4.25.  NOzan der AUIODANN Al........coo ittt e et e e e s s bbb e e e e e s annrneeeas 47
5. VerursacherzuordnUING ..o 48
5.1 =001 ETSi o]0 1= o PP PP PP P TOOPPPPRPN 48
5.1.1.  Verteilung auf EMIttENTENGIUPPEN ... .o i 48
5.1.2. R&aumliche Verteilung der EMISSIONEN ........ccoiiiiiiiiiie e 50
5.2. Zusammensetzung und Herkunft der PM1g-ImmisSionen in LiNZ........ccoooiooiooiiioieceieeceeeseeee e 53
5.2.1.  Zusammensetzung gemafl AQUELLA-SIUAIE ........ccoeiiiiiiiiieee 53
5.2.2.  Ré&umliche Herkunft der IMMmISSIONEN VON PIM10 «..ccoiiiitiiiiiiiee sttt e e 55
5.2.3.  Einfluss der Fernverfrachtung aus dem Ausland auf Anzahl von PM;jo-Uberschreitungstagen........... 57
5.2.4. Beitrag der Winterstreuung zur PMio-IMmMIiSSION..........cciiiiiiiiiiiii e, 58
5.3. QUEIENANTEIHE VON N2 ettt et e e e e e e e e e et e e e e e e e e sttt e eeeseessbaa e eeaeeessraan 59
5.4. ZEItHICNE ENIWICKIUNG ... 60
5.4 L. FEINSTAUD ...t e et e e e e a e e s 60
5.42. NO; 60
5.5. ST Ta (T 0o Yo =T 11 = PSP PUPRPPPPINt 62
5.5. 1. PMugo M RAUM LINZ. ...ttt e et e e e e e st e e e e e s s bbb et e e e e e s s nnnbeeeeas 62
LT (O | o 1 o TP PP PPPT PO 63
B5.5.3.  PMigiNWEIS . 65
5.5.4. NOzund PMyg an der AULODANN AL .......ooiiiiiiiiiiieeii et e e e e 66
6. Malnahmen in OBErOStErreICh ..oooooe i 67
6.1. Bereits umgesetzte/in Umsetzung befindliche MaRnahmen ... 67
6.1.1.  Sanierungsgebiet LiNZ .......coooiiiiii 68
6.1.2.  SanierungsgebDIEL WEIS ......ccooiiiiiie e 71
6.1.3.  Sanierungsgebiet AUtODANN AL- ENNS ......coooiiiiiiiiee e 74
6.2. ZUSALZIIChe MaRNGNMEN ...t e e e e s e e e e e e s e e e e e e e s aiane 75
6.2.1.  Ubersicht zusAtzlicher MaBNanMeN:...........c.ccviiuiiiiieieiiieeie ettt 76
7. MaBNnahmen deS BUNUES ...t 77
7.1. Umsetzung der GemeinsChaftSVOrSCHITIEN .............uiiiiiiiiiiiiiiie et eeeeeeeees 77
7.2. Nationale MalBN@NMEN ..........coiiiiiiii e e e e e e s b e e e e e e s nnbb e e e e e e e s 79
7.2.1. Liste der nationalen Mallnahmen zur Feinstaubminderung.............ccccooo i 79
7.2.2. Liste der nationalen Malinahmen zur StickoxXidminderung..........cooooeeiieieiiiie e 83
S T |V -1 K = L T g =T o o L= = O PP 89
8.1. WegeKoSteNNChHINIE ... 89
8.2. Emissionsgrenzwerte fir Kraftfahrzeuge ... 89

Programm § 9a 1G-L Seite 2 von 181



8.3. Kennzeichnung und Férderung von Reifen mit geringerem Rollwiderstand................ccccooeoii. 89

8.4. Qualitatsanforderungen an Kraftstoffe und BrennStoffe....... ... . uueeieeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeneeeenennne 90
8.5. NEC-RIChtliNI@ (200L/8L/EG) .....uveeeeiautieee ettt e e ttee et e e e ettt e ettt a e e amtee e e e amteeaeaaneeeaeantaeeesanneeaeaanseeaeannens 90
8.6. IPPC-RICHEHNIE (96/6L/EG) ....eeetiutteeeiautitae ettt e e ettt e e ettt e e e ekttt e e ettt e e e amtee e e e ambeeeeaneeeaeentaeeesansneaeaannneeeannens 90
9. Andere Plane, Strategien und FOrdErUNGEN.......ccooiiiiiiiiii e 91
9.1. KIHMASCRULZ ..o 91
LS04 000 O 110 0 = o 18] T |1 91
9.2. ENBIGIE i 92
9.2.1.  Projekt ENergi@Zukunft 2030 ......cccciiiiiiieeieeaeeaaeaess e s e s s s s s s s e s a e a e aaan 92
9.2.2.  ENErgieSParverDaNd .......cccooiiiiiiiiiii e 95
9.3. 1Y L] 11 = | PRSP 95
9.4. EMIsSiONShOChSIMENGEN.........ooiiiii 96
10. Gesamtwirkung der MalBnanmen ..o 97
10.1.  Quantifizierung der EMiSSIONSMINAEIUNGEN. .......cciiiiiiieeeee et a e 97
10.2.  Quantifizierung der IMMISSIONSMINAEIUNGEN ........cciiiiiieieee e 97
L1, UMW PIUTUNG e ——————— 99
12. Stellungnahmen, Konsultationen, Begutachtung, Offentlichkeitsbeteiligung........................ 100
12.1.  Stellungnahmen zur Statuserhebung PMio.........oovviiiiiiiiiii e 100
12.1.1. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft ..............ccoeeevuveen. 100
12.1.2. Bundesministerium fiir Verkehr, Infrastruktur und Technologie BMVIT — I/PR3............cuuvievieeieeiennnns 100
12.1.3. Wirtschaftskammer OO...........ciiiiiiiiiiicc ettt ettt ettt et ettt aae et ereanas 100
12.1.4.  StAOtgEMEINUE SEEYIEYQ. ..  uuuuuuuunnunnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnennsnsnnssssnssssssnssnsssssssssssssssssssssssnsssssnssnnnnnns 101
2t TS = 1o 8L 101
2 TS = o . U PRSPPI 101
12.2.  Stellungnahmen zur Statuserhebung NO2..........coviiiiiiiiii 102
12.2.1. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft ..............ccoeevvnneenn. 102
12.2.2. Bundesministerium fiir Verkehr, Infrastruktur und Technologie BMVIT — I/PR3............ceuvveieereeeiennnns 102
12.2.3. Wirtschaftskammer OO...........ciioiiiiiiiie ettt ettt ettt st ettt aae e ereanas 102
A S - Vo | A I3 -2 U I SRR 103
12.2.5. Stadt Linz fiir den Osterreichischen Stadtebund — Landesgruppe Oberdsterreich ........................... 103
12.3.  Stellungnahmen ZUm ProgramiM............ciiieiiiieeeee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaas 104
12.3.1. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft ..............ccocevenneenn. 104
12.3.2. Bundesministerium fiir Verkehr, Infrastruktur und Technologie BMVIT — I/PR3...........cevvvievieeeieiennnns 105
L12.3.3. ASFINAG ... e ettt e oo e ettt e e e et ettt e e e e ettt ba e e e e e eeetba e e e eeaennaaan 105
12.3.4. Wirtschaftskammer ODerOSterreICN............coiii i 105
12.3.5. Stadt Linz, Umwelt- UNd TECHNIK-CENLET ... ...t e e e e e 106
12.3.6. Stadtebund, vertreten durch StAadt LINZ...........iieeiiieeie et e e e e e e eans 106
12.3.7. SEAAEWEIS. ...ttt e oottt e e e e e e bbbttt e e e e e e bbbt e e e e e e e e bbb et e e e e eaann 107
12.3.8. OO0. GaSWEIME-GIMDH.......cuiiiiiiitiiti ittt et ettt et et eete et eeteebeete et e s besbeeaseseereanas 107
12.3.9. O0. UMWEANWAISCNATE .........uiiiiiiiii et e et ae e 107
2 T o 1Y/ 11 1Y £ 1= PRSPPI 109
R T - 1N =Y 1 o Vo 110
13.1. Evaluierung des Programms fiir den autobahnnahen Raum zwischen Linzund Enns.......................... 110
13.2. Evaluierung di€SES PrOQIaMIMIS ........ccoiiiiiiiiiiiiii ettt ettt et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaas 111
14. Angaben gemafl Anhang XV der RL 2008/50/EG.......ccccoiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 112
I - To 174 ) 1 (=] S (PP PP P PO P PP PPPPPPPPPP 112
- To 174 | 1 (] g TP PP PP OO PP PPPPPPPPP 113
I e - To 7 ) 1 (=] g PP P OO PP PPPPPRPPPP 113
ST VL a Lo £ L IR =T U 114
I TR N 0T - o ¥ 116
16.1.  Angaben zu den MESSSIEIIEN .........cooiiiiiiiee e 116
16.2.  Angaben zu den MeSSVEIfaNren ..........cooiiiiiiiiiiie 118
16.3. Detailangaben zu den Malnahmen ............oooiiiiiiiiiii 119
AT04_MO01_L Emissionsbestimmungen fiir das In-Verkehr-Bringen von Kleinfeuerungsanlagen.................. 119
AT04_MO02_L RegelmaRige Uberpriifung von Kleinfeuerungsanlagen. ............c.oovveveeeeeeeeeeeieee e 120
AT04_MO03_LG Anschlusspflicht an gemeindeeigene zentrale Warmeversorgungsanlagen ....................... 121
AT04_MO04_L Wohnbauférderung mit Nutzung erneuerbarer ENergietrager ..............uueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneenns
AT04_MO5_L 006. Heizungsanlagen- und Brennstoffverordnung - O6. HABV 2005
AT04_MO06_LBS Betriebliche UmWeOffENSIVE..........oueiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeee e eeeeeeeeeeeneenes
AT04_MO7_L Foérderung des Ersatzes alter Feuerungsanlagen durch moderne Heizsysteme auf Basis
erneuerbarer Energietrager im Nicht-Wohn-BereiCh............ccccooiiiiiiiiiiiie 125
AT04_MO08_L Forderung des Ersatzes alter Festbrennstoff-Einzel6fen durch moderne Heizsysteme im
Haushrandber@iCh ............oooi i 126
AT04 M09 LG Forderung des Anschlusses an Fern- oder NahWAIME ...........uueeueeeeeeeeeeiiiiieeeeeeeeeeeeeneennenes 127

Programm § 9a 1G-L Seite 3 von 181



AT04_M10_LGS FernwWarmeoffENSIVE WEIS .........uuueieeiiiiiieeieiiieeeeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeeaeeeeeeesssssnsssnssnssssssnsnssnsssnsnnns 128

AT04_M11 LG Forderung der Nachriistung von PKWs mit Partikelfiltern..............ccccoviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 129
AT04_M12_L Férderung des vorgezogenen Kaufs VON EUrOV-LKWS............uuuuueueuurreeeeeeeeeneeneeneeennnnneenennnnes 130
AT04_M13_L Férderung von schadstoffarmen Personenkraftwagen .................eeeeeeeeeeeeeeeeeeemeeeeeeeeeeneeeennenes 131
AT04_M14_LG Forderung von Elektroautos, Elektrofahrradern, Elektrollern und -spezialfahrzeugen........ 132
AT04_M15 LG Optimierung des WiINTEIdIENSES ... ...uuuueeeueeeeeeeeeeeeeeeeueneeeennnnenenenneesnennnsennsnnnnsnsnnnnnsssssnsnnns 133
AT04_M16_LG Optimierung der StralenreiNiQUING ....... ... ueueeeeeeeeeeeeeeenneeeennnnennnnnnenssnnnnssnnssnsssnsnnmsmsnsssssnnes 134
AT04_M17_LG Landes-Dienstfahrzeuge und stédtische Dienst- und Nutzfahrzeuge nur mehr abgasarm ..135
AT04_M18_L Landesférderung zur Sanierung von Gemeindegebauden................eeevueeeeeremeeueemeeeeeeeeeeeennnnns 136
AT04_M19 G Schadstoffarmer Fuhrpark der Stadt WEIS ............uuiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieieieeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeeeeeeeeene 137
AT04_M20_S Schadstoffarme Fahrzeuge der "Linie WEIS"............euuiieeiiieiiieiiiiieieieeeeeeeeeeeeaeeneeeeenenennneeennnnes 138
AT04_M21_G Passivhaus-Deklaration der Stadt Wels 2008 .............uuuuueeeeemeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeneeeennnneeeneennnenes 139
ATO4_M22 LBVBA-VEIOTTNUNG ....eeeteeeeteeeeeeeeeeeeeeneeeaeeeseseesensessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssnsnnns 140
AT04_M23 LG Landes-Mobilitdtsberatung und -mManagemeEnt...............eeeeeeeieeeeieeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeneenneeeeenenne 141
AT04_M24_LGS Verbesserungen bei der Linzer Lokalbahn (LILO).........uuuuurueueueeeeeeeeeeneeeeeneeneeneennnnnenenennnnes 142
AT04_M25 BLS Ausbau der SUMMErauUErDaN...........uueiiieiiiiiiiiieiiieieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeenseseennenssssnnnnnnns 143
AT04_M26 LG Gesamtverkehrskonzept flir OberoSterr@iCh ...........uuuuuueeeeeeeeiiiieieiieeiieeeeeeneeneeeeeneneeeneeeneenes 144
AT04_M27_LG Entwurf und Umsetzung von Regionalverkehrskonzepten...............oeevvvvveviiiiiieieieeeeeeenennns 145
AT04_M28_ LGS Tariflicher VerkehrsverbUNG...............ueeueeeieiiiiiiiiiiiiiiiiieeieiiteeeaeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeseessnneseesnnnnnes 146
AT04_M29 G Welser INNenstadtverkehrSKONZEPL. . ........uuueeuueiiiiiieiiieieeiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeneeeeenennessesnnnnnns 147
AT04_M30_G Tempo 30 im Stadtzentrum VON WEIS..........uuiiiiiiieiiiieeeeeeieeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeneeesenssnssesnsssnnssssnnsnnes 148
AT04_M31_G Forcierung des RadVErkehrs iNWEIS............uueuuieieieiiiiieiiieeieieeeeeeeeeeeeeeeeneneeennensssesnnnnnsssnnnnnnes 149
ATO4 _M32_GS  JOD-TICKEE WEIS ...ttt e e s s s s s e s s s ssssssssssnnnnnnnnnnnnnns 150
AT04_M33_LB Vorschreibung von Staub mindernden MaRnahmen bei Bautétigkeiten ..............ccccvveeeeees 151
AT04_M34_L Thermische Geb&audesanierung im gewerblichen Bereich ..................uuueeeeieiieeieieieeeeeneneeneennns 152
AT04_M35_L Foérderung von betrieblichen Solaranlagen und Warmepumpen..............eevvvveevveeiieeeeeeeeeeeennnns 153
AT04_M36_LG Thermische Gebaudesanierung im Hausbrandbereich ...................uuvueeeiiieeiiieeieeieneneeeennnns 154
AT04_M37_LG Forderung von Solaranlagen und Warmepumpen im Wohnbau .................eueveeiiiiiieiieeennnn. 155
AT04_M38_L Forderung des Neubaus von energieeffizienten Betriebsgebduden.............cccooeeiiiiieiennn. 156
AT04_M39 L Forderung zur Steigerung der Energieeffizienz im gewerblichen Bereich................ccccc..... 157
AT04_M40_L Forderung des Austausches auf hocheffiziente Heizungspumpen...........cccoooeeiiiiieieeeenenn. 158
AT04_M41 L Forderung der Nutzung betrieblicher ABWAIME ........cccooiiiiiiiii e 159
AT04_M42_G Energiesparkonzept der Stadt WEIS ..........eeeeiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeseessseesnesnnsnnes 160
AT04_M43_L Foérderung der Revitalisierung von Kleinwasserkraftwerken..................eeeeeeeeeeeeeeeeeeemeeenerenennn 161
AT04_M44_L Foérderung von bodennaher GUIIeauShriNQUNQG ..........uueeeeeieeieeeiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeneeeeeneneeeeeeenennes 162
AT04_M45 LS Diingemittelplan und geteilte DUNGUNG. ... .. .uueeeureeeeeeeeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeenennnneeennnnnnneennnnnes 163
AT04_M46_L Abdeckung VON GUIEIAGEIN .........ueeeiiiiieiieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesesssesessssnsssssssnnsnssnnnnnnes 164
ATO4_MAT7_L MeNrPhaSENTULLEIUNG. ... .. eeeeeeieeeeieeeteeaeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeeeeeeseeeeessessssssesssessssssessssssnsssssnnssssnssnnsnnns 165
AT04 _M48_ L Oko-Leitfaden fiir die zentrale Beschaffung des Landes............ccooeveeeeeeeeueeeeeeeeeeeeeeeeeneeanes 166
AT40_MO1_GS Ausbau der Fernwarmeversorgung im Stadtgebiet VON LiNZ ............ouevvveeeeeiieeeimeeeeeneennnnnns 167
AT40_MO02_LGS Modernste Abgastechnologie fiir alle Fahrzeuge des 6ffentlichen Verkehrs, die mit
Verbrennungskraftmaschinen betrieben werden ... 168
AT40_MO03_S Umweltfreundliche Heizkraftwerke der LiNZ AG...........uuuuuueeeeeeeeeeeeeeeeeeeneneeeeeneeneeneennnnnnnenennnnes 169
AT40_MO04_G Internes Energiemanagement der Stadt LiNZ.............ueueeuueeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeneeeeeeeenenneeennnnes 170
AT40_MO5_G Parkraumbewirtschaftung im Stadtzentrum VON LiNZ...............uuuuueeeieeieeieeeeeeeeeaeeeeeneeeeeeeeeeenne 171
AT40_M06_G Geschwindigkeitsbeschrankungen im Stadtgebiet LiNZ ..............eueeeiiiiiiiieieieieiieieeeeeieeeneeeneene 172
AT40_MO7_G Ausbau des RAOWEGENELZES LINZ ........uuuuiiieiiiieiieiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeeseessnsssnsensssssnnnsssnnsnnnnnns 173
AT40_MO08_G Linzer Mobilitdtsberatung und -ManagemMeEnt ..............uuuuuueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeneeneeeeennnnnnneeennnnes 174
AT40_MO09_LGS Ausbau und Verlangerung der StrafRenbahnlinien .................ooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieiieeeeeeeeeeenes 175
AT40_M10_LGBS Neubau des Hauptbahnhofs als Nahverkehrsdrehscheibe...............viiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 176
AT40_M11_GS Verbesserungen im offentlichen Verkehr der Linz Linin..............uueeveeeeieeeeemeeeeemeeeeeneneeennn 177
ATA40_M12_LGS JOb-TiCKEt AEF LINZ-LINMIEN. ... .euuiiieiiieieeieeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeaeeeeeeeeeeneeeessesssssnssesssnssssssnnnsssssnnnnnns 178
AT40_M13_LS Staubminderungsprogramm der voestalpine Stahl LiNZ ..............ouviiiiiiiiiieiiiieiiiieiieieieeneenes 178
AT40_M14_LS MafRnahmen der voestalpine in Umsetzung des Projektes L6 ............euuvveeeeeeeeeeeeneeeeennnnns 178
AT40_M15_GS Verringerung der NOx-Emissionen der Salpetersdureanlage der Borealis Agrolinz Melamine
03] o] PSPPI 178

Stand der Daten (wenn nichts anderes angegeben): 2010

Amt der OO. Landesregierung, Direktion Umwelt und Wasserwirtschaft, Abteilung Umweltschutz, 4021 Linz,
GoethestralRe 86, Tel. (+43 732) 7720 - 13643

Leitung: Dr. Ulrike Jager-Urban
Ausarbeitung: Dr. Elisabeth Danninger
http://www.land-oberoesterreich.gv.at

Programm § 9a 1G-L Seite 4 von 181



unter Mitarbeit von:

Abteilung Umweltschutz
Mag. Stefan Oitzl

Abteilung Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht
Dr. Manfred Leitgeb

Magistrat der Stadt Linz
DI Herwig Marhold
DI Wilfried Hager

Magistrat der Stadt Wels
Stadtbaudirektor Dipl. Ing. Karl Pany
Peter Stroher

Biiro LR Anschober

Dipl. Ing. Birgit Reiner
Mag. Karin Pindur

Linz, September 2011

Korrektur Februar 2012

Programm § 9a 1G-L Seite 5 von 181



Zusammenfassung

In Oberosterreich werden die Grenzwerte des Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L, BGBI. | Nr.
115/1997, zuletzt geéndert durch BGBI. | Nr. 77/2010) fur Feinstaub (PMj0) und Stickstoffdioxid
(NO,) an mehreren Stellen tberschritten.

Dazu wurden Malinahmen-Verordnungen zur  Staubminderung (2003) und zur
Stickoxidminderung (2007) erlassen sowie im Landtag ein Feinstaub-MalRnahmenpaket 2005
beschlossen, das auch nicht-hoheitliche MalRnhahmen beinhaltete.

Diese MalRnahmen mussen nun nach den Vorgaben des IG-L in ein Programm nach § 9a IG-L
umgewandelt, aktualisiert und ergénzt werden.

Sanierungsgebiete

Belastungen mit Feinstaub (PM,o) treten nicht nur in unmittelbarer Emittentennahe, sondern —
von Jahr zu Jahr in unterschiedlichem Ausmal® - in mehreren Teilen des oberésterreichischen
Zentralraums auf. Hauptsachlich betroffen sind die Zentren von Linz und Wels.

Bei Stickstoffdioxid treten Grenzwertliberschreitungen entlang der stark befahrenen Abschnitte
der Autobahnen Al und A7 in Linz und Umgebung sowie im Innenstadtbereich von Linz auf.
Verursacher ist in erster Linie der Stra3enverkehr.

Sanierungsgebiet im Sinne des 8 2 Abs. 8 IG-L ist das Bundesgebiet oder jener Teil des
Bundesgebietes, in dem sich die Emissionsquellen befinden, die einen erheblichen Beitrag zur
Immissionsgrenzwertiberschreitung geleistet haben und fir die in einem Programm gemaf § 9a
Maflinahmen vorgesehen werden kénnen.

Es wurden daher 4 Sanierungsgebiete definiert, und zwar Linz (NO;), Linz-Steyregg (PMyo),
Wels-Innenstadt (PM;o) und die Autobahn Al zwischen Enns und Haid (NO,, PM,y).

Quellen der Belastung

Die Feinstaubbelastung stammt aus den unterschiedlichsten Quellen. Neben den direkten
Emissionen aus Verbrennungsvorgangen (Hausbrand, DieselruR3), dem Winterdienst (Streusplitt
und Salz) und Industrie und Gewerbe spielen sekundér aus gasférmigen Schadstoffen gebildete
Partikel eine sehr grof3e Rolle. Insbesondere Nitrat und Sulfat (das sich aus Stickoxiden und
Schwefeldioxid bildet) kann an Tagen mit hoher Luftbelastung mehr als die Halfte der
Feinstaubmasse ausmachen.

Fur die Hohe der Feinstaubbelastung spielt die Meteorologie eine sehr grof3e Rolle. In kalter,
trockener Luft bleiben Partikel mehrere Wochen in Schwebe, wahrend sie durch Regen rasch
ausgewaschen werden. Dementsprechend kommt es wahrend Ilanger andauernder
Inversionswetterlagen zu  massiver  Staubanreicherung. Im  Sommerhalbjahr  sind
Feinstaubiiberschreitungen selten, weil einerseits Winterquellen wie Streusplitt und Hausbrand
wegfallen, andererseits sekundar gebildetes Ammonnitrat nur bei Temperaturen unter 20°C
partikelférmig messbar ist.

Wegen der langen Verweildauer kann Feinstaub auch Uber weite Strecken fernverfrachtet
werden, wodurch die an einem Ort gemessenen Immissionen nur zum Teil ihren Ursprung in der
Umgebung haben. Da der an Tagen mit hoher PM,p-Belastung gemessene Feinstaub nur zum
geringeren Teil aus Quellen in der unmittelbaren Umgebung stammt, vielmehr aus Quellen von
Staub und gasférmigen Schadstoffen in oft groRer Entfernung, sind Malinahmen nicht nur am
Ort der Uberschreitung, sondern im ganzen Bundesland, in ganz Osterreich und auch im
Ausland notig.

Bei den Stickoxid-Emissionen steht der Verkehr an erster Stelle, gefolgt von der Industrie und in
geringerem Umfang vom Hausbrand. Die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte wird in
erster Linie durch die Verkehrsemissionen bewirkt. Die Emissionen aus Industrie und
Energieversorgung tragen dazu weniger bei, da sich die Quellen in grol3erer H6he und weiter
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entfernt vom Schutzgut Mensch befinden (ein indirekter Einfluss dieser Stickoxidemissionen ist
aber Uber die Umwandlung in Feinstaub gegeben).

MalRnahmen

Das Immissionsschutzgesetz-Luft verpflichtet die Landeshauptleute, Programme zu erstellen, in
denen MalRhahmen zur Emissionsminderung festgelegt werden.

Im Fall von PM;o und NO,; sollen diese Malinahmen die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
der EU-Richtlinie fir den PM10-Tagesmittelwert und den NO2-Jahresmittelwert, sowie der
Grenzwerte des IG-L fur den PM10-Jahresmittelwert und den NO2-Halbstundenmittelwert
gewahrleisten.

Diese Verpflichtung kann nicht nur durch hoheitliche MaRnahmen, sondern geméaf 8§ 9a (3) IG-L
auch auf andere Weise, z.B. im Rahmen der ©&ffentlichen Beschaffung und durch
Foérderungsmalinahmen erfillt werden.

Neben MalRnahmen, die der direkten Reduktion der Staubemission dienen, sind MalRnahmen
zur Reduktion der Stickoxidemission besonders wichtig, und zwar nicht nur in den relativ kleinen
Gebieten, wo der Grenzwert von Stickstoffdioxid Uberschritten ist. Jede Senkung der
Stickoxidemission ist wegen der Sekundéarstaubbildung auch ein Beitrag zur Senkung der
Feinstaubbelastung.

In diesem Programm, das im Wesentlichen flr den oberdsterreichischen Zentralraum erstellt
wurde, werden alle der Feinstaub- und Stickstoffdioxidreduktion dienenden MalRnahmen
beschrieben, inklusive jenen, die nicht durch den Landeshauptmann in Vollzug des IG-L,
sondern durch das Land im eigenen Wirkungsbereich sowie durch Gemeinden und sonstige
Institutionen durchgefuhrt werden. Soweit abschatzbar, ist auch die Wirkung der Mafinahmen
angefuhrt.

Neben MalRnahmen, die direkt zum Zweck der Emissionsminderung durchgefuhrt werden, sind
auch solche enthalten, deren priméares Ziel die Energieeinsparung oder die Verkehrsberuhigung
ist, sofern dadurch gleichzeitig eine Emissions- bzw. Immissionsminderung erzielt wird. Dazu
gehdren z.B. Ausbau und Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs, Férderung von Solaranlagen
und Ahnliches.

Ferner wird auf die getéatigten und noch notwendigen MalRnahmen des Bundes und der EU
hingewiesen.

Ausblick

Ein Gutteil der angefiihrten MaRnahmen wurde schon als Reaktion auf die Uberschreitungen ab
2002 (In-Kraft-Treten des TMW-Grenzwertes fir PMy, und des JMW-Grenzwertes fir NO,)
initialisiert. Eine signifikante Wirkung lasst sich aber bei der tUberwiegenden Mehrheit dieser
MafRRnahmen erst im Laufe von vielen Jahren nachweisen, da die Schadstoffkonzentration
meteorologisch bedingt eine grofRe Streuungsbreite hat.

Der derzeit bei PM,, feststellbare Trend lasst erwarten, dass nach 2010 Uberschreitungen des
EU-Grenzwerts auf3erhalb von Linz kaum mehr auftreten werden. Der Grenzwert des IG-L diirfte
aber in allen derzeitigen Belastungsgebieten zumindest in einzelnen Jahren weiterhin
uberschritten werden, da die zul4assige Anzahl von Uberschreitungen ab 2010 nur mehr 25 Tage
pro Kalenderjahr betragt.

Bei NO2 ist mit den derzeit schon laufenden Malinahmen bereits eine leichte Besserung
eingetreten. Weitere deutliche Verbesserungen sind in den Belastungsgebieten durch die
konsequente Umsetzung der MalRBhahmen des Bundes und des Landes, die Vermeidung von
Zusatzbelastungen und die Erneuerung der Fahrzeugdflotten entsprechend der ab 2014
geltenden EU-Emissionsgrenzwerte zu erwarten.
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1. Ausgangssituation

1.1. Rechtliche Basis

Die Europaische Union hat mit der Richtlinie 96/62/EG vom 27.09.1996 uber die Beurteilung und
die Kontrolle der Luftqualitat und vier weiteren "Tochter-Richtlinien”, vor allem der Richtlinie
1999/30/EG vom 22.04.1999 uber Grenzwerte fir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und
Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft, europaweit eine Grundlage fir eine einheitliche
Beurteilung und Kontrolle der Luftqualitat geschaffen.

Artikel 7 Abs 3 dieser ,Luft-Rahmenrichtlinie® 96/62/EG verpflichtete die Mitgliedsstaaten zur
Erstellung von Aktionsplanen, wenn Grenzwerte oder Alarmwerte Uberschritten werden oder
eine Uberschreitung droht. GemaR Artikel 8 Abs 3 ergreifen die Mitgliedsstaaten MaRRnahmen,
um zu gewadhrleisten, dass fur Gebiete und Ballungsraume, in denen die Werte eines oder
mehrerer Schadstoffe die Summe von Grenzwert und Toleranzmarge uberschreiten, ein
Programm ausgearbeitet und durchgefuhrt wird, aufgrund dessen der Grenzwert binnen der
festgelegten Frist erreicht werden kann. Es besteht somit fiir Osterreich eine europarechtliche
Verpflichtung zur Ergreifung von Malnahmen, wenn Luftschadstoff-Grenzwerte (samt
Toleranzmarge) Uberschritten werden.

Die neue Richtlinie 2008/50/EG uber Luftqualitdt und saubere Luft in Europa (,CAFE-Richtlinie™)
vom 21.5.2008 ersetzte die Rahmenrichtlinie und drei der vier Tochterrichtlinien. Sie musste bis
Juni 2010 in 6sterreichisches Recht umgesetzt werden. Hinsichtlich der Grenzwerte fiir NO, und
PM, ergibt sich keine wesentliche Anderung, es wird aber die Méglichkeit einer Fristerstreckung
eingerdumt. Uberschreitungen des Grenzwerts fir den PMye-Tagesmittelwert, die durch
Stral3enstreuung entstanden sind, brauchen bei der Berechnung der zulassigen Anzahl von
Uberschreitungen nicht beriicksichtigt werden (sofern dies nachgewiesen ist). Voraussetzung fir
die Fristerstreckung ist das Vorliegen eines "Luftqualitatsplans” (der im wesentlichen dem
"MalRnahmenprogramm®” gemaf § 9a IG-L entspricht).

Die "alten" Richtlinien traten im Juni 2010 aul3er Kraft.

1.1.1. EU-Recht

Bisherige Rechtslage
Aus der ,Rahmenrichtlinie* 96/62/EG:
Artikel 7

Verbesserung der Luftqualitat

Allgemeine Anforderungen
(1) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen MaRnahmen, um die Einhaltung der Grenzwerte sicherzustellen.

(2) Die MaRnahmen zur Erreichung der Ziele dieser Richtlinie
a) missen einem integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Boden Rechnung tragen;

b) dirfen nicht gegen die gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften zum Schutz von Gesundheit und Sicherheit der Arbeithehmer
am Arbeitsplatz verstof3en;
c) durfen keine groReren Beeintréachtigungen der Umwelt in den anderen Mitgliedstaaten verursachen.

(3) Die Mitgliedstaaten erstellen Aktionsplane, in denen die Mafnahmen angegeben werden, die im Fall der Gefahr einer
Uberschreitung der Grenzwerte und/oder der Alarmschwellen kurzfristig zu ergreifen sind, um die Gefahr der Uberschreitung zu
verringern und deren Dauer zu beschrénken. Diese Plane konnen, je nach Fall, MaBnahmen zur Kontrolle und, soweit
erforderlich, zur Aussetzung der Téatigkeiten vorsehen, die zu einer Uberschreitung der Grenzwerte beitragen, einschlieBlich des
Kraftfahrzeugverkehrs.

Artikel 8

MaRnahmen fir Gebiete, in denen die Werte die Grenzwerte Giberschreiten

(1) Die Mitgliedstaaten erstellen die Liste der Gebiete und Ballungsrdume, in denen die Werte eines oder mehrerer Schadstoffe die
Summe von Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreiten.

Gibt es fUr einen bestimmten Schadstoff keine Toleranzmarge, so werden die Gebiete und Ballungsraume, in denen der Wert
dieses Schadstoffs den Grenzwert Uberschreitet, wie die Gebiete und Ballungsraume des Unterabsatzes 1 behandelt; es gelten
die Absétze 3, 4 und 5.
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(2) Die Mitgliedstaaten erstellen die Liste der Gebiete und Ballungsrdaume, in denen die Werte eines oder mehrerer Schadstoffe
zwischen dem Grenzwert und der Summe von Grenzwert und Toleranzmarge liegen.

(3) Fur die Gebiete und Ballungsrdume des Absatzes 1 ergreifen die Mitgliedstaaten MaBnahmen, um zu gewabhrleisten, dass ein
Plan oder Programm ausgearbeitet oder durchgefihrt wird, aufgrund dessen der Grenzwert binnen der festgelegten Frist erreicht
werden kann.

Der Plan oder das Programm, zu dem die Offentlichkeit Zugang haben muss, umfasst mindestens die in Anhang IV aufgefiihrten
Angaben.

(4) Fur die Gebiete und Ballungsraume des Absatzes 1, in denen der Wert von mehr als einem Schadstoff die Grenzwerte
Uberschreitet, stellen die Mitgliedstaaten einen integrierten Plan auf, der sich auf alle betreffenden Schadstoffe erstreckt.

(5) Die Kommission kontrolliert die Durchfiihrung der nach Absatz 3 eingereichten Pléane oder Programme regelméRig, indem sie die
erzielten Fortschritte und die hinsichtlich der Luftverschmutzung festzustellenden Tendenzen Uberprift.

(6) Uberschreitet der Wert eines Schadstoffs die Summe von Grenzwert und Toleranzmarge oder gegebenenfalls Alarmschwelle
infolge einer gréReren Verunreinigung in einem anderen Mitgliedstaat oder besteht die Gefahr einer derartigen Uberschreitung,
so konsultieren die betroffenen Mitgliedstaaten einander mit dem Ziel, das Problem zu beheben. Die Kommission kann bei
diesen Konsultationen anwesend sein.

Neues EU-Recht (wurde mit der Novelle BGBI. | Nr. 77/2010 vom 18. August 2010 in
Osterreichisches Recht umgesetzt)

Aus der ,CAFE-Richtlinie* 2008/50/EG vom 21.5.2008:

KAPITEL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1

Gegenstand
Die in dieser Richtlinie festgelegten MaRnahmen dienen folgenden Zielen:

1. Definition und Festlegung von Luftqualitatszielen zur Vermeidung, Verhiitung oder Verringerung schéadlicher Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit und die Umwelt insgesamt;

2. Beurteilung der Luftqualitat in den Mitgliedstaaten anhand einheitlicher Methoden und Kriterien;

3. Gewinnung von Informationen uber die Luftqualitat als Beitrag zur Bekampfung von Luftverschmutzungen und -belastungen und
zur Uberwachung der langfristigen Tendenzen und der Verbesserungen, die aufgrund einzelstaatlicher und gemeinschaftlicher
MaRnahmen erzielt werden;

4. Gewahrleistung des Zugangs der Offentlichkeit zu solchen Informationen tiber die Luftqualitét;
Erhaltung der Luftqualitéat dort, wo sie gut ist, und Verbesserung der Luftqualitat, wo das nicht der Fall ist;
6. Forderung der verstarkten Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten bei der Verringerung der Luftverschmutzung.

Artikel 4

Festlegung von Gebieten und Ballungsraumen
Die Mitgliedstaaten legen in ihrem gesamten Hoheitsgebiet Gebiete und Ballungsrdume fest. In allen Gebieten und Ballungsrdumen
wird die Luftqualitat beurteilt und unter Kontrolle gehalten.

KAPITEL Il

KONTROLLE DER LUFTQUALITAT
Artikel 12

Anforderungen fir Gebiete, in denen die Werte unterhalb der Grenzwerte liegen

In Gebieten und Ballungsrdumen, in denen die Werte von Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid, PM10, PM2,5, Blei, Benzol und
Kohlenmonoxid in der Luft unter den jeweiligen in den Anhangen XI und XIV festgelegten Grenzwerten liegen, halten die
Mitgliedstaaten die Werte dieser Schadstoffe unterhalb der Grenzwerte und sie bemihen sich darum, die beste Luftqualitat
aufrechtzuerhalten, die mit einer nachhaltigen Entwicklung in Einklang zu bringen ist.

Artikel 13

Grenzwerte und Alarmschwellen fiir den Schutz der menschlichen Gesundheit
(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass uberall in ihren Gebieten und Ballungsréaumen die Werte fur Schwefeldioxid, PM10, Blei
und Kohlenmonoxid in der Luft die in Anhang Xl festgelegten Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Die in Anhang XI festgelegten Grenzwerte fur Stickstoffdioxid und Benzol dirfen von dem dort festgelegten Zeitpunkt an nicht
mehr Uberschritten werden. Die Einhaltung dieser Anforderungen wird nach Anhang lll beurteilt. Die in Anhang XI festgelegten
Toleranzmargen sind gemaf Artikel 22 Absatz 3 und Artikel 23 Absatz 1 anzuwenden.

(2) Die Alarmschwellen fur die Schwefeldioxid- und Stickstoffdioxidkonzentrationen in der Luft sind in Anhang XII Abschnitt A
festgelegt.

Die Grenzwerte flir NO, und PMy, sind in Anhang XI B festgelegt, die Alarmschwellen in Anhang
XII Abschnitt A (eine Alarmschwelle gibt es nur fiir Stickstoffdioxid, nicht fiir PMy):
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Anhang XI
Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit
B. Grenzwerte

Mittelungs- Zeitpunkt, zu dem
Stickstoffdioxid . 9 Grenzwert Toleranzmarge der Grenzwert zu
zeitraum ) ;
erreichen ist

200 pg/m? NO2 50 % am 19. Juli 1999, lineare

:L__Stundengrenzwert darfen n|ch‘t Ofter Reduzierung am 1.1.2001 und alle
fur den Schutz der als 18 mal im .

X 1 Stunde : 12 Monate danach um einen 1.1.2010
menschlichen Kalenderjahr

gleichen jahrlichen Prozentsatz bis

Gesundheit tiberschritten auf 0% am 1. 1. 2010

werden

50 % am 19. Juli 1999, lineare

Jahresgrenzwert fir Reduzierung am 1.1.2001 und alle

den Schgtz der Kalender 40 pg/m3 NO; 12 Monate danach um einen 1.1.2010
menschlichen jahr . e .

. gleichen jahrlichen Prozentsatz bis
Gesundheit

auf0 % am 1.1. 2010

Mittelunas- Zeitpunkt, zu dem
PM1q . 9 Grenzwert Toleranzmarge der Grenzwert zu
zeitraum erreichen ist

24-Stunden- 50 pg/m3 PMyo
Grenzwert fir den durfen nicht ofter Bereits seit
Schutz der 24 Stunden | als 35-Mal im Jahr | 50 % -

. o . 1.1.2005 in Kraft
menschlichen Uberschritten
Gesundheit werden
Jahresgrenzwert fir
den Schutz der Kalender- Bereits seit
menschlichen jahr 40 ug/m? PMio 20 % 1.1.2005 in Kraft
Gesundheit

ANHANG XII

INFORMATIONSSCHWELLE UND ALARMSCHWELLEN
A. Alarmschwellen fiir andere Schadstoffe als Ozon
Die Werte sind drei aufeinander folgende Stunden lang an Orten zu messen, die fir die Luftqualitat in einem Bereich von

mindestens 100 km2 oder im gesamten Gebiet oder Ballungsraum, je nachdem welche Flache kleiner ist, reprasentativ sind.

Schadstoff Alarmschwelle
Stickstoffdioxid 400 g/m3

Artikel 21

Uberschreitungen aufgrund der Ausbringung von Streusand oder -salz auf StraRen im Winterdienst
(1) Die Mitgliedstaaten kénnen Gebiete oder Ballungsraume ausweisen, in denen die Grenzwerte fiir PMy, in der Luft aufgrund der
Aufwirbelung von Partikeln nach der Ausbringung von Streusand oder -salz auf Straen im Winterdienst Uberschritten werden.

(2) Die Mitgliedstaaten ubermitteln der Kommission eine Liste dieser Gebiete und Ballungsrdume sowie Informationen uber die
dortigen Konzentrationen und Quellen von PMyo.

(3) Bei der Ubermittlung der in Artikel 27 vorgeschriebenen Informationen an die Kommission legen die Mitgliedstaaten die
erforderlichen Nachweise dafir vor, dass die Uberschreitungen auf aufgewirbelte Partikel zurlickzufihren sind und
angemessene MalRnahmen zur Verringerung der Konzentrationen getroffen wurden.

(4) Unbeschadet des Artikels 20 missen die Mitgliedstaaten im Falle der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Gebiete
und Ballungsraume den Luftqualitatsplan gemaR Artikel 23 nur insoweit erstellen, als Uberschreitungen auf andere PMjo-
Quellen als die Ausbringung von Streusand oder -salz auf Straen im Winterdienst zurtickzufiihren sind.

(5) Die Kommission veréffentlicht bis zum 11. Juni 2010 Leitlinien fiir den Nachweis von Emissionsbeitragen durch Aufwirbelung von
Partikeln nach Ausbringung von Streusand oder -salz auf Straen im Winterdienst.

Die Umsetzungsleitlinien der Europaischen Kommission fehlen noch und auch in Osterreich
wurde intern noch keine Vorgangsweise vereinbart, wie der Nachweis der durch Streusplitt
verursachten PMyo-Uberschreitungen zu geschehen hat. Daher wurden die Emissionsbeitrage
durch Streusplitt hier bei der Berechnung der Uberschreitungen nicht beriicksichtigt. Der Beitrag
von Streusalz konnte fur den Winter 2009/10 ermittelt werden (siehe Abschnitt 5.2.4).
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Artikel 22

Verlangerung der Fristen fur die Erfillung der Vorschriften und Ausnahmen von der vorgeschriebenen

Anwendung bestimmter Grenzwerte

(1) Kénnen in einem bestimmten Gebiet oder Ballungsraum die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid oder Benzol nicht innerhalb der in
Anhang Xl festgelegten Fristen eingehalten werden, so kann ein Mitgliedstaat diese Fristen fiir dieses bestimmte Gebiet oder
diesen bestimmten Ballungsraum um hdochstens funf Jahre verlangern, wenn folgende Voraussetzung erflllt ist:
Fur das Gebiet oder den Ballungsraum, fir das/den die Verlangerung gelten soll, wird ein Luftqualitatsplan gemafR Artikel 23
erstellt; dieser Luftqualitatsplan wird durch die in Anhang XV Abschnitt B aufgefiihrten Informationen in Bezug auf die betref-
fenden Schadstoffe ergénzt und zeigt auf, wie die Einhaltung der Grenzwerte vor Ablauf der neuen Frist erreicht werden soll.

(2) Kénnen in einem bestimmten Gebiet oder Ballungsraum die Grenzwerte fur PM;p nach Mal3gabe des Anhangs Xl aufgrund
standortspezifischer Ausbreitungsbedingungen, ungunstiger klimatischer Bedingungen oder grenziberschreitender Eintrage
nicht eingehalten werden, so werden die Mitgliedstaaten bis zum 11. Juni 2011 von der Verpflichtung zur Einhaltung dieser
Grenzwerte ausgenommen, sofern die in Absatz 1 festgelegten Bedingungen erfiillt sind und der Mitgliedstaat nachweist, dass
alle geeigneten Malnahmen auf nationaler, regionaler und lokaler Ebene getroffen wurden, um die Fristen einzuhalten.

(3) Bei der Anwendung des Absatzes 1 oder des Absatzes 2 stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass der Grenzwert fur jeden
Schadstoff nicht um mehr als die fir jeden der betroffenen Schadstoffe in Anhang Xl festgelegte maximale Toleranzmarge
Uberschritten wird.

(4) Ein Mitgliedstaat, der der Ansicht ist, dass Absatz 1 oder Absatz 2 anwendbar ist, teilt dies der Kommission mit und Ubermittelt
ihr den Luftqualitatsplan gemaR Absatz 1 einschlieRlich aller relevanten Informationen, die die Kommission bendétigt, um
festzustellen, ob die entsprechenden Voraussetzungen erfillt sind. Dabei berticksichtigt die Kommission die voraussichtlichen
Auswirkungen der von den Mitgliedstaaten ergriffenen MaBnahmen auf die gegenwartige und die zukiinftige Luftqualitat in den
Mitgliedstaaten sowie die voraussichtlichen Auswirkungen der gegenwartigen Gemeinschaftsmalnahmen und der von der
Kommission vorzuschlagenden geplanten GemeinschaftsmaRnahmen auf die Luftqualitat.

Hat die Kommission neun Monate nach Eingang dieser Mitteilung keine Einwande erhoben, gelten die Bedingungen fir die
Anwendung von Absatz 1 bzw. Absatz 2 als erfillt.

Werden Einwéande erhoben, kann die Kommission die Mitgliedstaaten auffordern, Anpassungen vorzunehmen oder neue

Luftqualitatsplane vorzulegen.

Im November 2008 wurde bei der Europdischen Kommission um Fristverlangerung fiir PM;g
angesucht. Dieses Ansuchen wurde von allen dsterreichischen Bundeslandern gemeinsam im
Wege Uber das Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
gestellt. Die Fristverlangerung wurde fir den Ballungsraum Linz bis 2011 gewdahrt. Fir das
Ubrige Oberdsterreich wurde eine Fristverlangerung fur nicht erforderlich erachtet, da die
Grenzwerte seit 2007 eingehalten wurden.

2011 ist auch ein Ansuchen hinsichtlich Fristverlangerung fir NO, erforderlich.

KAPITEL IV

PLANE
Artikel 23

Luftqualitatspléne

(1) Uberschreiten in bestimmten Gebieten oder Ballungsraumen die Schadstoffwerte in der Luft einen Grenzwert oder Zielwert
zuzlglich einer jeweils dafir geltenden Toleranzmarge, sorgen die Mitgliedstaaten dafir, dass fur diese Gebiete oder
Ballungsraume Luftqualitétsplane erstellt werden, um die entsprechenden in den Anh&ngen Xl und XIV festgelegten
Grenzwerte oder Zielwerte einzuhalten.
Im Falle der Uberschreitung dieser Grenzwerte, fur die die Frist fur die Erreichung bereits verstrichen ist, enthalten die
Luftqualitatsplane geeignete MalRnahmen, damit der Zeitraum der Nichteinhaltung so kurz wie méglich gehalten werden kann.
Die genannten Plane kénnen zusétzlich gezielte MaRnahmen zum Schutz empfindlicher Bevolkerungsgruppen, einschlie3lich
MaRnahmen zum Schutz von Kindern, vorsehen.
Diese Luftqualitatsplane miussen mindestens die in Anhang XV Abschnitt A aufgefiihrten Angaben umfassen und kénnen
MafRnahmen gemaf Artikel 24 umfassen. Diese Plane sind der Kommission unverzuglich, spatestens jedoch zwei Jahre nach
Ende des Jahres, in dem die erste Uberschreitung festgestellt wurde, zu Ubermitteln. Missen fiir mehrere Schadstoffe
Luftqualitatsplane ausgearbeitet oder durchgefuhrt werden, so arbeiten die Mitgliedstaaten gegebenenfalls fur alle
betreffenden Schadstoffe integrierte Luftqualitatsplane aus und fuhren sie durch.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen, soweit machbar, die Ubereinstimmung mit anderen Planen sicher, die aufgrund der Richtlinie
2001/80/EG, der Richtlinie 2001/81/EG oder der Richtlinie 2002/49/EG zu erstellen sind, um die entsprechenden Umweltziele
zu erreichen.

Der in Art. 23 zitierte Anhang XV hat folgenden Wortlaut:

ANHANG XV

IN DEN ORTLICHEN, REGIONALEN UND EINZELSTAATLICHEN PROGRAMMEN ZUR VERBESSERUNG DER
LUFTQUALITAT ZU BERUCKSICHTIGENDE INFORMATIONEN

A. Nach Artikel 23 (Luftqualitatsplane) zu Ubermitteinde Informationen
1. Ortdes Uberschreitens

- Region

- Ortschaft (Karte)
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- Messstation (Karte, geographische Koordinaten)
2. Allgemeine Informationen

- Art des Gebiets (Stadt, Industrie- oder landliches Gebiet)

- Schéatzung des verschmutzten Gebiets (km2) und der der Verschmutzung ausgesetzten Bevolkerung
- zweckdienliche Klimaangaben

- zweckdienliche topographische Daten

- ausreichende Informationen uber die Art der in dem betreffenden Gebiet zu schiitzenden Ziele

3. Zusténdige Behorden
- Name und Anschrift der fur die Ausarbeitung und Durchfuhrung der Verbesserungspléne zusténdigen Personen
4. Artund Beurteilung der Verschmutzung

- in den vorangehenden Jahren (vor der Durchfuhrung der Verbesserungsmafnahmen) festgestellte Konzentrationen
- seit dem Beginn des Vorhabens gemessene Konzentrationen
- angewandte Beurteilungstechniken

5. Ursprung der Verschmutzung

- Liste der wichtigsten Emissionsquellen, die fiir die Verschmutzung verantwortlich sind (Karte)
- Gesamtmenge der Emissionen aus diesen Quellen (Tonnen/Jahr)
- Informationen uber Verschmutzungen, die aus anderen Gebieten stammen
6. Analyse der Lage
- Einzelheiten iiber Faktoren, die zu den Uberschreitungen gefiihrt haben (Verfrachtung, einschlieRlich grenziiberschreitende

Verfrachtung, Entstehung)
- Einzelheiten Gber mdgliche MaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat

7. Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefuhrten MalBnahmen oder bestehenden Verbesserungsvorhaben

- ortliche, regionale, nationale und internationale MaRnahmen
- festgestellte Wirkungen

8. Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der Verschmutzung beschlossenen MaRnahmen
oder Vorhaben

- Auflistung und Beschreibung aller im Vorhaben genannten Malinahmen
- Zeitplan fur die Durchfiihrung
- Schéatzung der zu erwartenden Verbesserung der Luftqualitét und der fur die Verwirklichung dieser Ziele vorgesehenen Frist

9. Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten MaRnahmen oder Vorhaben

10. Liste der Veroffentlichungen, Dokumente, Arbeiten usw., die die in diesem Anhang vorgeschriebenen Informationen erganzen

Artikel 33

Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
spatestens am 11. Juni 2010 nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziglich den Wortlaut dieser Rechtsvorschriften
mit.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Verdéffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen jedoch sicher, dass spétestens bis zum 1. Januar 2009 fiir PM2,5 eine ausreichende, d. h. die fiir die
Berechnung des Indikators fir die durchschnittiche Exposition gemaR Anhang V Abschnitt B erforderliche Zahl von
Messstationen fur den stadtischen Hintergrund eingerichtet ist, um den Zeitplan und die Bedingungen gemaf Anhang XIV
Abschnitt A einzuhalten.

(3) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

1.1.2. Immissionsschutzgesetz-Luft

Die Umsetzung der EU-Richtlinien in das dsterreichische Recht erfolgte vor allem durch das
Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L), BGBI. | Nr. 115/1997, zuletzt geadndert durch BGBI. | Nr.
77/2010. Im IG-L sind konkrete Grenzwerte fir die relevanten Luftschadstoffe sowie Mess- und
Beurteilungsverfahren festgelegt, wobei die Grenzwerte des IG-L zum Teil strenger sind als die
EU-Grenzwerte.

Zustandig fur den Vollzug des IG-L ist Uberwiegend der Landeshauptmann in mittelbarer
Bundesverwaltung.
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Der Vollzug im Fall von Grenzwerttiberschreitungen erfolgt in mehreren Schritten:
1. Ausweisung der Uberschreitung
2. Statuserhebung

3. Erstellung eines Programms (wobei die darin enthaltenen Malinahmen primér die Einhaltung
der Grenzwerte der EU gewahrleisten sollen)

4. Umsetzung von Mafnahmen (durch Verordnung, MaRRnahmen im Bereich der o6ffentlichen
Beschaffung und Férderungsmal3inahmen)

Die Erstellung eines Programms ist seit der Novelle BGBI. | Nr. 34/2006 fir
Grenzwertiberschreitungen ab dem 1.1.2005 erforderlich.

Die bei der Erstellung des Programms anzuwendenden Grundsatze sind in § 9b festgelegt. In
einzelnen Fallen ist das Programm auch zuséatzlich einer Umweltpriifung zu unterziehen (8§ 9c).

Der 4. Abschnitt des IG-L (88 10 — 16) behandelt die Malinahmen, die auf dem Verordnungsweg
umgesetzt werden konnen. Zusatzlich kdnnen in das Programm aber auch Mafinahmen
privatwirtschaftlicher Art aufgenommen werden.

Auszug aus dem IG-L (BGBI. I Nr. 115/1997 zuletzt ge&ndert durch BGBI. | Nr. 77/2010):

Begriffsbestimmungen
§ 2. (1) Luftschadstoffe im Sinne dieses Bundesgesetzes sind Stoffe, die Veranderungen der natirlichen Zusammensetzung der Luft
durch Partikel, Gase oder Aerosole bewirken.

(2) Emissionen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind von einer Quelle an die freie Atmosphéare abgegebene Luftschadstoffe.
(3) Immissionen im Sinne dieses Bundesgesetzes sind die auf Schutzgtiter (Abs. 6) einwirkenden Luftschadstoffe.

(4) Immissionsgrenzwerte im Sinne dieses Bundesgesetzes sind, sofern Abs. 5 nicht anderes bestimmt, hochstzuléssige,
wirkungsbezogene Immissionsgrenzkonzentrationen, bei deren Unterschreitung nach den einschlagigen wissenschaftlichen
Erkenntnissen keine schadigenden Wirkungen zu erwarten sind.

(5a) PM10 im Sinne dieses Bundesgesetzes bezeichnet die Partikel, die einen groRenselektierenden Lufteinlass passieren, der fiir
einen aerodynamischen Durchmesser von 10 pym eine Abscheidewirksamkeit von 50 v.H. aufweist.

(6) Schutzguter sind in Entsprechung der Ziele dieses Bundesgesetzes (§ 1) der Mensch, der Tier- und Pflanzenbestand, ihre
Lebensgemeinschaften, Lebensrdume und deren Wechselbeziehungen sowie Kultur- und Sachguter.

(6a) Luft ist die AuRenluft in der Troposphare mit Ausnahme von Arbeitsstatten im Sinne der Richtlinie 89/654/EWG Uber
Mindestvorschriften fur Sicherheit und Gesundheitsschutz in Arbeitsstatten, ABI. L 393 S. 1, geandert durch Richtlinie
2007/30/EG ABI. L 165, S. 21, an denen Bestimmungen fir Gesundheitsschutz und Sicherheit am Arbeitsplatz gelten und an
denen die Offentlichkeit normalerweise keinen Zugang hat.

(7)  Untersuchungsgebiet im Sinne dieses Bundesgesetzes ist das Bundesgebiet oder jener Teil des Bundesgebiets, fur den eine
gemeinsame Auswertung der Immissionsmessdaten, die nach diesem Bundesgesetz erhoben werden, erfolgt; sofern das
Messkonzept gemal § 4 nicht anderes bestimmt, ist das Untersuchungsgebiet ein Bundesland.

(8) Sanierungsgebiet im Sinne dieses Bundesgesetzes ist das Bundesgebiet oder jener Teil des Bundesgebiets, in dem sich die
Emissionsquellen befinden, die einen erheblichen Beitrag zur Immissionsgrenzwertiberschreitung geleistet haben und fiir die
in einem Programm gemaf? § 9a MalRnahmen vorgesehen werden kénnen.

(9) Beurteilungszeitraum im Sinne dieses Bundesgesetzes ist jener Zeitraum, der fur eine umfassende Beschreibung der
Immissionssituation erforderlich ist; dieser ist getrennt nach Luftschadstoffen im Messkonzept gemaR § 4 festzulegen und
betrégt ein Kalenderjahr oder das Winter- oder Sommerhalbjahr, sofern in einem der Halbjahre erfahrungsgeméaR hohere
Konzentrationen eines Luftschadstoffs auftreten. Das Winterhalbjahr umfasst die Monate Oktober bis Marz, das
Sommerhalbjahr die Monate April bis September.

3. Abschnitt : Uberschreitung eines Immissionsgrenzwerts

Ausweisung der Uberschreitung

§ 7. (1) Sofern an einer gemaRk § 5 betriebenen Messstelle eine Uberschreitung eines in den Anlagen 1, 2, 4 oder 5 oder in einer
Verordnung nach § 3 Abs. 5 festgelegten Immissionsgrenz-, Immissionsziel- oder Alarmwerts festgestellt wird, hat der
Landeshauptmann diese Uberschreitung im Monatsbericht, sofern es sich um einen Halbstundenmittelwert, einen Mittelwert (iber
acht Stunden oder einen Tagesmittelwert handelt, oder im Jahresbericht (§ 4 Abs. 2 Z 8 lit. c), sofern es sich um einen
Halbjahresmittelwert, einen Jahresmittelwert oder einen Wert mit jahresbezogenen Uberschreitungsméglichkeiten handelt,
auszuweisen und festzustellen, ob die Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts oder des Immissionszielwerts gemaR Anlage 5b
oder 5c¢ auf

1. einen Storfall,

2. eine andere in absehbarer Zeit nicht wiederkehrende erhéhte Immission,

3. die Aufwirbelung von Partikeln nach der Ausbringung von Streusand, Streusalz oder Splitt auf StraRen im Winterdienst oder
4. Emissionen aus natirlichen Quellen
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zurlickzuftihren ist.

@

©)

Der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat die Uberschreitung der Verpflichtung in
Bezug auf den AEI uber die in Anlage 8 festgelegten Zeitraume jeweils in dem auf das letzte Jahr des Zeitraums folgenden Jahr
auszuweisen. Bei der Ausweisung der Uberschreitung ist Anlage 6 sinngeméaR anzuwenden.

Der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat eine Verordnung betreffend die Kriterien fur
die Beurteilung, ob die Uberschreitung auf die Aufwirbelung von Partikeln nach der Ausbringung von Streusand, Streusalz oder
Splitt zuriickzufihren ist, zu erlassen. Ergibt die Beurteilung, dass die Uberschreitungen auf aufgewirbelte Partikel
zuruickzufiihren sind, so hat der Landeshauptmann die Nachweise, auf die sich die Beurteilung stitzt, vorzulegen; weiters hat er
die Angemessenheit der getroffenen MaRnahmen darzulegen. Der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft hat diese Information an die Europaische Kommission weiterzuleiten.”

Statuserhebung

§ 8.
ode

(1a)

@

©)

33

Q)

®)

@)

@)

®)
©)

(1) Der Landeshauptmann hat innerhalb von neun Monaten ab der Ausweisung der Uberschreitung eines Immissionsgrenzwerts
r Immissionszielwerts gemaf Anlage 5b oder 5c eine Statuserhebung gemafR Abs. 2 zu erstellen, wenn

1. die Uberschreitung eines in den Anlagen 1 und 2 oder in einer Verordnung nach § 3 Abs. 5 festgelegten
Immissionsgrenzwerts oder eines Immissionszielwerts gemaR Anlage 5b oder 5¢ an einer gemal § 5 betriebenen
Messstelle festgestellt wird und

2. die Uberschreitung nicht auf
a) einen Storfall (§ 7 Abs. 1Z 1),
b) eine andere in absehbarer Zeit nicht wiederkehrende erhéhte Immission (8 7 Abs. 1 Z 2),

c) die Aufwirbelung von Partikeln nach der Ausbringung von Streusand, Streusalz oder Splitt auf Straen im Winterdienst
(8 7 Abs. 1 Z 3) oder

d) Emissionen aus natirlichen Quellen (§ 7 Abs. 1 Z 4) zuruckzufiihren ist.

Der Landeshauptmann eines Bundeslandes, in dem sich eine Messstelle gemaf der Verordnung uUber das Messkonzept (8 4)
fir den AEI befindet, hat innerhalb von neun Monaten nach Ausweisung der Uberschreitung der Verpflichtung in Bezug auf
den AEI gemal § 7 Abs. 2 eine Statuserhebung zu erstellen.

Die Statuserhebung ist fir den Beurteilungszeitraum (§ 2 Abs. 9), in dem die Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts oder
Immissionszielwerts gemafl Anlage 5b oder 5¢ oder des AEI aufgetreten ist, zu erstellen und hat jedenfalls zu enthalten:

1. die Darstellung der Immissionssituation fur den Beurteilungszeitraum,
2. die Beschreibung der meteorologischen Situation,

3. die Feststellung und Beschreibung der in Betracht kommenden Emittenten oder Emittentengruppen, die einen
erheblichen Beitrag zur Immissionsbelastung geleistet haben, und eine Abschéatzung ihrer Emissionen,

4. die Feststellung des voraussichtlichen Sanierungsgebiets (§ 2 Abs. 8) und
5. Angaben gemal} Anhang XV Abschnitt A Z 1 bis 6 der Richtlinie 2008/50/EG.

Der Landeshauptmann hat fur jeden in den Anlagen 1 und 2 oder in einer Verordnung gemall 8§ 3 Abs. 5 festgelegten
Luftschadstoff eine eigene Statuserhebung zu erstellen. Uberschreitungen eines Immissionsgrenzwerts fir denselben
Luftschadstoff an zwei oder mehreren Messstellen koénnen in einer Statuserhebung zusammengefasst werden.
Uberschreitungen eines Immissionsgrenzwerts und Immissionszielwerts gemaR Anlage 5b fir denselben Luftschadstoff an
zwei oder mehreren Messstellen oder fur verschiedene Luftschadstoffe kdnnen in einer Statuserhebung zusammengefasst
werden, wenn sie sich im gleichen Beurteilungszeitraum ereignet haben. Fir Uberschreitungen von Immissionszielwerten
gemal Anlage 5b ist die Statuserhebung abweichend von Abs. 1 erstmals am 1. Janner 2011 vorzulegen, sofern im
Jahresbericht fur das Jahr 2007 Uberschreitungen ausgewiesen wurden. Fir die Schadstoffe PM10 und PM2,5 kann eine
gemeinsame Statuserhebung erstellt werden.

Ergibt eine Statuserhebung, dass die Immissionen zumindest in einem erheblichen Ausmall durch Emissionen in einem
anderen Bundesland verursacht wurden, hat der Landeshauptmann des Bundeslandes, in dem die Uberschreitung
stattgefunden hat, den Landeshauptmann des verursachenden Bundeslandes nach Mdglichkeit bereits wahrend der Erstellung
der Statuserhebung, spatestens aber unverziiglich nach deren Fertigstellung, dartiber zu informieren. Dieser hat auf der
Grundlage der Statuserhebung des betroffenen Bundeslandes — falls dies nicht ausreichend ist, nach Erstellung einer eigenen
Statuserhebung — ein Programm gemaR § 9a zu erstellen und die erforderlichen MaRnahmen zu ergreifen.

Ist absehbar, dass sich das Sanierungsgebiet Uber zwei oder mehrere Lander erstreckt, haben die Landeshauptmanner der
betroffenen Lander eine gemeinsame Statuserhebung zu erstellen.

Der Landeshauptmann hat die Statuserhebung unverziiglich den in ihrem Wirkungsbereich beriihrten Bundesministern und
den gesetzlich eingerichteten Interessenvertretungen auf Landesebene zur Kenntnis zu bringen. Innerhalb einer Frist von
sechs Wochen konnen die genannten Behorden und Interessenvertretungen eine schriftiche Stellungnahme an den
Landeshauptmann abgeben.

Die Statuserhebung ist bei den Gemeinden, die innerhalb des voraussichtlichen Sanierungsgebiets (Abs. 2 Z 4) liegen, zur
offentlichen Einsicht aufzulegen. Jedermann kann innerhalb einer Frist von sechs Wochen eine schriftliche Stellungnahme an
den Landeshauptmann abgeben.

Die Erstellung einer Statuserhebung kann unterbleiben, wenn fur den betreffenden Luftschadstoff
1. bereits eine Statuserhebung erstellt wurde,
2. die Emissionssituation sich nicht wesentlich gedndert hat,

3. die Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts oder Immissionszielwerts gemaR Anlage 5b oder 5¢ an einer Messstelle
innerhalb des ermittelten (Abs. 2 Z 4) oder ausgewiesenen Sanierungsgebiets (§ 9a Abs. 1) auftritt und

4. sich die Immissionssituation in diesem Gebiet nicht wesentlich verschlechtert hat.

Wenn das Messkonzept gemall § 4 fur einen Luftschadstoff nur ein Untersuchungsgebiet (§8 2 Abs. 7) ausweist, ist die
Statuserhebung vom Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu erstellen.

Bei Uberschreitung der Immissionszielwerte gemaR einer Verordnung gemaR § 3 Abs. 5 kann der Landeshauptmann eine
Statuserhebung erstellen.
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Emissionskataster

§ 9. (1) Soweit dies zur Erstellung eines Programms gemaf § 9a erforderlich ist, hat der Landeshauptmann einen Emissionskataster
(8 2 Abs. 11), in dem alle in Betracht kommenden Emittentengruppen erfasst werden, gemafR der Verordnung nach Abs. 2 zu
erstellen. Durch die Verdffentlichung von Daten aus dem Emissionskataster durfen Geschéfts und Betriebsgeheimnisse nicht
verletzt werden.

@

©)

Der Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat mit Verordnung nahere Vorschriften tber
Inhalt und Umfang der Emissionskataster festzulegen. Die Verordnung hat jedenfalls Angaben zu enthalten tber

1.die zu bericksichtigenden Emittentengruppen,

2.die erforderliche raumliche Auflésung,

3.das zu verwendende geodétische Bezugssystem,

4.die fur die Berechnung anzuwendenden Emissionsfaktoren,
5.die auszuweisenden Einzelquellen.

Soweit dies zur Erstellung des Emissionskatasters erforderlich ist, hat der Landeshauptmann auf alle bei den Behoérden
vorhandenen Daten zurtickzugreifen. Zusétzlich kann er auf Daten, die bei anderen Institutionen vorhanden sind, beispielsweise
auf Grund gesetzlich vorgesehener Erhebungen, zuriickgreifen. Soweit erforderlich, haben Betreiber von Anlagen (§ 2 Abs. 10)
dem Landeshauptmann auf Verlangen Auskunfte Uber vorhandene Messergebnisse sowie lber vorhandene emissionsbezogene
Daten, wie Menge, Art und Zusammensetzung der Brennstoffe und Produktionsmittel und emissionsmindernde Vorkehrungen,
zu erteilen.

3a. Abschnitt: Programme

Erstellung von Programmen
§ 9a. (1) Zur Erreichung der Ziele dieses Bundesgesetzes (8 1) hat der Landeshauptmann unter Bedachtnahme auf nationale

@
©)

Programme gemaR § 6 des Emissionshdchstmengengesetzes-Luft, BGBI. | Nr. 34/2003, Plane und Programme gemal § 13 des
Ozongesetzes, BGBI. Nr. 210/1992 und die 6sterreichische Klimastrategie geméaR § 1 Abs. 2 des Emissionszertifikategesetzes,
BGBI. | Nr. 46/2004, sowie unter Nutzung von Synergieeffekten mit lokalen, regionalen und bundesweiten Energie- und
Klimaschutzmanahmen

auf Grundlage der Statuserhebung (§ 8) und eines allenfalls erstellten Emissionskatasters (8 9),

unter Berlcksichtigung der Stellungnahmen gemaf § 8 Abs. 5 und 6,

unter Berlcksichtigung der Grundsatze gemaf § 9b,

unter Heranziehung der Zeitpunkte, bis zu denen die Grenz- und Zielwerte gemafl der Richtlinie 2008/50/EG
eingehalten werden missen und

5. auf Grundlage des Programms fur die Erreichung des nationalen Ziels fur die Reduzierung des AEI gemaf § 19

A w DN R

ein Programm zu erstellen. Darin sind jene Malinahmen festzulegen, die ergriffen werden, um die Emissionen, die zur
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts gemaR Anlage 1 oder 2 oder des Immissionszielwerts gemaR Anlage 5b oder 5c,
einer Verordnung nach § 3 Abs. 5 oder des AEI gefuihrt haben, in einem AusmaR zu reduzieren, dass die Einhaltung folgender
Grenzwerte und die soweit wie mdgliche Einhaltung der folgenden Zielwerte,

- des Tagesmittelwertes fiir PM10 gemaR Anlage 1a mit nicht mehr als 35 Uberschreitungen pro Jahr,
- des um 10 pg/m?3 erhéhten Jahresmittelwertes fir Stickstoffdioxid geméaR Anlage 1a,
- des Jahresmittelwertes fur PM10 gemaf Anlage 1a,

- des Jahresmittelwertes fir PM2,5 gemaR Anlage 1b,

- eines in einer Verordnung gemaR § 3 Abs. 5 festgelegten Immissionsgrenzwertes,

- des Halbstundenmittelwertes fir Schwefeldioxid geméaR Anlage 1a,

- des Tagesmittelwertes fiir Schwefeldioxid geméaR Anlage 1a,

- des Halbstundenmittelwertes fir Stickstoffdioxid gemaR Anlage 1a,

- des Grenzwertes fiir Blei in PM10 gemaR Anlage 1a,

- eines Grenzwertes gemal Anlage 5b oder

- eines Zielwerts gemal den Anlagen 5b und 5¢

gewdhrleistet wird oder im Fall des § 8 Abs. 1a der Verpflichtung in Bezug auf den AEI nachgekommen wird. Bei Uberschreitung
des AEI hat der Landeshauptmann MalRnahmen festzulegen, die in dem Programm gemaf § 19 enthalten sind. Im Programm
hat der Landeshauptmann das Sanierungsgebiet (§ 2 Abs. 8) festzulegen. Ein Entwurf des Programms ist langstens 18 Monate
nach Ablauf des Jahres, in dem die Uberschreitung eines Immissionsgrenzwerts stattgefunden hat, auf der Internetseite des
Landes zu verdffentlichen. Falls der Entwurf vorsieht, MaRnahmen gemafl dem 4. Abschnitt mit Verordnung gemafl § 10
vorzuschreiben, ist der Entwurf fir diese Verordnung zusammen mit dem Entwurf des Programms auf der Internetseite des
Landes zu verdffentlichen. Jedermann kann zum Entwurf des Programms binnen sechs Wochen Stellung nehmen. Die in ihrem
Wirkungsbereich berthrten Bundesminister sowie die gesetzlich eingerichteten Interessenvertretungen sind von der
Verdffentlichung des Entwurfs und der Mdglichkeit zur Stellungnahme in Kenntnis zu setzen. Die Stellungnahmen sind bei der
Erstellung des Programms in angemessener Weise zu berucksichtigen.

Die Errechnung des Beitrags zur Einhaltung der Verpflichtung in Bezug auf den AEl in den Programmen der
Landeshauptménner, in deren Bundesland sich eine Messstelle zur Messung des AEI befindet, hat gemaR Anlage 8 zu erfolgen.

Das Programm kann insbesondere folgende MalRnahmen umfassen:
1. MaRBnahmen gemal Abschnitt 4,
2. MaBnahmen im Bereich der 6ffentlichen Beschaffung,

3. Forderungsmallnahmen im Bereich von Anlagen, Haushalten und Verkehr fir emissionsarme Technologien und
Verhaltensweisen, die Emissionen reduzieren,
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4. Maflnahmen hinsichtlich des Betriebs von mobilen Motoren,
5. MalRnahmen zur Optimierung des Winterdienstes und
6. sonstige MalBnahmen in der Zustandigkeit des Bundes.

Im Programm sind fur jede MaRnahme das Gebiet, in dem sie gilt, sowie eine Umsetzungsfrist festzulegen. In das Programm
sind Angaben gemaR Anhang XV Z 7 bis 9 der Richtlinie 2008/50/EG aufzunehmen. Im Programm ist die Auswahl der
festgelegten MaRnahmen zu begrinden. Weiters ist in einem Anhang zum Programm auf im selbstandigen Wirkungsbereich der
Lander und Gemeinden getroffene MaRnahmen zur Verringerung der Emissionen jener Schadstoffe, fur die das Programm
erstellt wird, zu verweisen.

(4) Wenn hinsichtlich mehrerer der in Anlage 1 und 2 oder einer Verordnung gemafl § 3 Abs. 5 genannten Schadstoffe eine
Grenzwertliberschreitung vorliegt, kann der Landeshauptmann ein integriertes Programm fur alle betroffenen Schadstoffe
erstellen. Dies gilt sinngemaf fir Programme gemaR Abs. 2. Programme fir PM10 missen auch auf die Verringerung der
PM2,5-Konzentration abzielen.

(5) Wenn in mehreren Bundeslandern Uberschreitungen des Grenzwerts des gleichen Schadstoffs aufgetreten sind, ist in
Zusammenarbeit der Landeshauptménner jener Lander, aus deren Gebiet die Emissionen stammen, die mafgeblich zur
Uberschreitung der Grenzwerte beigetragen haben, ein gemeinsames (ibergreifendes Programm zu erstellen, das die Einhaltung
der Grenzwerte sicherstellt.

(5a)Sind Uberschreitungen eines Grenzwerts in einem Bundesland maRgeblich auf Emissionen aus einem anderen Bundesland
zurickzufihren, ist in Zusammenarbeit sowohl des Landeshauptmanns, in dessen Gebiet der Immissionsgrenzwert
Uberschritten wurde, als auch des Landeshauptmanns, aus dessen Gebiet ein maRgeblicher Teil der Emissionen stammt, ein
gemeinsames Ubergreifendes Programm zu erstellen, das die Einhaltung der Grenzwerte sicherstellt.

(6) Das Programm ist alle drei Jahre insbesondere in Bezug auf seine Wirksamkeit zur Erreichung der Ziele dieses Bundesgesetzes
zu evaluieren und erforderlichenfalls zu tUberarbeiten.

(7) Sofern gemaR 8§ 8 Abs. 8 der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft die Statuserhebung
erstellt, hat dieser auch das Programm zu erstellen.

(8) Das Programm ist spatestens 24 Monate nach Ablauf des Jahres, in dem die Grenz- oder Zielwertliberschreitung gemessen
oder die Uberschreitung des AEI durch den Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
ausgewiesen wurde, auf der Internetseite des Landes und auf der Internetseite des Bundesministeriums fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft kundzumachen. Der Landeshauptmann bzw. der Bundesminister fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft in den Fallen des Abs. 7 hat die Informationen iber das Programm gemaf den
Bestimmungen der Richtlinie 2008/50/EG zu erstellen. Diese Informationen sind vom Bundesminister fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft gesammelt gemafll den Bestimmungen der Richtlinie 2008/50/EG an die
Europaische Kommission zu Ubermitteln.

(9) Fur Grenzwertlberschreitungen, die vor dem 1. Janner 2005 gemessen wurden, gelten weiterhin § 8 sowie die 88 10 bis 16
dieses Bundesgesetzes in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 34/2003.

(10)Uberschreitet der Wert eines Luftschadstoffs den Grenz- oder Zielwert gemaR Anlage 1, 2, 5b oder 5c¢ oder einer Verordnung
gemal § 3 Abs. 5 oder den Alarmwert gemaR Anlage 4 infolge der Emissionen in einem anderen Mitgliedstaat der Européischen
Union oder besteht die Gefahr einer solchen Uberschreitung, hat der Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Konsultationen mit den zustéandigen Behorden des anderen Mitgliedstaates einzuleiten mit dem Ziel, das
Problem zu beheben. Wenn die Statuserhebung ergibt, dass die Uberschreitung eines Grenz- oder Zielwerts ausschlieRlich
durch Emissionen im Ausland verursacht wurde, entféllt die Erstellung eines Programms gemaf Abs. 1 und 4.

Grundsatze
§ 9b. Bei der Erstellung von Programmen gemaf § 9a sind folgende Grundsétze zu beriicksichtigen:

1. Beeintrachtigungen der Schutzgiter durch Luftschadstoffe ist im Sinne des Verursacherprinzips vorzubeugen; nach
Maoglichkeit sind Luftschadstoffe an ihrem Ursprung zu bekéampfen;

2. alle Emittenten oder Emittentengruppen, die im Beurteilungszeitraum einen nennenswerten Einfluss auf die
Immissionsbelastung gehabt haben und einen nennenswerten Beitrag zur Immissionsbelastung, insbesondere im Zeitraum
der Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts, geleistet haben, sind zu berlcksichtigen;

3. MafRnahmen sind vornehmlich bei den hauptverursachenden Emittenten und Emittentengruppen unter Berticksichtigung der
auf sie fallenden Anteile an der Immissionsbelastung, des Reduktionspotentials und des erforderlichen Zeitraums fiir das
Wirksamwerden der MalRnahmen zu setzen; dabei sind vorrangig solche MalRnahmen anzuordnen, bei denen den Kosten
der MaBnahme eine mdglichst groRe Verringerung der Immissionsbelastung gegenibersteht;

4. Mafnahmen sind nicht vorzuschreiben, wenn der mit der Erflillung der MaBnahmen verbundene Aufwand auer Verhaltnis
zu dem mit den Anordnungen angestrebten Erfolg steht;

5. Eingriffe in bestehende Rechte sind auf das unbedingt erforderliche MaR zu beschrénken; bei der Auswahl von Manahmen
sind die jeweils gelindesten, zum Ziel fihrenden Mittel zu ergreifen;

6. auf die Hohe der Immissionsbelastung und die Haufigkeit der Grenzwertiiberschreitungen sowie die zu erwartende
Entwicklung der Emissionen des betreffenden Luftschadstoffs sowie auf eingeleitete Verfahren und angeordnete
Sanierungsmallnahmen und  gebietsbezogene MalRnahmen nach diesem Bundesgesetz sowie anderen
Verwaltungsvorschriften, sofern diese Einfluss auf die Immissionssituation haben, ist Bedacht zu nehmen;

7. offentliche Interessen sind zu berucksichtigen.

3b. Abschnitt: Umweltpriifung

Umweltpriifung und Beteiligung der Offentlichkeit

§ 9c. (1) Eine Umweltprufung ist durchzuftihren, wenn ein Programm gemaf § 9a voraussichtlich Auswirkungen auf Natura 2000
Gebiete hat. Weiters ist eine Umweltprufung durchzufiihren, wenn ein Programm gemaf § 9a einen Rahmen fur die kinftige
Genehmigung von Projekten festlegt und die Umsetzung des Programms voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben
wird.

(2) Wird ein Rahmen fur die kinftige Genehmigung von Projekten festgelegt oder werden nur geringfiigige Anderungen des
Programms vorgenommen, hat anhand der Kriterien der Anlage 7 Teil 1 eine Prufung zu erfolgen, ob die Umsetzung
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voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen haben wird. Der Landesregierung sowie dem Umweltanwalt gemaR § 2 Abs. 4
des UVP-Gesetzes wird eine Stellungnahmemaglichkeit eingeraumt.

(3) Wenn keine Umweltprifung durchgefiihrt wird, hat der Landeshauptmann oder der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft, falls dieser zustandig ist, die Ergebnisse der Priifung gemaf Abs. 2 einschlieRlich der Griinde fur
die Entscheidung, keine Umweltprifung durchzufuhren, auf der Internetseite des Landes bzw. des Bundesministeriums fiir Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu verdéffentlichen.

(4) Ist eine Umweltprifung durchzufiihren, so hat der Landeshauptmann oder der Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft, falls dieser zusténdig ist, einen Umweltbericht gemaR Anlage 7 Teil 2 zu erstellen. In diesem
Bericht werden die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen der Umsetzung des Programms auf die Umwelt und mdgliche
Alternativen, welche die Ziele und den geografischen Anwendungsbereich des Programms berlcksichtigen, ermittelt,
beschrieben und bewertet. Der Umweltbericht enthalt die Angaben, die vernunftigerweise verlangt werden kdnnen, und
beriicksichtigt den gegenwartigen Wissensstand und aktuelle Prifmethoden, den Inhalt und den Detaillierungsgrad des
Programms und dessen Stellung im Entscheidungsprozess. Der Landesregierung und dem Umweltanwalt wird bei der
Festlegung des Umfangs und Detaillierungsgrads der in den Umweltbericht aufzunehmenden Informationen eine
Stellungnahmemaglichkeit eingeraumt.

(5) Der Landeshauptmann oder der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, falls dieser
zusténdig ist, hat den Umweltbericht gemeinsam mit dem Entwurf des Programms gemaR § 9a Abs. 1 der Offentlichkeit auf der
Internetseite des Landes bzw. des Bundesministeriums fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zuganglich
zu machen. Dies ist in zwei weit verbreiteten Tageszeitungen bekannt zu machen. In der Bekanntmachung ist darauf
hinzuweisen, dass jedermann innerhalb von sechs Wochen ab der Bekanntmachung beim Landeshauptmann oder beim
Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, falls dieser zusténdig ist, eine schriftliche
Stellungnahme abgeben kann. Die Landesregierung wird auf die Stellungnahmemdéglichkeit in Wahrnehmung ihrer Umwelt- und
Planungskompetenz schriftlich hingewiesen. Dem Umweltanwalt wird gesondert eine Stellungnahmemdglichkeit eingerdumt. Auf
den Umweltbericht und die eingelangten Stellungnahmen ist bei der Erarbeitung des Programms Bedacht zu nehmen.

(6) Wenn das Programm einer Umweltpriifung unterzogen wurde, hat der Landeshauptmann oder der Bundesminister fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, falls dieser zustandig ist, eine zusammenfassende Erklarung uber die
Umweltprifung gemeinsam mit dem Programm auf der Internetseite des Landes bzw. des Bundesministeriums fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft zu verdéffentlichen. In der zusammenfassenden Erkléarung ist darzulegen,

1. wie die Umwelterwégungen in das Programm einbezogen wurden,

2. wie der Umweltbericht, die eingelangten Stellungnahmen und gegebenenfalls die Ergebnisse grenziiberschreitender
Konsultationen gemaf § 9d bericksichtigt wurden,

3. aus welchen Grunden nach Abwéagung welcher gepriiften Alternativen die Erstellung des Plans erfolgt ist und

4. welche MaRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen der Umsetzung des Programms auf die Umwelt
vorgesehen sind.

(7) Der Landeshauptmann oder der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, falls dieser
zustandig ist, hat dafiir Sorge zu tragen, dass die erheblichen Auswirkungen der Umsetzung des Programms auf die Umwelt
Uberwacht werden, um unter anderem frihzeitig unvorhergesehene negative Auswirkungen ermitteln zu koénnen und
erforderlichenfalls geeignete AbhilfemaRnahmen zu ergreifen. Diese Uberwachung ist gemeinsam mit der Evaluierung des
Programms gemaf § 9a Abs. 6 durchzufiihren.

Grenziuberschreitende Konsultationen bei einer Umweltprifung
§9d. (1) Wenn

1. die Umsetzung eines Programms gemal § 9a voraussichtlich erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt eines anderen
Mitgliedstaates der Europaischen Union haben wird oder

2. ein von den Auswirkungen der Durchfihrung des Programms voraussichtlich erheblich betroffener Mitgliedstaat ein
diesbezugliches Ersuchen stellt, hat der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
diesem Mitgliedstaat zum jeweiligen Zeitpunkt der Bekanntmachung den Umweltbericht und den Entwurf des
Programms zu Ubermitteln. Dem anderen Mitgliedstaat ist bei der Ubermittlung des Umweltberichts gemaR Z 1 eine
angemessene Frist fur die Mitteilung, ob er an der Umweltprufung teilnehmen will, einzuraumen.

(2) Dem anderen Mitgliedstaat ist eine angemessene Frist einzurdumen, damit er den in ihrem umweltbezogenen Aufgabenbereich
betroffenen Behoérden und der Offentlichkeit Gelegenheit zur Stellungnahme einrdumen kann. Erforderlichenfalls sind
Konsultationen Uber die voraussichtlichen grenziberschreitenden Auswirkungen der Durchfihrung des Programms auf die
Umwelt und Uber die geplanten MaRnahmen zur Verminderung oder Vermeidung solcher Auswirkungen durchzufiihren. Fur die
Konsultationen ist ein angemessener Zeitrahmen mit dem anderen Mitgliedstaat zu vereinbaren. Dem anderen Mitgliedstaat ist
das verdffentlichte Programm und die Erklarung gemar § 9c Abs. 6 zu Ubermitteln.

(3) Wird im Rahmen der Erstellung eines Plans oder Programms im Bereich der Luftreinhaltung in einem anderen Mitgliedstaat dem
Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft der Umweltbericht oder der Entwurf eines Plans
oder Programms Ubermittelt, so hat er die Landeshauptménner und die Landesregierung jener Bundeslander, in denen die
Durchfiihrung des Plans erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kénnte, sowie die Offentlichkeit in diesen
Bundesléandern einzubeziehen. Die Einbeziehung erfolgt gemafl § 9c Abs. 5. Beim Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft eingelangte Stellungnahmen sind dem anderen Mitgliedstaat zu Gbermitteln.

Erforderlichenfalls hat der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Konsultationen mit dem
anderen Mitgliedstaat zu fuhren.

4. Abschnitt: MaBnahmen

Anordnung von Malinahmen

10. (1) MaBnahmen gemall den 88 13 bis 16 sind auf Grundlage des Programms gemafl § 9a vom Landeshauptmann oder
Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, sofern dieser gemaR § 9a Abs. 7 zustandig ist,
spatestens 24 Monate nach Ablauf des Jahres, in dem die Grenzwertiiberschreitung festgestellt oder die Uberschreitung des AEI
durch den Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft ausgewiesen wurde, mit Verordnung
anzuordnen. In der Verordnung ist das Sanierungsgebiet, in dem die jeweilige MaRnahme gilt, festzulegen. Weiters ist anzugeben,
ob die Manahmen direkt wirken oder von der Behorde (8 17) mit Bescheid anzuordnen sind. Es kénnen auch uber das Programm
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hinausgehende MaRnahmen angeordnet werden, sofern diese nicht dem Inhalt des Programms widersprechen und nicht
unverhaltnisméagig in bestehende Rechte eingreifen.

(2) Fur Zielwerte geméaR Anlage 5b und 5c gilt Abs. 1 sinngemaR.
(3) Bei Erlassen der Verordnung sind die Grundsétze gemalf § 9b zu beriicksichtigen.

(4) Fihrt eine Evaluierung eines Programms gemaR § 9a Abs. 6 zu einer nicht nur unerheblichen Uberarbeitung des Programms,
sind erforderlichenfalls gednderte Malinahmen gemaR Abs. 1 mit Verordnung anzuordnen.

MaRnahmen fir Anlagen

§13. (1) Fur Anlagen oder Anlagenkategorien gemaf § 2 Abs. 10 kdnnen folgende MaRhahmen angeordnet werden:

1. Begrenzung der Emission von Luftschadstoffen nach dem zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der Anordnungen geméaR § 10
glltigen Stand der Technik (§ 2 Abs. 8 Z 1 AWG 2002), ausgenommen bei Anlagen, die innerhalb von fiinf Jahren vor dem
Inkrafttreten der Anordnungen gemaf § 10 nach dem Stand der Luftreinhaltetechnik genehmigt oder saniert worden sind;

2. andere emissionsmindernde MaBnahmen, insbesondere

a) der Einsatz emissionsarmer Brennstoffe, Stoffe, Zubereitungen und Produkte, sofern die Versorgung mit diesen
sichergestellt und die Anlage zum Einsatz derselben geeignet ist und der Einsatz nicht zu einer héheren Belastung der
Arbeitnehmer oder zu erhdhten Treibhausgasemissionen fuhrt,

b) die Erstellung von Immissionsschutzpléanen,
c) die Vorschreibung eines maximalen Massenstroms sowie

d) Beschrankungen oder Verbote des Einsatzes von mobilen technischen Einrichtungen, Maschinen und Geraten geman
Abs. 3 mit hohen spezifischen Emissionen.

(2) Abs. 1Z 1 und Z 2 lit. c sind auf Anlagen, die dem fur sie in einem Gesetz oder in einer Verordnung, insbesondere gemaf § 82
Gewerbeordnung 1994, BGBI. Nr. 194, § 181 Mineralrohstoffgesetz, BGBI. | Nr. 38/1999, § 4 Emissionsschutzgesetz fur
Kesselanlagen, BGBI. | Nr. 150/2004, § 65 Abfallwirtschaftsgesetz 2002, BGBI. | Nr. 102 oder in einem Bescheid nach einem
Verfahren gemaR 88 79 ff Gewerbeordnung 1994, § 179 Mineralrohstoffgesetz oder 8 23 Emissionsschutzgesetz fir
Kesselanlagen festgelegten Stand der Luftreinhaltetechnik entsprechen oder die eine gesetzliche Verpflichtung zur
wiederkehrenden Anpassung an den Stand der Technik einhalten, nicht anzuwenden.

(2a)Abs. 2 gilt nicht fur Anlagen, fir die der Stand der Technik in einem Bundesgesetz oder einer Verordnung festgelegt ist, deren
Kundmachung zum Zeitpunkt der Anordnung einer MalRnahme gemaR § 10 langer als zehn Jahre zurickliegt, es zu
wesentlichen Anderungen des Standes der Technik gekommen ist und soweit diese Anlagen in den letzten 10 Jahren nicht an
den zum Zeitpunkt der Sanierung oder Genehmigung der Anlage aktuellen und geadnderten Stand der Technik vollstandig
angepasst oder nach einem solchen genehmigt wurden.

(2b)MaBnahmen geméaR Abs. 1 dirfen den ordnungsgemaRen Flugbetrieb auf Flugplatzen, fur die Betriebspflicht besteht, nicht
gefahrden.

(3) Der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fur Wirtschaft, Familie und Jugend mit Verordnung Regelungen fiir die zeitliche und rdaumliche Verwendung und den Betrieb von
mobilen technischen Einrichtungen, Maschinen und Ger&aten mit mehr als 18 kW in Sanierungsgebieten anzuordnen, die vor und
nach der Umsetzung der Richtlinie 97/68/EG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber MalBnahmen zur
Bekampfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fur
mobile Maschinen und Geréate, ABI. Nr. L 59 vom 27. Februar 1998 S. 1, in der Fassung der Richtlinie 2004/26/EG ABI. Nr. L
146 vom 30. April 2004 S. 1, berichtigt durch ABI. Nr. L 225 vom 25. Juni 2004 S. 3 erstmalig in Verkehr gebracht wurden. Mit
Inkrafttreten dieser Verordnung treten frihere Bestimmungen der Landeshauptménner Uber mobile technische Einrichtungen,
Maschinen und Geréte, die auf Grundlage des Abs. 1 erlassen wurden, aul3er Kraft.

Sanierung

§ 13a. (1) Die zustandige Behorde (8§ 17) hat dem Inhaber einer Anlage gemaR § 2 Abs. 10 Z 1, die in einem Sanierungsgebiet liegt
und von Maflinahmen gemaR § 13 betroffen ist, erforderlichenfalls mit Bescheid aufzutragen, zur Erflllung dieser Anordnungen
innerhalb einer dem hiefiir erforderlichen Zeitaufwand angemessenen Frist ein Sanierungskonzept fur die Anlage vorzulegen.

(2) Ist das Sanierungskonzept (Abs. 1) zur Erfullung der im Programm festgelegten Anforderungen geeignet, ist es von der Behérde
— erforderlichenfalls unter Vorschreibung bestimmter geeigneter Auflagen — zu genehmigen. Weiters sind die fir eine Anderung
der Anlage geltenden Bestimmungen der Verwaltungsvorschriften anzuwenden. Dem Inhaber der Anlage ist die Verwirklichung
des genehmigten Konzepts innerhalb der sich aus dem Programm gemaf § 9a ergebenden Frist aufzutragen. In den Féllen des
§ 17 Abs. 2 ist die nach den Verwaltungsvorschriften zustéandige Behorde vor Erlassung des Bescheids zu hdren.

(3) Abs. 1 und 2 gelten nicht fiur Anlagen, die der Gewerbeordnung 1994, dem Emissionsschutzgesetz fiir Kesselanlagen, dem
Mineralrohstoffgesetz oder dem Abfallwirtschaftsgesetz 2002 unterliegen.

MaRnahmen fir den Verkehr

§ 14. (1) Fur Kraftfahrzeuge im Sinne des § 2 Abs. 1 Z 1 KFG 1967, BGBI. Nr. 267, oder fur bestimmte Gruppen von Kraftfahrzeugen
kénnen Geschwindigkeitsbeschrankungen und zeitliche und raumliche Beschréankungen des Verkehrs angeordnet werden.
Wenn derartige Beschréankungen Autobahnen oder Schnellstraen betreffen, ist dem Bundesminister fir Verkehr, Innovation und
Technologie Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben. Diese Beschrankungen auf Autobahnen oder Schnellstral3en kénnen fur
bis zu drei Monate angeordnet werden. Daruber hinaus ist, ausgenommen bei Verordnungen gemaR Abs. 6a, das
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie herzustellen. Als zeitliche und raumliche
Beschrankungen gelten insbesondere dauernde oder voribergehende

1. Verbote fur bestimmte Kraftfahrzeugklassen sowie Kraftfahrzeuge mit bestimmten Abgasklassen,
2. Verbote fur Kraftfahrzeuge mit bestimmten Ladungen,

3. Fahrverbote fir bestimmte Tage oder bestimmte Tageszeiten,

4. Anordnungen fir den ruhenden Verkehr.

Zur Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréankungen fur die Dauer erhdhter Neigung zu Grenzwertuberschreitungen sowie zum
optimierten Einsatz von tempordren Geschwindigkeitsbeschrénkungen kdnnen flexible Systeme, wie immissionsabhangige
Verkehrsbeeinflussungsanlagen, verwendet werden.
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(2) Zeitliche und raumliche Beschrénkungen sind nicht anzuwenden auf

1.die in 88 26, 26a Abs. 1 und 4 und 27 StVO 1960, BGBI. Nr. 159, genannten Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge im offentlichen
Dienst, Fahrzeuge des Stral3endienstes, der Bahnerhaltung, der Wasser- und Energieversorgung, der Kanalwartung und der
Mullabfuhr sowie Fahrzeuge im Einsatz im Katastrophenfall und Fahrzeuge der Feuerwehr, des Rettungs- und
Krankentransportdienstes in Austibung ihres Dienstes,

2.Fahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft in Austibung einer land- oder forstwirtschaftlichen Haupttéatigkeit,

3.Fahrzeuge, fiur deren Benitzung im Sanierungsgebiet ein im Einzelfall zu prufendes Uberwiegendes offentliches Interesse
besteht und die entsprechend einer Verordnung nach Abs. 4 gekennzeichnet sind, sofern nicht in einer Verordnung gemaf §
10 fur StraBenbenitzung der betreffenden Art nach Abwéagung der Interessen die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen fur
bestimmte Gruppen von Kraftfahrzeugen wegen ihres wesentlichen Emissionsbeitrages ausgeschlossen wird,

4.Fahrzeuge der Klassen N1 und N2, die im Werkverkehr gemaR § 10 des Guterbeférderungsgesetzes 1995, BGBI. Nr. 593 in
der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 153/2006, im Sanierungsgebiet durch Unternehmer, deren Lastkraftwagenflotte
maximal 4 Lastkraftwagen umfasst, verwendet werden und die entsprechend einer Verordnung nach Abs. 4 gekennzeichnet
sind, wobei die Erflllung dieser Kriterien im Einzelfall zu prifen ist,

5.Fahrzeuge mit monovalentem Methangasantrieb oder ausschlieBlich elektrischem Antrieb sowie plug-in-hybrid-elektrische
Fahrzeuge, die mit ausschlieB3lich elektrischem Antrieb eine Mindestreichweite von 50 km aufweisen,

6.folgende Fahrzeuge, sofern sie den Euroklassen 5, 6 oder héher entsprechen:
a) Fahrzeuge von Arzten, Tierdrzten, Bestattungsunternehmungen in Ausiibung ihres Dienstes,
b) Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung im Kraftfahrlinien-, Gelegenheits- oder Werkverkehr,

c) Kraftfahrzeuge, soweit sie zum Zweck einer Ladetétigkeit in Austbung einer unternehmerischen Tatigkeit benutzt
werden und sofern der Ausgangs- oder der Zielpunkt ihrer Fahrten in jenem Teil des Sanierungsgebietes liegt, fir den
Verkehrsbeschrankungen verhangt wurden,

d) Fahrzeuge des Vor- und Nachlaufs im Kombinierten Verkehr, wenn die Verladestelle fir den Kombinierten Verkehr in
einem Sanierungsgebiet liegt,

7.Fahrzeuge, die zur Aufrechterhaltung des ordnungsgemé&Ren Betriebs auf Flugplatzen, fur die Betriebspflicht besteht,
erforderlich sind,

8.Fahrzeuge, die von Inhabern eines Ausweises gemaf § 29b StVO 1960 selbst gelenkt oder als Mitfahrer benutzt werden.

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind auf Einsatzfahrzeuge geméaf § 2 Abs. 1 Z 25 StVO 1960 und Fahrzeuge des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes bei Fahrten, die fur die ordnungsgeméafe Austibung des Dienstes erforderlich sind, nicht anzuwenden.

(2a)Die Ausnahmen gemaR Abs. 2 Z 6 gelten flr Lastkraftwagen der Klasse N und Omnibusse bis 1. August 2011 auch fur die

©)

Q)

®)

@)

Euroklassen 3 und 4, bis 31. Dezember 2015 auch fir die Euroklasse 4.

Ob ein Uberwiegendes offentliches Interesse im Sinne des Abs. 2 Z 3 oder ob die Kriterien des Abs. 2 Z 4 vorliegen, ist auf
Antrag des Zulassungsbesitzers von der Bezirksverwaltungsbehérde zu prifen. Zustéandig ist jene Bezirksverwaltungsbehorde,
in deren Sprengel die erstmalige Einfahrt in das Sanierungsgebiet erfolgt. Wird die erstmalige Fahrt innerhalb des
Sanierungsgebietes angetreten, so ist jene Bezirksverwaltungsbehdrde zustandig, in deren Sprengel die Fahrt angetreten wird
oder sich der Hauptwohnsitz oder die Niederlassung des Zulassungsbesitzers befindet. Der Antragsteller gemaR Abs. 2 Z 3 hat
glaubhaft zu machen, dass die Fahrt weder durch organisatorische MaRnahmen noch durch die Wahl eines anderen
Verkehrsmittels vermieden werden kann. Bei Vorliegen dieser Bedingungen ist das Kraftfahrzeug gegen Ersatz der
Gestehungskosten gemaf Abs. 4 zu kennzeichnen. Die Ausnahme ist von der Behorde befristet, fur Fahrzeuge gemaR Abs. 2 Z
3 hochstens fur 36 Monate ab Erteilung der Ausnahme zu gewéhren. Fir Fahrzeuge geméaR Abs. 2 Z 4 ist die Ausnahme fur
Fahrzeuge der Euroklasse 0 bis 36 Monate nach Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes und fur Fahrzeuge der Euroklasse 1 und
héher fir jeweils 36 Monate ab Erteilung der Ausnahme zu gewadhren. Wenn das Vorliegen eines Interesses nur fir einen
bestimmten Teil des Sanierungsgebietes nachgewiesen wird, so ist die Ausnahmegenehmigung auf diesen Teil des
Sanierungsgebietes zu beschranken. Stellt die Verwaltungsbehorde fest, dass kein solches Interesse besteht oder die Kriterien
des Abs. 2 Z 4 nicht erfullt werden, so ist die Ablehnung des Antrags mit Bescheid auszusprechen.

Der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat mit Verordnung ndhere Bestimmungen tber
die Kennzeichnung von Kraftfahrzeugen im Sinne des Abs. 2 Z 3 und 4 festzusetzen, wobei insbesondere die Beschaffenheit
und das Aussehen der Kennzeichnung sowie deren Anbringung am Fahrzeug zu regeln sind.

Die Organe der StralRenaufsicht und der Bundespolizei haben den zur Vollziehung der Malinahmen nach Abs. 1 zustandigen
Behdrden und Organen uber deren Ersuchen im Rahmen ihres gesetzmaRigen Wirkungsbereichs Hilfe zu leisten und bei der
Uberwachung der Einhaltung dieser Malinahmen gemag § 97 StVO 1960 vorzugehen.

Anordnungen gemafRl Abs. 1 sind, soweit dies moglich ist, durch StraBenverkehrszeichen gemal § 52 StVvO 1960
kundzumachen; die Zeichen sind mit einer Zusatztafel mit dem Wortlaut ,Immissionsschutzgesetz-Luft* oder ,IG-L“ zu versehen.
Fir die Kundmachung, Aufstellung und Beschaffenheit der Zeichen gelten § 44 Abs. 1, 1a, 2 und 4 sowie 88 48, 51 und 54 StVO
1960 sinngemaR mit der MalRgabe, dass beim Einsatz eines flexiblen Systems, wie zB einer Verkehrsbeeinflussungsanlage, die
Zusatztafel auch an anderer Stelle des Anzeigenquerschnitts, gegebenenfalls in Verbindung mit einem Zeichen gemafi § 50 Z
16 StVO 1960, angebracht werden kann. Der jeweilige StraBenerhalter hat fir die Kundmachung zu sorgen. Anordnungen
gemal Abs. 1, die flachenhaft fir ein bestimmtes Gebiet gelten und nur mit unverhaltnismaBig hohem Aufwand mit
StraRenverkehrszeichen gemaRl § 52 StvO 1960 kundgemacht werden kdénnen, kénnen im Landesgesetzblatt kundgemacht
werden. Der Inhalt dieser Anordnungen ist auf der Internetseite des Landes fur jedermann zugénglich zu machen. Anordnungen
des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, die im gesamten Bundesgebiet gelten,
kénnen durch Kundmachung im Bundesgesetzblatt kundgemacht werden. Der Inhalt dieser Anordnungen ist auf der
Internetseite des Bundesministeriums fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft fir jedermann zugéanglich zu
machen. Auf den Inhalt von solchen Anordnungen, die ausschlielich im Landes- oder Bundesgesetzblatt kundgemacht werden,
ist jedenfalls mittels Hinweisschildern ausreichend aufmerksam zu machen.

(6a)Der Landeshauptmann kann fur bestimmte Streckenabschnitte im hochrangigen StraRennetz (Autobahnen und Schnellstraen),

die bereits mit einem Verkehrsbeeinflussungssystem gemaR § 44 Abs. la StVO 1960 ausgestattet sind, fur den Fall zu
erwartender Uberschreitungen von Grenzwerten gemaR Anlage 1 und 2 oder einer Verordnung geméR § 3 Abs. 5 durch
Verordnung Geschwindigkeitsbeschrankungen festlegen, die auf Grund der 6rtlichen, topographischen, meteorologischen und
luftschadstoffrelevanten Gegebenheiten zur Hintanhaltung der Grenzwertliberschreitungen notwendig sind; in diesem Fall sind
die Kosten der Adaptierung des Verkehrsbeeinflussungssystems und zusétzliche Betriebskosten dem Bund
(BundesstraBenverwaltung) vom Land zu ersetzen. Der Landeshauptmann kann eine derartige Verordnung auch fur
Streckenabschnitte im hochrangigen StraRennetz, die nicht mit einem Verkehrsbeeinflussungssystem gemaf § 44 Abs. 1a StVO
1960 ausgestattet sind, erlassen; diesfalls sind die Errichtungs- und Betriebskosten des Verkehrsbeeinflussungssystems
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anteilsmafig zwischen Bund (Bundesstrafenverwaltung) und dem Land gemafl dem voraussichtlichen Verwendungszweck der
Verkehrsbeeinflussungsanlage aufzuteilen.

(6b)In der Verordnung gemaR Abs. 6a sind festzusetzen:
1.der Streckenabschnitt, auf dem die Geschwindigkeitsbeschrankungen gelten sollen,

2.die Hohe der Geschwindigkeitsbeschréankungen, die bei zu erwartenden Grenzwertiiberschreitungen jeweils gelten sollen,
und

3.die Parameter fiir die In- und AuBerkraftsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankungen.

(6¢c)Die Kundmachung von Verordnungen gemaf Abs. 6a erfolgt mittels eines Verkehrsbeeinflussungssystems (§ 44 Abs. 1a StVO
1960). Der ortliche und zeitliche Umfang der von der Behdrde verordneten Geschwindigkeitsbeschrankungen wird dabei durch
die Anzeige der betreffenden StraRenverkehrszeichen mit der Wirkung bestimmt, als ob der 6rtliche und zeitliche Umfang von
der Behorde bestimmt worden wére.

(6d)Der Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie durch Verordnung die allgemeinen Kriterien festzulegen, auf deren Basis der
Landeshauptmann die Parameter gemaf Abs. 6b Z 3 anordnet.

(7) Die Organe der StralRenaufsicht sind berechtigt, Personen, die gegen zeitliche und raumliche Beschrankungen verstof3en, am
Lenken und an der Inbetriebnahme des Fahrzeuges zu hindern. Zu diesem Zweck sind, falls erforderlich, Zwangsmaflnahmen
wie die Abnahme der Fahrzeugschlissel, das Absperren oder die Einstellung des Fahrzeuges, das Anlegen technischer
Sperren, die Abnahme des Fihrerscheines und dergleichen anzuwenden.

(8) Die in den §8 98a, 98b, 98e StVO 1960, BGBI. Nr. 159 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 93/2009 sowie in § 134
Abs. 3b und Abs. 4a KFG 1967, BGBI. Nr. 267 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 149/2009, vorgesehenen
Bestimmungen und technischen Einrichtungen zur Verkehrsiiberwachung kénnen auch zur Uberwachung von
Geschwindigkeitsbeschréankungen und von zeitichen und réumlichen Beschréankungen des Verkehrs nach diesem
Bundesgesetz herangezogen werden.*

Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge nach Abgasklassen

§ 14a. (1) An Kraftfahrzeugen, die aufgrund ihrer Einstufung in eine Abgasklasse von allfélligen Beschréankungen und Fahrverboten
gemal § 14 ausgenommen sind oder ausgenommen werden koénnen, ist eine von auflen erkennbare Kennzeichnung
anzubringen, aus der ersichtlich ist, in welche Abgasklasse das jeweilige Fahrzeug fallt. Diese Abgasklassen-Kennzeichnung ist
in Form eines Aufklebers bei Fahrzeugen mit Windschutzscheibe an der Innenseite der Windschutzscheibe dauerhaft und von
auBen gut lesbar anzubringen, bei Fahrzeugen ohne Windschutzscheibe in unmittelbarer Néhe der Begutachtungsplakette. Aus
der Abgasklassen-Kennzeichnung muss eine Identifizierung des Fahrzeuges mdglich sein.

(2) Die Abgasklassen-Kennzeichnung ist vom Erzeuger des Fahrzeuges oder seinem inlandischen Bevollmachtigten geméaR § 29
Abs. 2 KFG 1967 beim Inverkehrbringen neuer Fahrzeuge anzubringen oder von gemal § 57a KFG 1967 erméchtigten Stellen
anzubringen oder auszufolgen, wenn entsprechende Nachweise erbracht werden, in welche Abgasklasse das Fahrzeug fallt.
Kann nicht eindeutig belegt werden, in welche Abgasklasse das Fahrzeug fallt, so ist die Kennzeichnung fur die niedrigere
Klasse zu vergeben oder, wenn unklar ist, ob das Fahrzeug tUberhaupt in eine Abgasklasse féllt, die Ausfolgung oder Anbringung
der Kennzeichnung zu versagen.

(3) Zur Herstellung der Abgasklassen-Kennzeichnungen werden die zur Herstellung von Begutachtungsplaketten gemaf § 57a Abs.
7 KFG 1967 berechtigten Hersteller erméchtigt. Die Hersteller der Abgasklassen-Kennzeichnung haben auf Grundlage der ihnen
zur Verfligung gestellten Information fur die korrekte Einstufung eines Kraftfahrzeuges in die entsprechende Abgasklasse Sorge
zu tragen und diese Einstufung den fur die Ausfolgung und Anbringung erméchtigten Stellen auf geeignete Weise zur Verfiigung
zu stellen. Die Abgasklassen-Kennzeichnungen dirfen nur an die zur Ausfolgung und Anbringung erméchtigten Stellen geman
Abs. 2 geliefert werden.

(4) Der Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft hat durch Verordnung die néheren
Bestimmungen festzulegen, insbesondere iber

1. Aussehen, Abmessungen und Beschaffenheit des Materials der Kennzeichnungen fiir die einzelnen Abgasklassen,
2. Art der Identifizierung des Fahrzeuges (Zuordnung der Kennzeichnung zu einem bestimmten Fahrzeug),

3. Preis der Kennzeichnungen und

4. Anbringungsort am Fahrzeug.

MaRnahmen fir Stoffe, Zubereitungen und Produkte

§ 15. Fur Stoffe, Zubereitungen und Produkte kénnen Anordnungen tber
1.zeitliche und raumliche Beschrankungen ihres Einsatzes sowie

2.das Lagern, Ausbreiten, Ausstreuen, Umfillen, Ausschiitten, Zerstauben, Verspriihen und Entfernen in Anlagen gemaf
§ 2 Abs. 10 Z 3 und auf Verkehrsflachen getroffen werden, soweit durch diese MalRnahmen die Sicherheit und Gesundheit
der Bevdlkerung und die land- und forstwirtschaftliche Tatigkeit fir eine gesicherte Agrarproduktion nicht beeintrachtigt
werden.

Verbrennen im Freien

§ 15a. Ausnahmen vom Verbot des Verbrennens biogener Materialien gemafl dem Bundesgesetz Uiber das Verbot des Verbrennens
biogener Materialien auBerhalb von Anlagen, BGBI. Nr. 405/1993, kdnnen eingeschréankt oder aufgehoben werden, sofern die
Ausnahmen nicht das Verbrennen von schéadlingsbefallenen biogenen Materialien betreffen.

§ 16. (1) Bei Uberschreitungen des Jahresmittelwerts fiir Stickstoffdioxid gem&R Anlage 1a um mehr als 10 pg/m3 oder bei mehr als
35 Uberschreitungen des Tagesmittelwerts fir PM10 gemaR Anlage 1a und wenn zu erwarten ist, dass trotz Anordnung und
Umsetzung von MaRnahmen gemall 88 13 bis 15 in der Fassung dieses Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 77/2010 weitere
Uberschreitungen des Jahresmittelwerts fiir Stickstoffdioxid gemaR Anlage 1a um mehr als 10 ug/m3 oder mehr als 35
Uberschreitungen des Tagesmittelwerts fir PM10 gemaR Anlage la auftreten, sind unter Beachtung der Grundsétze des § 9b
Maflnahmen anzuordnen. Dabei kommen unter anderem folgende MaRnahmen in Betracht:
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1.Festlegung niedrigerer Emissionsgrenzwerte und/oder geringerer Massenstrome als die in den anzuwendenden
Verwaltungsvorschriften oder darauf beruhenden behérdlichen Anordnungen festgelegten. Diese Anordnungen mussen
technisch méglich und verhéaltnismagig sein;

2.Festlegung von Emissionsgrenzwerten und Massenstromen fur Luftschadstoffe, deren Emissionen nach den jeweils
anzuwendenden Verwaltungsvorschriften nicht begrenzt sind;

3.Beschréankungen oder Verwendungsverbote fur bestimmte Brennstoffe oder Produktionsmittel mit besonders hohen
spezifischen Emissionen, sofern die Versorgung mit Brennstoffen oder Produktionsmitteln mit geringen spezifischen
Emissionen sichergestellt sowie der Einsatz prozesstechnisch mdglich ist und nicht zu einer héheren Belastung der
Arbeitnehmer fhrt;

4.zeitliche und raumliche Beschrénkungen fur Kraftfahrzeuge, ausgenommen die in Abs. 2 genannten Fahrzeuge; sowie

5.Verbote fir Stoffe, Zubereitungen und Produkte, soweit dadurch die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer nicht
beeintrachtigt wird.

Unter den selben Voraussetzungen wie bei Uberschreitungen des Jahresmittelwerts fiir Stickstoffdioxid gemaR Anlage 1a um
mehr als 10 pg/m3 oder bei mehr als 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwerts fir PM10 gem&R Anlage la sind bei
Uberschreitung der anderen in Anlage 1, 2 und 5 sowie einer Verordnung geméaR § 3 Abs. 5 enthaltenen Immissionsgrenz- bzw.
-zielwerte um mehr als 50 v.H. in mehr als einem Beurteilungszeitraum zuséatzlich zu den in 88 13 bis 15 vorgesehenen
Maflnahmen die in Z 1 bis 5 vorgesehenen MaRhahmen anzuordnen.

(2) Ausgenommen von einem Fahrverbot gemal Abs. 1 Z 4 sind jedenfalls Fahrzeuge gemal § 14 Abs. 2 Z 1 und 5 sowie
Fahrzeuge, die

1.der unternehmerischen Versorgung mit zur Befriedigung der notwendigen Bedirfnisse des taglichen Lebens dienenden
verderblichen Waren,

2.der unaufschiebbaren landwirtschaftlichen Tatigkeit fir eine gesicherte Nahrungsmittelproduktion oder
3.der Versorgung mit mobilen Hilfsdiensten
dienen. Weitere Ausnahmen sind erforderlichenfalls vom Landeshauptmann festzulegen.
(3) Fur die Kundmachung von MaBnahmen gemaf Abs. 1 Z 4 gilt 8 14 Abs. 6.

§ 20. (1) Anlagen, die nach den anzuwendenden Verwaltungsvorschriften des Bundes einer Genehmigungspflicht unterliegen, und
der Neubau einer straBenrechtlich genehmigungspflichtigen Stral3e oder eines Stralenabschnittes bedirfen keiner gesonderten
luftreinhalterechtlichen Genehmigung und es gelten die Bestimmungen der Abs. 2 und 3 als zusatzliche
Genehmigungsvoraussetzungen.

(2) Emissionen von Luftschadstoffen sind nach dem Stand der Technik (§ 2 Abs. 8 Z 1 AWG 2002) zu begrenzen.

(3) Sofern in dem Gebiet, in dem eine neue Anlage oder eine emissionserhtéhende Anlagenerweiterung oder ein Neubau einer
stra3enrechtlich genehmigungspflichtigen Stral3e oder eines StraRenabschnittes genehmigt werden soll, bereits mehr als 35
Uberschreitungen des Tagesmittelwertes fur PM10 gemaf Anlage 1la oder eine Uberschreitung

- des um 10 pg/m?3 erhéhten Jahresmittelwertes fur Stickstoffdioxid gemaR Anlage 1a,
- des Jahresmittelwertes fur PM10 gemaf Anlage 1a,
- des Jahresmittelwertes fir PM2,5 gemaR Anlage 1b,
- eines in einer Verordnung gemaR § 3 Abs. 5 festgelegten Immissionsgrenzwertes,
- des Halbstundenmittelwertes fir Schwefeldioxid geméaR Anlage 1a,
- des Tagesmittelwertes fir Schwefeldioxid gemaR Anlage 1a,
- des Halbstundenmittelwertes fir Stickstoffdioxid geméaR Anlage 1a,
- des Grenzwertes fiir Blei in PM10 gemafR Anlage 1a oder
- eines Grenzwertes gemal Anlage 5b
vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist, ist die Genehmigung nur dann zu erteilen, wenn
1.die Emissionen keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbelastung leisten oder

2.der zusatzliche Beitrag durch emissionsbegrenzende Auflagen im technisch mdglichen und wirtschaftlich zumutbaren
Ausmall beschrankt wird und die zusatzlichen Emissionen erforderlichenfalls durch MalRnahmen zur Senkung der
Immissionsbelastung, insbesondere auf Grund eines Programms gemaR § 9a oder eines MalRnahmenkatalogs geman
§ 10 dieses Bundesgesetzes in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 34/2003, ausreichend kompensiert werden,
so dass in einem realistischen Szenario langfristig keine weiteren Uberschreitungen der in diesem Absatz angefiihrten
Werte anzunehmen sind, sobald diese Malinahmen wirksam geworden sind.

(4) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 3 gelten nicht fur

1.Anlagen, die der Gewerbeordnung 1994, dem Emissionsschutzgesetz fur Kesselanlagen oder dem Mineralrohstoffgesetz
unterliegen,

2.mobile technische Einrichtungen, Maschinen und Geréate im Sinne des § 2 Abs. 10 Z 2.

(5) Fur Anlagen, die gemafl} Abs. 3 genehmigt wurden, sind innerhalb von 5 Jahren ab dem Zeitpunkt der Genehmigung keine
MalRnahmen gemal § 16 anzuordnen. § 27. Die Begrenzung der Emissionen aus Heizungsanlagen (8 2 Abs. 12) zur
Erreichung der Ziele dieses Bundesgesetzes (§ 1) erfolgt durch landesrechtlich festzulegende Manahmen.

§ 27. Die Begrenzung der Emissionen aus Heizungsanlagen (8 2 Abs. 12) zur Erreichung der Ziele dieses Bundesgesetzes (§ 1)
erfolgt durch landesrechtlich festzulegende Mal3nahmen.
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Grenz- und Zielwerte des I1G-L

Das IG-L legt Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir die Luftschadstoffe
Schwefeldioxid (SOz2), PMy, (Feinstaub), Stickstoffdioxid (NO,), Kohlenstoffmonoxid (CO), Blei
im PMj, (Pb), Benzol, sowie fir den Staubniederschlag und dessen Inhaltsstoffe Blei und
Cadmium fest. Fir NO, und SO, wurden Alarmwerte festgesetzt, fiir die Schadstoffe PM;, und
NO, dartiber hinaus Zielwerte zum langfristigen Schutz der menschlichen Gesundheit. Die
Grenzwerte basieren auf den Tochterrichtlinien zur Luftqualitdtsrahmenrichtlinie, der Richtlinie
1999/30/EG uber Grenzwerte fir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid, Blei und Partikel in der Luft (1.
Tochterrichtlinie) und der Richtlinie 2000/69/EG Uber Grenzwerte fur Benzol und Kohlenmonoxid
in der Luft (2. Tochterrichtlinie). Fir Benzo(a)pyren und die Schwermetalle Cadmium, Nickel und
Arsen wurde gemal der 4. Tochterrichtlinie (2004/107/EG) im IG-L Zielwerte festgelegt.

Die folgenden Tabellen enthalten die entsprechenden Werte.

zu § 3 Abs.1
Anlage 1: Konzentration

Anlage la: Immissionsgrenzwerte

Als Immissionsgrenzwert der Konzentration zum dauerhaften Schutz der menschlichen Gesundheit in ganz Osterreich gelten die
Werte in nachfolgender Tabelle:

Konzentrationswerte in pg/m3 (ausgenommen CO: angegeben in mg/m3)

Luftschadstoff HMW MWwW8 TMW JMW
Schwefeldioxid 200 Y 120

Kohlenmonoxid 10

Stickstoffdioxid 200 309
Schwebestaub 150 ?)

PMio 50 %) 40
Blei im PM1g 0,5
Benzol 5

1) Drei Halbstundenmittelwerte pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro Kalenderjahr bis zu einer Konzentration
von 350 pg/ms gelten nicht als Uberschreitung.

2) Der Immissionsgrenzwert von 30 pg/m? ist ab 1. Janner 2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge betragt 30 ug/m? bei Inkrafttreten
dieses Bundesgesetzes und wird am 1. Janner jedes Jahres bis 1. Janner 2005 um 5 pg/m?3 verringert. Die Toleranzmarge von
10 pg/m3 gilt gleich bleibend ab 1. Janner 2005 bis 31. Dezember 2009. Die Toleranzmarge von 5 ug/m3 gilt gleich bleibend ab
1. Janner 2010. Im Jahr 2012 ist eine Evaluierung der Wirkung der Toleranzmarge fur die Jahre 2010 und 2011 durchzufuhren.
Auf Grundlage dieser Evaluierung hat der Bundesminister fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fur Wirtschaft, Familie und Jugend gegebenenfalls den Entfall der Toleranzmarge mit
Verordnung anzuordnen.

<Daraus folgt fiir 2005 bis 2009: Der JMW fur NO, betragt 40 pg/ms3, ab 2010 aber 35 pg/ms3>
3) Der Immissionsgrenzwert fir Schwebestaub gemaR Anlage 1 trat am 31. Dezember 2004 aul3er Kraft (Artikel VII (3) 1G-L).

Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zuldssig: Ab Inkraftireten des Gesetzes bis 2004: 35; von 2005 bis
2009: 30; ab 2010: 25.

<Daraus folgt fiir 2005 - 2009: Fiir PMy,sind 30 Uberschreitungen zuldssig, ab 2010 nur mehr 25 Uberschreitungen>

Anlage 1b: Immissionsgrenzwert fiir PMzs

Als Immissionsgrenzwert der Konzentration von PM2,5 gilt der Wert von 25 pg/ms3 als Mittelwert wahrend eines Kalenderjahres
(Jahresmittelwert). Der Immissionsgrenzwert von 25 pg/ms3 ist ab dem 1. Janner 2015 einzuhalten. Die Toleranzmarge von 20% fuir
diesen Grenzwert wird ausgehend vom 11. Juni 2008 am folgenden 1. Janner und danach alle 12 Monate um einen jahrlich gleichen
Prozentsatz bis auf 0% am 1. Jénner 2015 reduziert.
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Anlage 2: Deposition zZu§ 3 Abs. 1

Als Immissionsgrenzwert der Deposition zum dauerhaften Schutz der menschlichen Gesundheit in ganz Osterreich gelten die Werte
in folgender Tabelle:

Luftschadstoff Depositionswerte in mg/(m2*d) als Jahresmittelwert
Staubniederschlag 210
Blei im Staubniederschlag 0,100
Cadmium im Staubniederschlag 0,002
Anlage 4: Alarmwerte zu § 3 Abs. 2

Als Alarmwerte gelten nachfolgende Werte:
Schwefeldioxid: 500 pg/ms, als gleitender Dreistundenmittelwert gemessen.
Stickstoffdioxid: 400 pg/m3, als gleitender Dreistundenmittelwert gemessen.

Anlage 5a: Zielwert fiur Stickstoffdioxid Zu § 3 Abs. 3
Als Zielwert der Konzentration von Stickstoffdioxid gilt der Wert von 80 pug/m? als Tagesmittelwert.

Anlage 5b:

. . . . 3 Abs. 3
Zielwerte flr Arsen, Kadmium, Nickel, und 28 s
Benzo(a)pyren
Schadstoff Zielwert
Arsen 6 ng/m3
Cadmium 5 ng/m3
Nickel 20 ng/m3
Benzo(a)pyren 1 ng/m3

Anlage 5c: Zielwert fir PM2,5

Als Zielwert der Konzentration von PM, s gilt der Wert von 25 ug/m3 als Mittelwert eines Kalenderjahres (Jahresmittelwert).

Anlage 6: Allgemeine Bestimmungen

a) Eine Uberschreitung eines Immissionsgrenzwerts eines bestimmten Luftschadstoffes liegt unter Beriicksichtigung der
festgelegten Uberschreitungsmaglichkeiten und Toleranzmargen dann vor, wenn bei einem Immissionsgrenzwert auch nur ein
Messwert oder ein errechneter Wert numerisch gro3er als der Immissionsgrenzwert ist. Ein Messwert ist dann groRer als der
Immissionsgrenzwert, wenn die letzte Stelle des Immissionsgrenzwerts um die Ziffer "1" Uberschritten wird; sind die Messwerte
um eine Stelle genauer angegeben, ist der Immissionsgrenzwert tberschritten, wenn diese Stelle groRer/gleich der Ziffer "5" ist.

b) Die Konzentrationswerte fur gasformige Luftschadstoffe sind auf 20° C und 1013 hPa zu beziehen.

c) Die Berechnung der zur Beurteilung erforderlichen Mittelwerte hat gemaR folgender Tabelle zu erfolgen:

Mindestanzahl der gultigen Halbstundenmittelwerte (HMW) zur Berechnung von Kennwerten:

Kennwert Mindestanzahl der HMW
Dreistundenmittelwert (MW3) 4

Achtstundenmittelwert (MW8) 12

Tagesmittelwert (TMW) 407

Wintermittelwert 75% in jeder Halfte der Beurteilungsperiode
Jahresmittelwert (JMW) 75% sowohl im Sommer als auch im Winter
Perzentile oder Summenhaufigkeitswerte | 75% in jeder Halfte der Beurteilungsperiode

*7'Um systematische Einfliisse (Tagesgang) zu vermeiden, sind in diesem Fall mehr als 75% der HMW des Tages erforderlich.
d) Im Sinne der Anlagen 1 und 2 dieses Gesetzes steht die Bezeichnung

1. ,HMW* fur Halbstundenmittelwert,

2. ,MW8" fir Achtstundenmittelwert (gleitende Auswertung, Schrittfolge eine halbe Stunde),

3., TMW*" fir Tagesmittelwert,

4. IMW* fiir Jahresmittelwert.

Programm § 9a 1G-L Seite 23 von 181



In der Verordnung zum IG-L BGBI. Il Nr. 298/2001 wurden Immissionsgrenzwerte und
Immissionszielwerte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation festgelegt.

Immissionsgrenzwerte und Zielwerte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation
(Verordnung BGBI. Il Nr. 298/2001)

Luftschadstoff Grenzwerte Zielwerte

Schwefeldioxid 20 pg/m? als IMW und fiir das 50 pg/m? als TMW
Winterhalbjahr

Stickoxide (NO+NO; als NO,) 30 pg/m3 als IMW

Stickstoffdioxid 80 pg/m3 als TMW

Die Probenahmestellen sollen so gelegt werden, dass sie nicht im unmittelbaren Einflussbereich von NOX- bzw. SO,-Emittenten
liegen. In Ballungsgebieten sind keine Messungen vorzunehmen. Die Luftqualitat sollte fir einen Bereich von einigen 10 km2
reprasentativ sein (Verordnung uber das Messkonzept zum Immissionsschutzgesetz-Luft, BGBI. Il Nr. 263/2004 i.d.F.. 500/2006).

Werte, deren Einhaltung das Programm gewahrleisten soll

Luftschadstoff De-facto-Grenzwert nach §9a IG-L
PM10 nicht mehr als 35 Uberschreitungen pro Jahr des Tagesmittelwerts fiir PMyo von 50
pHg/m3

der um 10 pg/m?3 erhdhte Jahresmittelwert fiir Stickstoffdioxid gemafR Anlage 1a

Stickstoffdioxid (30 + 10 = 40 pg/m?)
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1.2. Vorliegende Statuserhebungen, Programme und

MalRnahmenkataloge

1.2.1. Ubersicht

Grenzwert- Status- Bisherige
Uberschreitungen erhebungen MaRnahmen Aktuelle Aktivitaten
Staub Linz (1999f)
| Iﬁ |, Statuserhebung Staub |
Linz und Steyregg (2000
| Staub Steyregg (19990 l_ il ) MaRnahmenkatalog Staub
|| und PM10
| PM10 Linz (20020) I Verordnung LGB 115/2003
Statuserhebung Staub idF LGBI. 111/2005
| PM10 Steyregg (2002f) lf—b und PM10 —
Linz upq Steyregg (2003), Feinstaub- Programm nach
| PM10 Wels (2003f) lf aktualisiert 2010 || MaRnahmenpaket §9a
(Landtagsbeschluss und PM10
Regierungsbeschluss 2005
PM10 Enns-Kristein | | | Statuserhebung PM10 e )
(2003f) —» Wels, Steyr, Enns-Kristein — Fristverlangerung
(2005), aktualisiert 2010 (ftr PM10 von der
| PM10 Steyr (2003) lf EU-Kommission bis
- - — 2011 gewahrt) Fristverlangerung
singulare Ereignisse (fiir NO2 his 2011 bei
| PM10 Traun (2006) l—_, daher kei i T der EU-Kommission
ey | | 1emee [oro ] [vBA- ] | evomeren
SO2 Linz-Neue Welt [ | 9 100 gramm 2008
(2008) 2007 L, 59a L cal T
LGBI. :
2/2007 NO2 Enns4 | 135/2007
| NO2 Steyr (2003) l— Statuserhebung idF. Kristein idF. Programm nach §9a
NO2 3/2007 (2007) 101/2008 NO2
NO2 Enns-Kristein Enns-Kristein (2005),
(2003f) erganzt 2007
MaRnahmen siehe
NO2 Linz-Rémerberg Statuserhebung NO2 | Programm
(2004f) [~ > Linz-Rémerberg (2006), Stand Oktober 2010
aktualisiert 2010

1.2.2. Statuserhebungen

Auf Grund von Grenzwertiberschreitungen nach IG-L in Oberdsterreich wurden bisher folgende
Statuserhebungen erstellt:

1.) Statuserhebung uber Grenzwertiiberschreitungen von Schwebestaub in Linz und
Steyregg im Jahr 1999 (2000)

2.) Statuserhebung Uber Grenzwertiiberschreitungen von Schwebestaub und PMy, in Linz
und Steyregg im Jahr 2002 (2003)

3.) Statuserhebung  Uber  Grenzwertliberschreitungen  von  PMjp-Feinstaub  im
oberdsterreichischen Zentralraum (Wels, Steyr, Enns-Kristein) im Jahr 2003 (2005)

4.) Statuserhebung Uber Grenzwertiiberschreitungen von Stickstoffdioxid an der Autobahn
Al bei Enns-Kristein im Jahr 2003 (2005)

5.) Statuserhebung tber Grenzwertiberschreitungen von Stickstoffdioxid in Linz-Rémerberg
im Jahr 2004 (2006)

6.) Erganzung zur Statuserhebung tber Grenzwertliberschreitungen von Stickstoffdioxid an
der Autobahn Al bei Enns-Kristein mit Daten bis Juli 2007 (2007)

7.) Aktualisierung der Statuserhebung Uber Grenzwertiberschreitungen von PMy, in Linz
und im oberdsterreichischen Zentralraum; ergdnzende Daten fiir die Jahre 2004 bis 2009
(2010)
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8.) Aktualisierung der Statuserhebung utber Grenzwertiiberschreitungen von NO, in Linz;
erganzende Daten fir die Jahre 2005 bis 2009 (2010)

1.2.3. Programme, MalBnahmenpakete und —Verordnungen

1.) Verordnung LGBI. Nr. 115/2003 i.d.F. LGBI. Nr. 111/2005 (, Voest-Verordnung*)

Auf Grund der Uberschreitungen bei Schwebestaub und PMyo in den Jahren 1999 bis 2002
wurde 2003 eine Verordnung erlassen, die die voestalpine zur Reduktion ihrer Emissionen bis
November 2007 um mindestens 1.610 Tonnen/Jahr Schwebestaub, davon mindestens 1.300
Tonnen/Jahr PMj, ausgehend von den Staubemissionsdaten des Geschéftsjahres 2001
verpflichten. Insgesamt mussten die emissionsmindernden Malinahmen eine Reduktion von
mindestens 60%, ausgehend von den Staubemissionsdaten des Geschéftsjahres 2001
(Gesamtemissionen von 2.339 Tonnen/Jahr an Schwebestaub und 1.881 Tonnen/Jahr an
PMy), bewirken.

2.) Feinstaub-MaRnahmenpaket 2005

Darlber hinaus wurde im Landtag ein Feinstaub-Maflinahmenpaket beschlossen, das ca. 30
EinzelmalRnahmen umfasste. Dabei handelte es sich Giberwiegend um MalRnahmen, die damals
vom IG-L nicht erfasst waren, da sie aul3erhalb der Hoheitsverwaltung angesiedelt waren. In
einem Programm nach 8§ 9a haben nun aber auch diese MalRnahmen einen Platz. Das
Malnahmenpaket kann unter http://www.land-oberoesterreich.gv.at > Themen > Umwelt > Luft,
Klima >  Luftgitedaten >  Statuserhebungen und MalBnahmenplane  gemaR
Immissionsschutzgesetz — Luft > Feinstaub-MalRnahmenpaket des Landes Oberosterreich
abgerufen werden.

3.) Verordnung LGBL. Nr. 2/2007 i.d.F.. 3/2007 (, Tempo100-VO*)

Auf einem Teilstliick der Westautobahn wurde in der Zeit von 5.00 bis 23.00 Uhr taglich Tempo
100 verordnet. Diese Verordnung war vom 19. 1. 2007 bis 31. 12. 2007 in Kraft. Ersetzt wurde
sie durch die

4.) Verordnung LGBI. Nr. 135/2007 (, Tempo100-VBA-VO")

Durch eine Verkehrsbeeinflussungsanlage wird Tempo 100 nur dann angezeigt, wenn das durch
den PKW-Verkehr verursachte NO, einen bestimmten Schwellenwert tUberschreitet. Dieser
Schwellenwert wurde so gelegt, dass die gesetzlichen Vorgaben der VBA-Verordnung — IG-L
des Bundes, BGBI. Il Nr. 302/2007, erfillt werden.

5.) Programm nach 8§ 9a fur die vorsorgliche Verringerung von Luftschadstoffen
(bezogen auf Stickstoffdioxid) im autobahnnahen Raum zwischen Linz und Enns

Da das IG-L erst seit der Fassung 2007 eine Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA) erlaubt,
musste die Verordnung auf dieser Fassung aufbauen. Damit war auch ein § 9a-Programm nétig.
Dieses Programm wurde vom Umweltbundesamt erstellt (Rep-0129)

6.) Verordnung LGBI. Nr. 101/2008

In der VBA™Verordnung-IG-L wurde festgelegt, dass ab November 2008 die Festsetzung der
Parameter der VBA-Steuerung auf Basis auch der Prognose der Ausbreitungsbedingungen
erfolgen muss. Dem wurde mit der aktuellen ,Tempo-100-Verordnung“, LGBI. Nr. 101/2008,
entsprochen.

7.) Ansuchen um Fristverlangerung bei der Europdischen Kommission

Da der ab 2005 EU-weit geltende PMyy-Grenzwert (Richtlinie 1999/30/EG) von Osterreich nicht
eingehalten wurde, wurde im November 2008 auf dem Weg lber das BMLFUW um die
Verlangerung der Frist bis 2011 angesucht. Um diese Verlangerung erreichen zu kénnen,
mussten alle bisher umgesetzten bzw. angelaufenen Malnahmen ins Treffen gefuhrt und
begriindet werden, wieso trotzdem der Grenzwert nicht eingehalten werden konnte.

! VBA = Verkehrsbeeinflussungsanlage
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Insbesondere wurden widrige klimatische Bedingungen (im Linzer Becken) sowie Ferntransporte
aus dem Ausland (in Wels und Enns-Kristein) geltend gemacht. Die Fristverlangerung wurde im
Juli 2009 fur den Ballungsraum Linz gewahrt. Fir das Ubrige Oberdsterreich wurde das
Ansuchen mit dem Argument abgelehnt, dass keine Fristerstreckung nétig ist, da der Grenzwert
seit 2007 eingehalten wurde.
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2.GrenzwertUberschreitungen bis 2010

Zur detaillierten Darstellung der Immissionssituation sei auf die Statuserhebungen verwiesen
(1) - (5). Alle gemessenen Daten beziehen sich auf den Zeitraum bis 2009, soweit verfligbar
sind auch bereits Daten von 2010 eingeflossen.

2.1. Feinstaub PMq

In Tabelle 1 und Abbildung 1 ist die Anzahl der Tage mit PMj,-Tagesmittelwerten Uber
50 pg/m3 pro Messstelle in den Jahren seit Beginn der Messungen 2001 dargestellt. Wie
ersichtlich, ist die Anzahl der Uberschreitungstage pro Station und die Anzahl der Stationen
mit einer zu hohen Anzahl von Jahr zu Jahr unterschiedlich. Die haufigsten Uberschreitungen
waren 2003 zu verzeichnen (bis zu 80 Tage), gefolgt von 2006 mit maximal 71 Tage. 2002 und
2005 liegen etwa gleichauf. Am wenigsten Feinstaub gab es 2007 bis 2009.

Die hochsten Uberschreitungszahlen waren an den Stationen Linz-Rémerberg, Linz-ORF-
Zentrum und Linz-Neue Welt anzutreffen, gefolgt von Linz-24erTurm, Wels und Steyregg.

An der Autobahn in Enns-Kristein wird erst seit 2003 gemessen. 2003, 2005, 2006 und 2010
wurde auch hier das Limit Gberschritten. Zwischen 2001 und 2009 waren Steyr und Traun nur
in jeweils einem Jahr betroffen.

2010 ist wieder ein Jahr mit haufigerer Staubbelastung. Die ab 2010 geltende Grenze des IG-L
von 25 Uberschreitungstagen wurde in der Hélfte aller Stationen iberschritten, u.a. auch
wieder in Enns-Kristein, Wels, Steyr und Traun sowie erstmals auch in Lenzing. Der Beitrag
der Winterstreuung ist hier allerdings noch nicht beriicksichtigt, da die chemischen Analysen
noch nicht vorliegen.

Uberschreitungen von 50 pg/m3 PMye an TMW in den Jahren 2001 - 2010

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Zulassige Anzahl (IG-L) 35 35 35 35 30 30 30 30 30 25

Zulassige Anzahl (EU) 35 35 35 35 35 35
S416 Linz-Neue Welt 43 59 76 35 48 57 35 28 30 45
S431 Linz-Rémerbergtunnel 62 65 75 46 68 70 41 47 26 45
S414 Linz-ORF-Zentrum 55 64 80 46 58 71 22*
S184 Linz-Stadtpark 32
S415 Linz-24er-Turm 37 52 44 17 56 54 18 28 15 24
S417 Steyregg-Weih 33 42 49 22 29 41 25 10*
S173 Steyregg-Au 18 7* 16 32
S165 Enns-Kristein 47 30 37 44 16 11 20 43
S404 Traun 23 33 35 16 30 39 14 16 12 38
S406 Wels 29 39 57 28 39 42 23 17 22 38
S409 Steyr 5 23 37 8 20 28 8 5 16 29
S407 Vocklabruck 12 12 25 5 17 30 6 9 7 14
S418 Lenzing 12 14 27 4 18 30 11 8 6 26
S125 Bad Ischl 4 13 25 8 6 18 7 8 2 12
S156 Braunau Zentrum 8 6 24 6 16 28 14 6 13 19
S108 Griinbach 7 4 13 1 0 0 0 1 1 3
ENK1 Enzenkirchen 11 22 26 11 6 7 22
ZOE2 Zbblboden 2 3 1 1 0 2 2 0 0

Tabelle 1: PMyo-Uberschreitungen - Riickblick auf die Jahre 2001 — November 2010; ohne Abzug von Winterstreuung
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Anzahl Uberschreitungstage von 50 pg/m3, 2001 bis 2010
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Abbildung 1: PM,, Uberschreitungstage 2001 — 2010

Bei den Jahresmittelwerten (Abbildung 2) wurde der Grenzwert von 40 pg/m3 noch nie
Uberschritten.

Hier bewegen sich die Werte in einem wesentlich engerem Bereich. Im Alpenvorland durfte
der grofRraumige Hintergrundwert in der Gré3enordnung von ca. 20 pg/ms liegen.

Deutlich niedrigere Mittelwerte finden sich nur in Hohenlagen wie Griinbach und Zébelboden.

Jahresmittelwerte, PM10 Jahre 2001 - 2010
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Abbildung 2: PMy, - Jahresmittelwerte 2001 — 2010

Der Grenzwert war gemaf Anlage 1la IG-L in den Jahren 2005 — 2009 Uberschritten, wenn im
Kalenderjahr mehr als 30 Tagesmittelwerte Gber 50 pg/m? auftraten. Dies bedeutet, dass der
Grenzwert Uberschritten ist, wenn der 31.grof3te Tagesmittelwert Gber 50 pg/m3 betragt. Das
Ausmaf}, um das der 31.grolite TMW 50 pg/m3 Uberschreitet, gibt theoretisch die
Immissionsreduktion vor, die erforderlich ist, um diesen Grenzwert einzuhalten (siehe auch
(17)).
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Rechnerisch lasst sich der 31.grof3te von 365 Messwerten auch durch das 91,8-Perzentil
ausdricken (ist allerdings nur exakt bei vollstindiger Messreihe; bei Licken ist das Perzentil

etwas hoher).

Wie Abbildung 3 zeigt, ware 2006 in Linz-Romerberg eine mittlere Immissionsreduktion von
fast 30 ug/m3 notig gewesen, um unter 30 Uberschreitungstagen zu bleiben, in Wels dagegen

nur eine von 10 pg/ms3 (siehe Pfeile in Abbildung 3).
91,8-Perzentil der TMWs = 31. gréf3ter Wert
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Abbildung 3: 31. grél3ter PM;o-Tagesmittelwert der Jahre 2001 - 2010

Legt man die EU-Regelung von 35 zulassigen Uberschreitungstagen zugrunde, entspricht das
einem 90,4-Perzentil bzw. dem 36. grof3ten TMW des Jahres. Dieser lag z.B. beim Romerberg
in den Jahren 2007 und 2008 bei 53 pg/m3, also nur 3 pg/ms? tiber dem Grenzwert. Das heif3t,

eine Absenkung der PMjo-Belastung um 3 pg/ms3 hétte ausgereicht, um bereits ab 2007 den

EU-Grenzwert einzuhalten.

90,4-Perzentil aus TMWs = 36. grof3ter Wert
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Abbildung 4: 36. gréf3ter PM;o-Tagesmittelwert der Jahre 2001 - 2010
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2.2. Stickstoffdioxid NO,

Abbildung 5 und Abbildung 6 sind die Jahresmittelwerte und die maximalen
Halbstundenmittelwerte fir NO, der Messstationen in Oberdsterreich dargestellt. Wie
ersichtlich, sind in den Jahren seit 2001 Jahresmittelwerte Uber 40 pg/m3 sowie
Halbstundenmittelwerte tUber 200 pg/m? lediglich an den beiden unmittelbar verkehrsnahen
Messstellen Linz-Rémerberg und Enns-Kristein aufgetreten (mit Ausnahme eines einmaligen
"Ausreif3ers" in Steyr-Munichholz, dazu siehe auch die Jahresberichte des Luftmessnetzes).

Stickstoffdioxid Jahresmittelwerte 2001 - 2010

70

60

52
50 8] @

&= 53

| 38 ] 28
40
2 N 3535 n

i 36

34

=}

50 AL L8 [H | | | 28

2
20 4 | 1 19 o 197 2049 20

10 1 H H
il ml

i 20
i

Linz-Neue Welt
Linz

Romerbergtunnel
Linz-ORF-Zentrum
Linz-24er-Turm
Linz-Kleinmiinchen
Steyregg-Weih
Steyregg-Au
Enns-Kristein
Traun
Wels
Steyr
Vocklabruck
Lenzing
Bad Ischl
Braunau Zentrum
Griinbach
Enzenkirchen

Zo6blboden 2 E 5]

6

EEN1.1.01-31.12.01 IMW [C1.1.02 - 31.12.02 IMW [91.1.03 - 31.12.03 IMW [C1.1.04 - 31.12.04 IMW N 1.1.05 - 31.12.05 IMW
[C1.1.06 - 31.12.06 IMW [C11.1.07 - 31.12.07 IMW N 1.1.08 - 31.12.08 IMW [31.1.09 - 31.12.09 IMW B 1.1.10 - 31.12.10 IMW
——1.1.10 - 31.12.10 MITTELW =——Grenzwert EU —— Grenzwert + Toleranz IG-L

Abbildung 5: Jahresmittelwerte von NO, 2001 bis 2010

Stickstoffdioxid - Maximale Halbstundenmittelwerte 2001 - 2010
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Abbildung 6: Maximale Halbstundenmittelwerte von NO, 2001 bis 2010

An der Station Linz-Rémerberg sind sowohl Mittelwerte als auch Maxima von 2001 bis 2006
standig angestiegen, erst 2007 wurde dieser Trend zumindest hinsichtlich der
Jahresmittelwerte unterbrochen.
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Vor 2004 gab es keine Uberschreitungen des HMW-Grenzwerts in Linz-Rémerberg, seit
damals treten diese des o6fteren auf (siehe Abbildung 7).

Die mittlere NOx-Konzentration ist seit 2000 annédhernd gleichbleibend, es ist aber eine
Verschiebung des NO,/NO-Verhaltnisses in Richtung NO, zu erkennen. Von 2004 bis 2007
war die NO,-Konzentration im Mittel sogar hoéher als die von NO (siehe Abbildung 8). Die
Ursache fir diesen Verlauf dirfte die Veranderung der PKW-Flotte in Richtung Diesel-PKW
der Euroklassen 3 und 4 gewesen sein. Diese emittieren einen grof3en Teil der Stickoxide

direkt als NO, . Die Stickoxidemissionen von Benzin-PKWs sind dagegen ab Euroklasse 3 nur
mehr minimal (siehe Abbildung 42).

Monatsmittelwerte NO2 und Anzahl HMW's (iber 200 pg/m3 monatsweise in
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Abbildung 7: Monatsmittelwerte und HMW-Uberschreitungen von NO, in Linz-Rémerberg
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Abbildung 8: Jahresmittelwerte von NO,, NO und NOy in Linz-Rémerberg 1998 - 2010
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Linz-Romerbergtunnel, 1. 01. 2007 - 31. 12. 2009, NO2 (ug/ms3)
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Abbildung 9: Mittlerer Tagesgang von NO, in Linz-R6merberg

Der Tagesgang ist zweigipfelig, wie es an Verkehrsmessstellen ublich ist. Das hohere
Maximum tritt am spaten Nachmittag auf, da dann die Umwandlung der NO-Emissionen zu
NO, rascher erfolgt als am Morgen.

In Enns-Kristein ist die mittlere Belastung deutlich héher als in Linz-Rémerberg, HMW-
Uberschreitungen sind aber seltener und meist auch niedriger (siehe Abbildung 10). Bei NO,
ist nur wenig Trend fest zu stellen, die Gesamt-NOx-Belastung scheint dagegen zu sinken.
Das konnte der Effekt des seit 2007 geltenden Tempolimits sein. 2007 galt das Tempolimit
untertags durchgehend. Ab 2008 wurde es durch ein immissionsgesteuertes Tempolimit
ersetzt. Entsprechend den Vorgaben der VBA-Verordnung — IG-L wurden die Parameter der
Verkehrsbeeinflussungsanlage 2009 gedndert, sodass Tempo 100 im Jahr 2009 haufiger
geschaltet wurde als 2008. Das wirkte sich auch in der Immission aus.

Monatsmittelwerte NO2 und Anzahl HMWs ber 200 pg/m3 monatsweise in
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Abbildung 10: Monatsmittelwerte und HMW-Uberschreitungen in Enns-Kristein

Der Tagesgang ist flacher als in Linz-Romerberg, aber auch hier sind Morgen- und
Abendmaximum zu erkennen. Diese fehlen am Samstag vollig, am Sonntag fehlt die
Morgenspitze und die Abendspitze tritt erst spater auf (Abbildung 12).

Tabelle 2 enthélt die in Abbildung 8 und Abbildung 11 dargestellten Jahresmittelwerte in
Zahlen.
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Abbildung 11: Jahresmittelwerte von NO,, NO und NOy in Enns-Kristein
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Abbildung 12: Mittlerer Tagesgang von NO, in Enns-Kristein
Jahresmittelwerte Linz-Rémerberg Jahresmittelwerte Enns-Kristein
NO> NO NOx NO> NO NOx
pg/m? pg/m? ppb pg/m3 pg/m3 ppb
1998 42 48 60
1999 45 52 65
2000 44 53 66
2001 44 56 68
2002 43 54 65
2003 48 52 67 57 80 94
2004 49 48 64 52 72 85
2005 50 a7 64 56 75 89
2006 52 51 69 60 81 96
2007 50 48 65 53 68 82
2008 49 55 68 55 69 84
2009 a7 48 63 51 57 72
2010 48 38 60 53 56 75

Tabelle 2: Jahresmittelwerte von NO,, NO und NOx in Linz-Rémerberg und Enns-Kristein
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3. Klimatische und topographische Situation
3.1. Topographie und Uberblick der meteorologischen Messstationen

Fur die Beurteilung der klimatischen Situation wurde ein Ausschnitt gewahlt, der den Grof3teil
des oberdsterreichischen Zentralraumes mit den Stadten Wels und Linz abdeckt. Die
Gelandestruktur in diesem Ausschnitt eignet sich hervorragend fur meteorologische Messungen
in unterschiedlichen Hoheniveaus. Die Stadt Linz wird im Norden durch das Mduhlviertler
Hochland begrenzt, zu dem der Lichtenberg (Station Giselawarte, 950m) und der
Magdalenaberg (Station Magdalenaberg, 660m) gehoéren. Aufgrund der unterschiedlichen
Hohenlagen lasst sich aus den Temperatur- und Winddaten ein vertikales Temperatur- und
Windprofil erstellen. Einen wesentlichen Beitrag zum Erhalt des vertikalen Temperatur- und
Windprofils liefern die Daten der Sensoren auf dem Sender des Freinbergs (Freinberg oben —
520m, Mitte — 450m, unten — 380m). Im Linzer Becken befinden sich die Stationen Linz-24er-
Turm (255m), Linz - ORF-Zentrum (263m — ist seit Dezember 2007 nicht mehr in Betrieb), Linz -
Neue Welt (265m), Steyregg-Weih (335m) und Kristein (282m). Die zum unteren Trauntal
gehoérenden Stationen sind Wels (316m) und Traun (274m).
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Abbildung 13: Geléndestruktur des Zentralraumes mit Messstationen
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3.2. Jahresmitteltemperatur und vertikaler Temperaturverlauf

Fir die Beurteilung der Labilitat bzw. Stabilitdt der untersten Schicht der Troposphére wird meist
der vertikale Temperaturverlauf (Temperaturgradient) in dieser Schicht herangezogen. Da
besonders in den Wintermonaten in der Grenzschicht der Atmosphare (< 1-2 km) oft Inversion
herrscht, werden turbulente Bewegungen bzw. ein Vertikaltransport in hohere Schichten
verringert. Der Abtransport von Feinstaub mit einer etwaigen Hohenstromung ist somit
unterbunden. Inversion bedeutet Temperaturzunahme mit der Hohe. Inversionen (sehr stabile
Schichtungen) treten vor allem als bodennahe Strahlungsinversionen infolge né&chtlicher
Abstrahlung des Bodens oder als hohe Absinkinversionen durch absinkende Luftmassen im
antizyklonalen Einflussbereich auf. Haufig liegt die Sperrschicht im Bereich der Obergrenze von
Nebel, Wolken oder Dunst.

Um eine anschaulichere Darstellung der Jahresmitteltemperaturen zu erreichen, wurden die
Werte der einzelnen Messorte mit Hilfe des digitalen Hohenmodells rAumlich interpoliert. Durch
die r&umliche Darstellung der Jahresmitteltemperatur (

Abbildung 14), erkennt man deutlich den "Stadteffekt" (hdhere Jahresmitteltemperaturen
innerhalb der Stadt aufgrund des stark verbauten Gebietes). Im vertikalen Temperaturverlauf
sieht man direkt Uber der Stadt eine starkere Abnahme der Temperatur mit der HOhe. Im
Zentralraum betragt die mittlere Abnahme der Temperatur 0,6 °C pro 100m (neutrale
Schichtung), knapp Uber der Stadt Linz betrat die Abnahme im Mittel 0,9 °C pro 100m. Die
Luftschichtung Uber der Stadt ist Uber das ganze Jahr gesehen etwas labiler als im restlichen
Zentralraum.
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Abbildung 14: Jahresmitteltemperatur und vertikaler Temperaturverlauf (1998 bis 2007)
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3.3. Windrichtungsverteilung und mittlere Windgeschwindigkeit

Wesentlich verantwortlich fir den Abtransport und die Verdinnung von primar emittiertem
Aerosol ist die Windstérke, da etwa Inversionen durch auffrischenden Wind aufgeldst werden
konnen. Je besser eine Region durchliftet ist, desto geringer ist die Neigung zur Anreicherung
von lokalen Emissionen, wobei hier Becken und Taler wesentlich benachteiligt sind. Im
Gegensatz zu Graz zahlt der oberdsterreichische Zentralraum zu den gut durchlifteten
Regionen Osterreichs, da atlantische Systeme starker ausgepragt sind.

Abbildung 16: Mittlere Windgeschwindigkeit in m/s
im Zeitraum von 1998 bis 2007 in Abhangigkeit der Windrichtung (1998 bis 2007)

Abbildung 15: Haufigkeit der Windrichtungen in %

Abbildung 15 zeigt an den Messstationen die Haufigkeitsverteilung der Windrichtungen in % im
Zeitraum von 1998 bis 2007. An fast allen Stationen Uberwiegen die Windrichtungen aus West
und Ost. Nur an der Station S415 (Linz - 24er-Turm) sieht man einen betrachtlichen Anteil aus
Nord bis Nordwest. Dieser Anteil ist auf den fast taglichen Kaltluftabfluss aus dem Haselgraben
zuriickzufuhren. In Abbildung 16 sieht man die mittlere Windgeschwindigkeit in Abh&ngigkeit der
Windrichtung. Die mittlere Windgeschwindigkeit ist an stadtischen Messstation niedriger als an
frei gelegenen Messorten. Weiters nimmt die Windgeschwindigkeit logarithmisch mit der Héhe
zu. An den Stationen Giselawarte und Magdalenaberg kann man das in der Abbildung sehr gut
erkennen.
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3.4. Wind- und Temperaturverhaltnisse an PMy-Uberschreitungstagen

Um den Einfluss der meteorologischen Bedingungen im Speziellen auf die Feinstaubbelastung
besser zeigen zu kénnen werden in diesem Abschnitt die Wind- und Temperaturverhaltnisse an
PMjo-Uberschreitungstagen (PMy, > 50 pg/ms3) naher betrachtet. An den Messstationen, an
denen es keine PMjp-Messungen (Giselawarte, Magdalenaberg, Freinberg) gibt, erfolgte die
statistische Auswertung der Wind- und Temperaturdaten unter Heranziehung der PMy,-
Uberschreitungstage an der Station Linz-ORF-Zentrum.

Jahresmittel (98-07) PM10>50pg/m3 (03-07)
Stat.-Nr. Name Calmen WIV Calmen WIV
S406 Wels 15% 2,3 m/s 39% 1,8m/s
S404 Traun 26% 1,6 m/s 51% 0,9m/s
S425 Freinberg unten 26% 1,4 m/s 59% 0,8mf/s
S416 Linz-Neue Welt 26% 1,6 m/s 42% 1,2ml/s
S415 Linz-24er-Turm 35% 1,0 m/s 58% 0,6 m/s
S429 Giselawarte 6% 2,7 m/s 23% 2,6 m/s
S414 Linz-ORF-Zentrum 42% 0,9 m/s 70% 0,5m/s
S165 Kristein 44% 1,0 m/s 68% 0,9m/s
S417 Steyregg-Weih 21% 1,7 m/s 47% 11m/s
S430 Magdalenaberg 10% 22 m/s 29% 1,8 m/s

Tabelle 3: Vergleich zwischen der mittleren Windgeschwindigkeit im Jahresdurchschnitt und an PM;g-
Uberschreitungstagen

Bei der Betrachtung der Tabelle 3 zeigt sich sehr deutlich, dass die Windgeschwindigkeit an
PM,,-Uberschreitungstagen gegeniiber dem Jahresmittel ab- und der Calmen-Anteil  zunimmt.
Betrachtet man zusétzlich die vertikale Temperaturschichtung an den Uberschreitungstagen
(Abbildung 17), so erkennt man eine deutliche Temperaturinversion (Zunahme der Temperatur
mit der Hohe) Giber dem Zentralraum. Uber der Stadt Linz wird die Inversion aufgrund des
"Stadteffektes” schwécher. Die Machtigkeit der Inversionsschicht betragt an den
Uberschreitungstagen gut 450 m {iber Grund. Oberhalb dieser Inversionsschicht (ab rund 700m
Seehohe) nimmt die Temperatur mit der Hohe wieder ab.
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! - 5.1

N = 5

400 f/ = e
4.8
2007 é 4.7
‘ 4.6
07‘4 5 6 7 8 4.5

[
33000 33500 34000 34500 35000 35500 36000 36500

Abbildung 17: Mittlerer vertikaler Temperaturverlauf an PM,o-Uberschreitungstagen

Die Haufigkeit der Inversionswetterlagen (meist winterliche Hochdrucklagen) und damit
verbunden schwache Windverhéltnisse bestimmen in hohem MalRe die Anzahl an PMjg
Grenzwertlberschreitungen. Treten diese Wetterlagen im Zeitraum von Oktober bis Marz
haufiger auf, muss man mit einer héheren Anzahl von Uberschreitungstagen rechnen.
Feuchtmilde Luftmassen vom Atlantik und héhere Windgeschwindigkeiten sorgen dagegen fir
gute Ausbreitungsbedingungen. Inversionen werden ,ausgerdaumt‘ und somit die vertikale
Durchmischung der Atmosphére ,angekurbelt®. Niederschldge sorgen fiir nasse Deposition von
Aerosol. Da uber West- und Mitteleuropa einerseits weniger PMjo-Vorlaufersubstanzen
(insbesondere SO,) aufgenommen werden bzw. Vorlaufersubstanzen und zum Teil auch

2 calmen = Windstille; in dieser Auswertung werden Situationen mit Windgeschwindigkeiten unter 0,5 m/s als Calmen bezeichnet.
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vorhandenes Aerosol Uber ,Rain-out” und ,Wash-out" Prozesse entfernt werden kann, tragen die
Luftmassen, die aus diesen Regionen kommen, deutlich weniger zum Ferntransport bei als
andere.

Die folgende Grafik zeigt beispielhaft die Verhaltnisse wahrend des Aufbaus einer
Feinstaubepisode. An den Messstellen sidlich der Donau herrscht leichter Wind aus Sud bis
Ost. Nordlich der Donau kommt der Haselgrabenwind aus Nord. Die Folge ist eine Stausituation,
bei der die Luft im Linzer Becken stagniert und sich mit Schadstoffen anreichert.
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Abbildung 18: Windsituation wahrend des Aufbaus einer Staubepisode, Februar 2005
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3.5. Ferntransportsituation in Oberdsterreich

Im Rahmen des AQUELLA-Projektes (AQUELLA = Aerosolquellenanalyse) wurden mit Hilfe
einer Uberlagerung von Rickwartstrajektorien Situationen ausgewertet, bei denen an der
Hintergrundmessstelle Enzenkirchen ein starker PM;o Anstieg bis Uber 40 pg/m3 gemessen
wurde °.

Die folgende Darstellung ist ein Auszug aus dem AQUELLA-Bericht 2008 (16).

In Abbildung 19 werden die Trajektorienverlaufe dargestellt. An den Datumsangaben der
Legende ist zu erkennen, dass signifikante PM,o Transportepisoden nur in den Monaten Oktober
bis April verzeichnet wurden. Im obergsterreichischen Raum sind bei starkem PMj, Anstieg an
der Hintergrundmessstelle Enzenkirchen (bis dber 40 pg/m3) hauptséchlich kontinentale
Luftmassen bestimmend. Am starksten sind die Oststrémungen mit osteuropaischen
Luftmassen ausgepréagt. Da es sich um meist lebhafte Winde handelt, wird der 6sterreichische
Beitrag zur Hintergrundkonzentration als gering eingestuft. So pendelt z.B. der Tagesmittelwert
von Mistelbach zwischen 4. und 13.10.2005 (Oststrémung) meist zwischen 40 — 60 pg/ms.
Zusétzlich treten haufig Aerosoltransporte aus nordlichen Regionen mit Quellregionen flir PMyg
und Vorlaufersubstanzen in Tschechien und Polen auf. Vorbelastete Luftmassen aus
Deutschland stellen in dieser Auswertung die Ausnahme dar.
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Abbildung 19: Rickwartstrajektorien bei starker PMyg-Zunahme in Enzenkirchen

Fir die Auswertung der in Abbildung 19 dargestellten Ferntransportsituationen wurden 39 Tage
ausgewahlt, an denen die PM,p-Belastung in Enzenkirchen stark anstieg. Unter Beachtung der

3 Das HYSPLIT Modell (HYbrid Single-Particle Lagrangian Integrated Trajectory) rechnet bodennahe Ruckwéartstrajektorien in drei
unterschiedlichen Niveaus und beriicksichtigt auch Vertikalprozesse entlang des Trajektorienverlaufs (Quelle:
www.arl.noaa.gov/ready.html). Die horizontale Auflésung der GDAS (Global Data Assimilation System) Modelldaten liegt bei ca.
111 km. Kleinrdumige Stromungen werden damit nicht erfasst. Trajektorienendpunkt: Enzenkirchen [48,3917N / 13,6711E];
Laufzeit: 120 Stunden; Level: Bodenniveau der Modelltopographie; Berechnung: ,Model vertical velocity”
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Anzahl von Uberschreitungstagen (TMW > 50 ug/m3) an den Linzer Stationen wie Romerberg
mit 81 oder Neue Welt mit 63 Uberschreitungen, kann man daher abschéatzen, dass mindestens
die Halfte der Uberschreitungen in Linz durch ferntransportiertes Aerosol beeinflusst wird. Der
PMo-Tagesmittelwert von 50 pg/m® wurde in Enzenkirchen an 22 Tagen des AQUELLA
Zeitraums Uberschritten. Durch die haufig erhéhten Hintergrundwerte im Winterhalbjahr sind an

urbanen Messstellen teilweise nur noch geringe Inkremente zulassig, um die Grenzwerte nicht
zu Uberschreiten.

Programm § 9a 1G-L Seite 41 von 181



4.\on Grenzwertlberschreitungen betroffene Gebiete

4.1. Flache und Bevoélkerung

Das betroffene Gebiet umfasst Teile des oberdsterreichischen Zentralraums und hier vor allem
Teile des Ballungsraums Linz, ferner Teile von Wels und Enns. Die genauere Ausdehnung der
belasteten Gebiete wurde durch Modellierung ermittelt.

Ballungsraum Linz gleés(z:ahn?t 5;’!;2?8 (Bgeelzsa(s:Le_a_tteZtl):Iéche Betroffene Einwohner
91 189060 Lo 26000
Leonding 241 24.056

Traun 15,5 23.904 einmalige Uberschreitung 2006

Ansfelden 31,3 15.696

Pasching 12,5 6.528

Asten 8,5 6.269

St. Florian 44,2 5.725

Steyregg 33,0 4.683 PMjio: 0 — 5 km2 PM;o: bis 2000
Summe 265,13 275.930

consfige betroffene Flache EW 2008

Wels 45,92 58.467 PMjio: 0 — 5 km2 PMjo: ca. 8.000

Enns 3327  11.227 El\cgl?:o?s_k# km? PMio und NO»: ca. 200
Steyr 26,6 38.707 einmalige Uberschreitung 2003
g:”mzeﬁzggsm”emh (444 11987  1.408.165

Tabelle 4: Flache und Bevélkerung der betroffenen Gemeinden

Zahl der Bevdlkerung

l:l unter 500
[] so0t- 1.000
] 1.001- 2500

B 2501- 5.000
Il 5.001-33349

R e pertie
Volkszahlung 2001

[] wald, Almen und Odland 9 e Erstellt am* 20 11 2007

Abbildung 20: Bevélkerung von Oberésterreich nach 2,5 km?- Rasterzellen
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4.2. Modellierung der raumlichen Ausdehnung der
Schadstoffbelastung

4.2.1. PMjyim Raum Linz

N
JMW PM10 korr
W E R
] 3000 Hg/m
= | e NEE | T _ _
=: &

Institut fur Verbrennungskraftm aschinen und £v ﬁfp q}b,rﬁ’ q‘p’@ @:9.» 'L’”? -
Thermodynamik, Technische Universitat Graz ® =

Abbildung 21: Modellierter Jahresmittelwert an PM10 inklusive einer Hintergrundbelastung von 25 pg/m3, aus (47)

Wie in Abbildung 21 dargestellt, folgt die mittlere PMjo-Belastung weitgehend der
Gelandestruktur. Das kommt dadurch zustande, dass PMj, hauptsachlich bei austauscharmen
Wetterlagen hoch ist. Die tatsdchliche Hohe der Messwerte ist von Jahr zu Jahr sehr
unterschiedlich, da auch die Hintergrundbelastung stark variiert. Abbildung 21 stellt daher nur
die Situation 2005 dar.

Einer Auswertung des Umweltbundesamts (17) entsprechend ist bei Jahresmittelwerten Uber
25,9 pg/m3 mit 50%iger Wahrscheinlichkeit mit mehr als 25 Uberschreitungstagen zu rechnen.
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35 Uberschreitungen entsprechen einem Jahresmittelwert von 28,3 pg/ms3, 30 einem von
27,1 pg/ms.

Der Bereich, in dem das der Fall ist, kann sich in unginstigen Jahren Uber das Linzer
Stadtgebiet hinaus in Richtung Traun und Enns erstrecken.

Die hoher gelegenen Stadtteile von Linz (z.B. Pdstlingberg, Freinberg, St. Magdalena) und
Steyregg haben mit weniger hadufigen PMjo-Uberschreitungen zu rechnen.

In den tiefer gelegenen Teilen des Linzer Beckens — nérdlich der Station Neue Welt — sind die
klimatologischen Verhaltnisse ungtinstig, gerade dort sind aber auch die Bevolkerungsdichte
und die Verkehrsdichte am hochsten.

4.2.2. PMyin Wels

In Abbildung 22 ist die PMyg-Belastung im Stadtgebiet von Wels modelliert. Geht man von einer
Hintergrundbelastung von 20 pg/m3 aus (entsprechend der Durchschnittsbelastung von
Enzenkirchen zwischen 2003 und 2009), braucht es eine Zusatzbelastung von ca. 6 pg/ms3, um
auf ein Belastungsniveau zu kommen, das ca. 25 Uberschreitungstagen entspricht.

Das ist fir eine Zone im Stadtzentrum von Wels (wo die Messstation S406 liegt, roter Punkt) der
Fall, sowie fur einen schmalen Streifen entlang der Autobahn und einen noch schmaleren
entlang der B1 (34). Mit mehr als 28 pg/m3 Jahresmittelwert, was etwa 35 Uberschreitungstagen
entspricht, darfte nur mehr in Wintern mit vielen Fernverfrachtungsepisoden zu rechnen sein.
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Abbildung 22: Simulation der PM;y-Immissionen in Wels 2005, nach Sturm (34)
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4.2.3. PMjyan der Autobahn Al

An der Autobahn Al ist das Gebiet zwischen der Landesgrenze und dem Knoten Haid betroffen.
Die folgenden Darstellungen aus (35) zeigen aus der von der Westautobahn ausgehenden

Belastungszone die Ausschnitte Ebelsberg und Asten (Bezugsjahr 2005).

Ausgehend vom

Jahresmittelwert ist in einem Streifen ca. 50 m beidseits der Fahrbahn mit mehr als 35
Uberschreitungstagen zu rechnen, in bis zu 250 m Abstand mit mehr als 25 Tagen — allerdings
nur in Jahren mit unginstiger Witterung. Betroffen sind u.a. Ortsteile von Asten (z.B.
Blumensiedlung), Linz (Ebelsberg, Freindorf) und Ansfelden (z.B. Napoleonsiedlung).
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Abbildung 23: Prognostizierte PMyg-Belastung im Jahresmittel bei Tempo 130 km/h als Summe aus Verkehr auf der Al

und konstanter Hintergrundbelastung, Bereich Ebelsberg, aus (35)
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Abbildung 24: Prognostizierte PMyg-Belastung im Jahresmittel bei Tempo 130
und konstanter Hintergrundbelastung, Bereich Asten, aus (35)
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4.2.4. NOin Linz-Zentrum

Die Berechnung der VOEST-Quellen
erfolgte mit AUSTAL2000,
der dbnigen Quelien mit GRAL
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Abbildung 25: Simulation der NO,-Konzentration im Jahresmittel im Raum Linz 2005 inklusive einer Vorbelastung von
20 pg/m3, nach (47)

Gemal dem Gutachten von Sturm (47) treten die hochsten NO,-Konzentrationen in Linz entlang
der Autobahn sowie in den StralRenschluchten im Bereich Humboldtstraf3e-Dinghoferstralie auf.
Der EU-Grenzwert von 40 pg/m? als Jahresmittelwert wird im Bereich des Stadtzentrums (etwa
der Bereich B139 — Donaulande — Gruberstrale — BlumauerstraBe — Kéarntnerstral3e) und
entlang der Hauptverkehrsstrallen vom Zentrum nach auf3en Uberschritten. Im Gegensatz zu
PM3io nimmt bei NO, die Konzentration relativ rasch mit dem Abstand zur Quelle (=Straf3e) ab,
was auch heil3t, dass es auch zwischen stark belasteten StralBen abgeschirmte Bereiche
vergleichsweise niedriger Konzentration geben kann (Beispiele sind in der Simulation der
Barbarafriedhof oder das Gelande der Kreuzschwesternschule).

Der derzeitige Grenzwert des IG-L (30 pg/m3 + 5 pug/m3 Toleranz) wird im Gebiet zwischen
Donau, Westtangente und A7 fast tberall Gberschritten.
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4.25. NO,an der Autobahn Al

Bei NO; ist entsprechend der Simulation bis ca. 100 m beidseits der Autobahn mit mehr als
40 pg/m? als Jahresmittelwert zu rechnen, bis ca. 200 m mit mehr als 35 pg/ms.
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Abbildung 26: Prognostizierte NO,-Belastung im Jahresmlttel be| Tempo 130 km/h als Summe aus Verkehr auf der Al
und konstanter Hintergrundbelastung, Bereich Ebelsberg, nach (30)

NOZ2_T130
pg/m3

[ <z
|:| 30-35
] 35-40
- 40-45
- =45

. .
agg Freilichimuseuns, .
iL$:=8 :'auer’hofa G j ﬂTU
G “'\H}_‘_"’t : Grazm
L = it
hergs '; I | .& %
us

= | Datenquelle: Instiut fiir
. P Verbrennungskrafimaschinen
o ¢y und Thermodynamik -
=q ﬁgfzﬂersdﬂ?‘f f A | TU-Graz; hitp:/ivkm-thd tugraz at

k} A /! i Kartographie: Mag. Stefan Oitzl:
= ™ . | Abteilung US; 30.11.2010

F s - /

i Mhnt';‘in.: ;:L-... ] 3 J

Abbildung 27: Prognostmerte NO,-Belastung im Jahresmittel bei Tempo 130 km/h als Summe aus Verkehr auf der Al
und konstanter Hintergrundbelastung, Bereich Asten, nach (30)
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5. Verursacherzuordnung

5.1. Emissionen

Die Angaben der Emissionen sind aus dem Oberosterreichischen Emissionskataster (15)
entnommen. Die Basis des Emissionskatasters sind die verfiigbaren Daten, was die Aktualitat in
einigen Bereichen einschrankt. Wahrend die GroRRbetriebe jahrlich ihre Emissionen
bekanntgeben miissen und es beim Verkehr jdhrlich aktualisierte Emissionsfaktoren gibt,
kénnen die Angaben Uber die Raumheizung nur aus den Detailergebnissen der letzten
Volkszahlung mittels der aktuellen Bevolkerungs- und Haushaltszahlen hochgerechnet werden.
Einflisse in positiver (bessere Warmeddmmung, moderne Heizanlagen) und negativer Richtung
(Trend zu Einzeldfen als Zusatzheizung, die nicht immer optimal betrieben werden) konnten
daher nur abgeschatzt werden. Die Daten wurden auf Basis 2007 mit den aktuellen
Emissionsfaktoren des UBA und des HBEFA errechnet. Die PMp-Emissionen der
Landwirtschaft (z.B. diffuse Emissionen bei der Feldbearbeitung) wurden nicht erfasst.

Die Emissionen der Stickoxide werden als NOyx (= Summe von NO und NO, als NO,)
angegeben, da die Emissionen Uberwiegend in Form von NO erfolgen, das sich erst in der
AuRRenluft zu NO, umwandelt.

5.1.1. Verteilung auf Emittentengruppen

Oberdsterreich

Oberosterreich
NOXx [t] PMo [t]
% gegen % gegen

SNAP-ID SNAP-Bezeichnung 2003 2007 2003 2003 2007 2003
Snapl+5 Energieversorgung 2.053 2.003 30 38
Snap 2 Raumheizung 4.883 5.383 10% 1.226 1.645 34%
Snap 3+4 Industrie 8.246 9.564 16% 1.538 891 -42%
Snap 7+8 Verkehr 20.218 24.874 23% 1.570 1.646 5%
Snap 10 Landwirtschaft 818 818
Snap
6+9+10+11 Sonstige Quellen 87 128 0,2 0,3

Summe (Tonnen) 36.305 42.770 18% 4.364 4.220 -3%

Tabelle 5: Emissionen in Oberdsterreich nach dem O6. Emissionskataster EMIKAT ( Anm.: SNAP = Selected
Nomenclature for Air Pollution)

Emissionen in Oberdsterreich 2007 - Emissionen in Oberdsterreich 2007 -
NOX [t] PM10 [t]

1%

W Energieversorgung B Raumheizung
g Industr.le a Verkehr W Energieversorgung B Raumheizung O Industrie @ Verkehr
B Landwirtschaft O Sonstige Quellen

Abbildung 28: Verteilung der Emissionen in Oberdsterreich auf die Emittentengruppen
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Mehr als die Halfte des NOx und etwa 40% des PM;, werden in Oberdsterreich vom Verkehr
emittiert (Tabelle 5 und Abbildung 28). Jeweils etwa 1/4 von NOxund PMj, wird von der
Industrie beigetragen. Fast 40% des PM,, emittiert die Raumheizung. Zum NOytragt sie etwa
13 % bei. Kleinere NOx -Beitrage liefern auch Energieversorgung und Landwirtschaft. *

Linz

In Linz stammt nach wie vor der iUberwiegende Teil der Prim&remissionen aus der Industrie,
auch wenn die PMy-Emissionen dank des Staubreduktionsprogramms der voestalpine auf
weniger als die Halfte gegentiber 2003 zuriickgegangen sind und noch weiter zuriickgehen.
Diese relativ hohen Primarstaubemissionen wirken sich aber nur wenig auf die Immissionen im
Stadtgebiet aus (siehe Abschnitt 5.2). Die Beitrdge der Raumheizung zur Emission sind 6 - 7%
bei PMyo bzw. NOy, 36% des NOxund 27% des PM;o kommen aus dem Verkehr (Tabelle 6 und
Abbildung 29).

NOx [t] PMa [t]
Stadt Linz
% gegen % gegen
SNAP-ID 2003 2007 2003 2003 2007 2003
SNAP 1 +5 Energieversorgung 230 280 10 9
SNAP 2 Raumheizung 456 424 -7% 46 51 +11%
SNAP 3+4 Industrie 3.543 3.873 9% 1.152 453 -61%
SNAP 7+8 Verkehr 1.945 2.585 33% 163 190 +17%
SNAP 10 Landwirtschaft 4 4
SNAP 6+9+11  Sonstige Quellen 0,3 0,3 0,01 0,01
Summe (Tonnen) 6.178 7.165 16% 1.371 703 -49%

Tabelle 6: Emissionen in Linz nach dem O&. Emissionskataster EMIKAT ( Anm.: SNAP = Selected Nomenclature for Air
Pollution)

Emissionen in Linz 2007 - NOx [t] Emissionen in Linz 2007 - PM10 [t]

W Energieversorgung W Raumheizung
O Industrie & Verkehr W Energieversorgung B Raumheizung O Industrie & Verkehr
W Landwirtschaft O Sonstige Quellen

Abbildung 29: Verteilung der Emissionen in Linz auf Emittentengruppen

Zu etwas unterschiedlichen Ergebnissen kommt die jahrlich vom Umweltbundesamt erstellte Luftschadstoffinventur (26). Hier
werden die aus dem gesamtdsterreichischen Energie- und Treibstoffverbrauch errechneten Emissionen auf die Bundeslander
aufgeteilt. Beim Verkehr ist der Tanktourismus inbegriffen, beim PM;, (geschétzte) diffuse Emissionen, was zu deutlich héheren

Zahlen fuhrt.
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Wels

In Wels sind die Emissionen gegentber Linz wesentlich geringer. Zum Uberwiegenden Teil
stammen sie aus dem Verkehr. Der Industrieanteil ist gering, und auch der Hausbrand tragt
deutlich weniger zur Emission — insbesondere von PM,, — bei als im landlichen Oberdsterreich.

NOx [t] PMa [t]
Stadt Wels

% gegen % gegen
SNAP-ID 2003 2007 2003 2003 2007 2003

SNAP 1+5 Energieversorgung 73 74 0 1
SNAP 2 Raumheizung 157 138 -12% 18 16 -9%
SNAP 3+4 Industrie 19 17 -12% 3 2 -26%
SNAP 7+8 Verkehr 661 967 46% 53 77 47%

SNAP 10 Landwirtschaft 4 4 0 0

SNAP 6+9+11  Sonstige Quellen 28 69 0 0
Summe (Tonnen) 942 1268 35% 73 97 32%

Tabelle 7: Emissionen in Wels nach dem O6. Emissionskataster EMIKAT ( Anm.: SNAP = Selected Nomenclature for Air
Pollution)

Emissionen in Wels 2007 - NOx [t]

Emissionen in Wels 2007 - PM10 [t]

[l Energieversorgung
O Industrie
W Landwirtschaft

W Raumheizung
@ Verkehr
O Sonstige Quellen

[l Energieversorgung
O Industrie
W Landwirtschaft

W Raumheizung
@ Verkehr
[ Sonstige Quellen

Abbildung 30: Verteilung der Emissionen in Wels auf Emittentengruppen

5.1.2. Raumliche Verteilung der Emissionen

Die rAumliche Verteilung der priméaren PMjo-Emissionen (zum Sekundarstaub siehe Abschnitt
5.2) ergibt sich aus dem 08. Emissionskataster EMIKAT (15) und folgt im Wesentlichen den
Siedlungsraumen und den Hauptverkehrsachsen. Die Emissionsdichten unterscheiden sich
dabei um mehrere GréRenordnungen. Wahrend in den meisten Ortschaften die Emissionen pro
Jahr und Rasterzelle unter 1 Tonne bleiben (ist ein groRerer Betrieb im Ort, dann etwas mehr),
gibt es in Linz einige wenige GrofRemittenten mit 100 Tonnen und mehr pro Rasterflache
(Abbildung 31 und Abbildung 32).

Bei NOx ist die Situation relativ dhnlich, die Emissionsmengen sind allerdings in Summe um
etwa eine GrolRenordnung héher als bei PM,o. Emissionen unter 100 kg pro Rasterflache und
Jahr gibt es nur in wirklich unbewohnten Gebieten. Auch haben die Verkehrsachsen gegeniber
den Siedlungsgebieten etwas mehr Gewicht (Abbildung 33 und Abbildung 34).
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Abbildung 31: OO Emissionskataster - Feinstaubemissionen in Oberdsterreich (kg/500x500m-Rasterzelle)
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Abbildung 32: OO Emissionskataster — Feinstaubemissionen im Zentralraum — Raster 500 x 500 m
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Abbildung 33: OO Emissionskataster - NOx-Emissionen in Obergsterreich — Raster 500 x 500 m
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Abbildung 34: OO Emissionskataster — NOx-Emissionen in Linz — Raster 500 x 500 m
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5.2. Zusammensetzung und Herkunft der PMjo-Immissionen in Linz

5.2.1. Zusammensetzung gemal AQUELLA-Studie

Im Rahmen des AQUELLA-Projekts (AQUELLA = AerosolQUELLenAnalyse), das ab 2004 in
mehreren Bundeslandern durchgefuhrt wurde, wurde in Oberdsterreich die Zusammensetzung
des PM;,o-Staubes im Raum Linz an den Messstationen Romerberg, Neue Welt und Steyregg-
Weih und an der Hintergrundmessstelle Enzenkirchen im Sauwald von April 2005 bis Marz 2006
analysiert. An Hand von Tracern und der Chemischen Massenbilanz wurde die Herkunft der
wesentlichen Staubbestandteile ermittelt (16).

Quellen des PMy,-Staubs an Tagen mit Konzentration tGber 50 pg/m3in Linz
Linz-Rémerberg Linz-Neue Welt Steyregg-Weih
Lokaler Lokaler

Umland- Lokaler Gesamt| Umland- Anteil Gesamt| Umland- Anteil Gesamt

anteil %  Anteil % % anteil % % % anteil % % %
Anorganisch
Sekundar 28 12 40 31 11 42 35 9 46
Holzrauch 8 1 9 8 0 8 10 1 11
HULIS
(Organisch
Sekundar) 4 0 4 4 0 4 5 1 6
Mineralstaub 4 9 13 6 5 11 7 3 10
Kfz+OffRoad-
Abgas 3 8 11 4 4 8 5 2 7
Kfz+OffRoad-
Abrieb 1 2 3 1 1 2 1 1 2
Auftausalz 0 2 2 0 1 1 0 1 1
ESPV 1 5 6 1 5 6 0 4 4
Sonstige org.
Anteile 1 9 10 0 13 13 0 6 6
Summe 55 45 100 62 38 100 73 27 100
Absolut (ug/m3) 42 34 76 42 26 68 42 15 57
Anorganisch Sekundar: Ammonium, Nitrat und Sulfat, Feuchte
HULIS: Humus Like Substances, humusahnliche Substanzen
Mineralstaub: Carbonatischer und silikatischer Staub, Uberwiegend 2-10 ym
ESPV: Eisen- und Stahlproduktion und —verarbeitung
Sonstige org. Anteile: u.a. Kiichendampfe, Pflanzenbestandteile

Tabelle 8: Zusammensetzung des PM,,-Staubs an Uberschreitungstagen (Umland = Konzentration in Enzenkirchen)

Tabelle 8 zeigt die mittlere Zusammensetzung des PMj-Staubs an Tagen hoherer
Staubbelastung differenziert nach lokalem und Umland-Anteil. Als lokaler Anteil wurde jeweils
die Differenz zur Konzentration in Enzenkirchen betrachtet. Das wesentliche Ergebnis war, dass
an Tagen mit Uberschreitungen der iiberwiegende Anteil des PMy, im Umland in fast gleicher
Konzentration zu finden ist wie in der Stadt. Selbst an der verkehrsnahen Station Romerberg
lasst sich nur 45% des Staubs an Uberschreitungstagen eindeutig lokalen Quellen zuordnen (als
Uberschreitungstage gelten beim AQUELLA-Projekt alle Tage, an denen zumindest an einer der
beteiligten Stationen der TMW Uber 50 pg/m? lag. An solchen Tagen wurden alle Stationen
ausgewertet, auch die, an denen keine Uberschreitung vorlag).

Zwischen 40 und 50% des PM;, wurden nicht als Staub emittiert, sondern entstanden aus
gasférmigen Vorlaufer-Schadstoffen wie Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Ammoniak. Die
Konzentration dieses Sekundarstaubs ist im Ubrigen Oberdsterreich nur wenig niedriger als im
Ballungsraum. Das gilt sowohl an Uberschreitungstagen als auch im Jahresdurchschnitt.

Wie auch Analysen an anderen Messstellen in unterschiedlichen Jahren ergeben haben
(Tabelle 9), ist im PMy, an Uberschreitungstagen relativ konstant ca. 14% Sulfat und ca. 8%
Ammonium enthalten. Den héchsten Beitrag leistet mit Gber 20% Nitrat.
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Anteile von Sekundérstaub im PMyo an Tagen mit Konzentration Gber 50 pg/m?3

Ammonium Nitrat Sulfat Zusammen
Linz-Neue Welt 2003 7 % 19% 14 % 40 %
Steyregg-Weih 2003 9 % 24 % 15% 48 %
Wels 2003 8 % 27 % 14 % 49 %
Steyr 2005 7 % 20 % 13 % 40 %

Tabelle 9: Zusammensetzung des anorganischen Sekundéarstaubs

Im Rahmen des AQUELLA-Projekts erstmalig untersucht wurde der Holzrauch. Mit 8-10 % trug
er merklich zur Belastung bei und es gibt kaum Unterschiede zwischen Stadt und Umland. Noch
mehr trifft das fir die "HULIS" zu, organischen Sekundarstaub.

Selbst die den KFZ zugeordneten Priméarstaubbestandteile sowie der Mineralstaub stammten
lediglich an der verkehrsnahen Messstelle Uberwiegend aus der unmittelbaren Umgebung. In
Linz- Romerberg ergaben Abgas und Abrieb zusammen lokal 10%, dagegen der Import 4%. In
Steyregg war der lokale KFZ-Anteil 3%, der importierte 6%. Am Romerberg enthielt der Staub
2% Auftausalz, in Linz-Neue Welt und Steyregg ca. 1%. Import kam bei Salz praktisch nicht vor.

Eher gering fiel bei dieser Auswertung der Primarstaub-Anteil der Eisen und Stahl
produzierenden Industrie aus. "Sonstige organische Anteile" wurden fast ausschlief3lich in der
Stadt gefunden. Darunter fallen z.B. Verwitterungsprodukte von Pflanzen, Kichendampfe und
dergleichen sowie unidentifizierbare organische Verbindungen.

Linz-ROmerberg ¢ o, 1%

Anorganisch Sekundar lokal
Anorganisch Sekundar Import
Holzrauch lokal

Holzrauch Import

HULIS (Organisch Sekundar) lokal
HULIS (Organisch Sekundar) Import
Mineralstaub lokal

Mineralstaub Import

Abgas (Kfz+OffRoad) lokal

Abgas (Kfz+OffRoad) Import
Abrieb (Kfz+OffRoad) lokal

Abrieb (Kfz+OffRoad) Import
Auftausalz lokal

Auftausalz Import

B Eisen-Stahllokal

Eisen-Stahl Import

m Sonstige org. Anteile lokal
Sonstige org. Anteile Import
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Abbildung 35: Zusammensetzung des PMy, in Linz-Rémerberg, nach der AQUELLA-Studie aufgeteilt nach lokalem
Anteil und Import aus dem Umland (16)
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Abbildung 36: Zusammensetzung des PMy, in Linz-Neue Welt ,nach der AQUELLA-Studie aufgeteilt nach lokalem Anteil
und Import aus dem Umland (16)
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Abbildung 37: Zusammensetzung des PMy, in Steyregg-Weih , nach der AQUELLA-Studie aufgeteilt nach lokalem Anteil
und Import aus dem Umland (16)

5.2.2. Raumliche Herkunft der Immissionen von PMg

Wenn sich aus der AQUELLA-Auswertung ergibt, dass ein Beitrag zur PMy,-Belastung "aus dem
Umland" stammt, so heif3t das nicht, dass diese Quelle in der Stadt nicht vorhanden ist, sondern
lediglich, dass sie in der Stadt nicht starker ist als aul3erhalb.

Schlussfolgerung der AQUELLA-Studie ist, dass auch dann, wenn die Bereiche, in denen
Grenzwertlberschreitungen gemessen werden, auf die groflen Stadte und grol3en
Verkehrsachsen beschrankt sind, diese "Hot Spots" nur auf einer grofRrdumigen
Grundbelastung aufsitzen (Abbildung 38).
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Lokale Hot Spots

Ballungsraum Linz

Regionaler Background (Alpenvorland)

Uberregionaler Background (Mitteleuropa)

Abbildung 38: Regionale Beitrége zur PM,y-Belastung

Es ist daher wichtig, MalRnhahmen nicht nur am Ort der Grenzwertiiberschreitung anzusetzen,
sondern in einem grofReren Gebiet. Daher gelten ein Grofiteil der in Oberdsterreich gesetzten
Malinahmen fur das ganze Landesgebiet.

Quellenanteile von PMyg Linz- Linz-gesamt | VVeIS- E?irs]tse-in
Zentrum Zentrum
Autobahn
Mittlere Belastung (als JMW) 36 pg/ms 32 pg/ms 30 pg/ms 33 pg/ms
36.grolter Wert [1 90,4-Perzentil 64 pg/m3 58 pg/ms 54 pg/ms 55 pg/m3
Differenz zum Grenzwert von 50 pg/m3 14 pg/m3 8 pg/m3 4 pg/ms 5 pg/m3
Abgeschatzter regionaler Hintergrund
Anteil aus dem regionalen Hintergrund (ca.
22 pg/m3 als IMW bzw. 41 pg/ms als 66% 72% 78% 73%
36.groRter Wert in Enzenkirchen)
davon aus Osterreich 35% 38% 41% 39%
davon aus dem Ausland 31% 34% 37% 34%
Abgeschatzter stadtischer Hintergrund
Gesamt. (als Differenz zwischen Traun und 11% 12% 13%
Enzenkirchen)
Davon Verkehr 3% 3% 4%
Davon Industrie und Kraftwerke 3% 3% 4%
Davon Heizungen und Kleingewerbe 2% 2% 2%
Abgeschatzter lokaler Anteil
Gesamt 23% 16% 9% 27%
Davon Verkehr 11% 3% 4% 27%
Davon Industrie und Kraftwerke 6% 9% 2% 0%
Davon Heizungen und Kleingewerbe 6% 3% 4% 0%

Tabelle 10: Quellenanteile von PMy, fiir das Jahr 2005, siehe (23)

Tabelle 10 zeigt eine Abschétzung der Quellenanteile fir das Jahr 2005 in r&umlich
detaillierterer Differenzierung. Diese Auswertung wurde in Zusammenarbeit mit dem
Umweltbundesamt zur Einreichung um Fristerstreckung bei der Europdischen Kommission
erarbeitet. Es wurden die 4 Uberschreitungssituationen "Linz-Zentrum" (Rémerberg), "Linz-
gesamt” (24erTurm, Neue Welt, ORF-Zentrum), Wels und Autobahn Enns-Kristein behandelt.
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Dem "Umland" in AQUELLA entspricht hier der "regionale Hintergrund”, gemessen in
Enzenkirchen. Ein "stadtischer Hintergrund" wurde gemessen in Traun. Die Differenz zwischen
der jeweiligen Station und dem stadtischen Hintergrund wird hier als "lokaler Anteil" klassifiziert.
Dieser ist daher etwas kleiner als der lokale Anteil bei AQUELLA.

Im Unterschied zu AQUELLA wurden als Berechnungsgrundlage nicht die Mittelwerte an
Uberschreitungstagen von April 05 bis Méarz 06, sondern das 90,4-Perzentil (36.grof3ter Wert)
des Kalenderjahres 2005 herangezogen. Auch daher die nicht exakt gleichen Ergebnisse.

In Enns-Kristein gibt es naturgemaf keinen stadtischen Hintergrund, und der lokale Anteil
besteht nur aus Verkehr.

5.2.3. Einfluss der Fernverfrachtung aus dem Ausland auf Anzahl von
PMjo-Uberschreitungstagen

Das Umweltbundesamt hat im Anschluss an das AQUELLA-Projekt weitere Untersuchungen,
insbesondere Trajektorienanalysen in Zusammenarbeit mit der Zentralanstalt fir Meteorologie
durchgefuhrt (22). Daraus liel3 sich ableiten, aus welchen Regionen die Emissionen stammen,
die zu Uberschreitungen in Linz beitragen. Demnach stammen im Durchschnitt etwa 17% der
Belastung aus dem Ausland.

Diese Studie ergab aber auch, dass PMj,-Episoden sehr unterschiedliche Ursachen haben
kénnen. So war der besonders hoch belastete Winter 2002/2003 sehr stark von Ferntransporten
aus dem ostlichen und norddstlichen Ausland betroffen. Im ebenfalls stark belasteten Winter
2005/2006 gab es dagegen eher windschwache Lagen und damit regionale
Schadstoffakkumulation. Wie das AQUELLA-Programm ergeben hat, treten die hochsten
Immissionskonzentrationen jeweils auf, wenn auf eine Ferntransportepisode eine Stagnation der
Luftmassen mit Anreicherung lokaler Quellen folgt.

Im Jahr 2005 betrug der Beitrag der Fernverfrachtung aus dem Ausland nach Berechnungen
des Umweltbundesamts (23) im Mittel 10 pg/ms3. Ohne diesen Beitrag ware der IG-L-Grenzwert
von damals 30 pg/m3 nur an den beiden Stationen Linz-Rémerberg und Linz-ORF-Zentrum
Uberschritten worden (Tabelle 11). Unter der Annahme, dass der Beitrag der Fernverfrachtung
2006 gleich war, ware auch 2006 ohne diesen Beitrag die belastete Zone auf Linz beschrankt
gewesen.

Jahresmittelwert Anzahl Jahrezrr?ri]téelwert Uberschc:ﬁirﬁléngstage
PMuo Uberschreitungstage Fernverfrachtung Fernverfrachtung
Linz - Rdmerberg 2005 38 68 28 42
Linz - Rdmerberg 2006 38 70 28 46
Linz - ORF-Zentrum 2005 32 58 22 35
Linz - ORF-Zentrum 2006 36 71 26 45
Linz - 24erTurm 2005 31 56 21 28
Linz - 24erTurm 2006 32 54 22 32
Linz - Neue Welt 2005 32 48 22 26
Linz - Neue Welt 2006 34 57 24 37
Wels 2005 28 39 18 27
Wels 2006 29 42 19 27
Enns - Kristein 2005 31 37 21 19
Enns — Kristein 2006 33 44 23 30

Tabelle 11: Einfluss der Fernverfrachtung aus dem Ausland auf PMy
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5.2.4. Beitrag der Winterstreuung zur PMjp-Immission

PMlO-Uberschreitungen, die nachweislich auf die Aufwirbelung von Partikeln nach der
Aufbringung von Streusand, Streusalz oder Splitt auf Stral3en im Winterdienst zuriickzufiihren
sind, sind seit in Kraft treten der 1G-L-Novelle BGBI. 77/2010 am 18. August 2010 nicht zur
Beurteilung der zulassigen Anzahl Uberschreitungstage heranzuziehen.

Der Beitrag der Salzstreuung lasst sich aus dem Chloridgehalt im PM;o nachweisen. Der Beitrag
von Streusplitt lasst sich dagegen kaum quantifizieren, da chemisch kein Unterschied zu den
Ubrigen mineralischen Anteilen (Stral3enabrieb, Verwitterung) festzustellen ist. Allerdings werden
die in Frage kommenden Straf3en (B139 beim Romerberg, B1 Neue Welt und Wels sowie Al
Enns-Kristein) sowie auch alle Ubrigen HauptverkehrsstralRen inzwischen nur mehr mit Salz
gestreut. Die Gehsteige werden allerdings Uberwiegend mit Splitt gestreut und es ist
anzunehmen, dass in Wohngebieten zumindest ein kleiner Anteil des Staubs auch aus der
Splittstreuung stammt.
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Abbildung 39: NaCl — Gehalt im PMy, in den Wintern 2009/2010 und 2010/2011

Seit 2007 betragt der NaCl-Gehalt im PMy, im Jahresmittel zwischen 0,5 und 1 pg/ms3. In den
Wintern 2009/10 und 2010/11 wurden Einzelanalysen der Uberschreitungstage durchgefiihrt, die
bis zu 14 pg/m® NaCl (Enns-Kristein) als TMW ergaben. Ausschlaggebend fur die
Gesamtbeurteilung sind allerdings nur die Falle, wo sich die PMjp-Konzentration gerade im
Bereich des Grenzwerts befindet und der Salzgehalt den Ausschlag gibt. Im Jahr 2010 waren es
daher in Linz-R6merberg und Enns-Kristein je 5 Tage, in Linz-Neue Welt 1 Tag. In Wels war der
maximale Gehalt NaCl-Gehalt 2,1 pg/m3 und er hatte in beiden Wintern keinen Einfluss auf die
Anzahl Uberschreitungstage.
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5.3. Quellenanteile von NO,

Bei NO, ist die Hintergrundbelastung deutlich geringer als bei PMj, (12 pg/m3 als JMW
gegenuber 22 pg/ms3). Der Grenzwert wird nur an Hot Spots mit unmittelbarer Verkehrsnahe
Uberschritten.

Beitrdge einzelner Verursachergruppen wurden an Hand der NOx-Emissionen berechnet (32).
Aus Emissionen lasst sich fiir einzelne Verursacher in der Regel nur der NOx-Immissionsbeitrag
berechnen siehe Abbildung 40. Da der Umwandlungsgrad in NO, u.a. von der
Gesamtkonzentration und der Zeit abhéngt, ist es schwierig, die Beitrdge zum NO, zu differen-
zieren. Der regionale Hintergrund von NO, ergibt sich aus der Hintergrundmessstelle Enzenkir-
chen. Da das aus dem Hintergrund stammende NOx bereits vollstandig als NO, vorliegt, ist der
Immissionsbeitrag des Hintergrunds zur NO,-Konzentration hdher als zur NOx-Konzentration.

Beitrage zur NOx-Immission an der Station Linz-Rémerberg (2005)

B Raumheizung
O Industrie
O Verkehr

O Regionaler Hintergrund

Abbildung 40: Simulation der Quellenanteile von NOX (Summe aus NO und NO2) in Linz-Rémerberg 2005, aus (32)

Quellenanteile von NO; E&nbzéqzeigt;‘g? Enns-Kristein Al
Gesamtbelastung (als mittlerer IMW 2005 - 2009) 50 pg/im? 55 pg/ms3
Differenz zum JMW-Grenzwert der EU von 40 ug/m3 10 pg/m? 15 pg/ms3
Differenz zum JMW-Grenzwert + Tol. des IG-L (ab 2010) von 15 pg/ms3 20 pg/m3
35 pg/m3
Abgeschatzter regionaler Hintergrund
Anteil aus dem regionalen Hintergrund (ca. 12 pg/m?3 als 12 pg/ms3 12 pg/m3
durchschnittlicher JMW in Enzenkirchen)
Abgeschatzter stadtischer Hintergrund
Gesamt (als Differenz zwischen Traun (26 pg/m3) und 14 ug/m?
Enzenkirchen)
Davon Verkehr ca. 6 pg/ms
Davon Industrie und Kraftwerke ca. 3 pg/ms3
Davon Heizungen und Kleingewerbe ca. 5 pg/ms3
Abgeschatzter lokaler Anteil
Gesamt (als Differenz zwischen Rémerberg und Traun) 24 pg/ms3 43 pg/m3
Davon Verkehr 21 pg/ms 43 pg/m3
Davon Heizungen und Kleingewerbe 3 pg/ms3

Tabelle 12: Abschétzung der Quellenanteile von NO,
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In Tabelle 12 wird die Aufteilung der NO,-Immissionen nach lokalem Anteil, stadtischem und
regionalem Hintergrund abgeschatzt. Der regionale Hintergrund tradgt demnach nicht ganz ein
Viertel zur NO,-Immission an der Station Linz-Rémerberg bei (eine Differenzierung nach In- und
Ausland ist bisher nicht moglich). Ein weiteres gutes Viertel kommt durch den stadtischen
Hintergrund dazu. Der grofite Teil der Immission, fast die Haélfte, ist lokal verursacht,
tiberwiegend durch den Verkehr. Diese Berechnungen beruhen auf den Verhaltnissen der Jahre
2004 - 2009. Zwischen den Jahren kdnnen die Anteile etwas variieren, wobei bei NO, wesentlich
geringere Unterschiede von Jahr zu Jahr auftreten als bei PMy.

5.4. Zeitliche Entwicklung

5.4.1. Feinstaub

Wie aus Abbildung 1 und Abbildung 2 ersichtlich, schwankt der Staubgehalt der Luft von Jahr zu
Jahr stark. Es ist aber aus den bisherigen Ergebnissen ein leichter Trend nach unten zu
erkennen. Die Jahre 2007 bis 2009 waren jedenfalls die geringstbelasteten seit Beginn der
PMjo-Messungen. 2010 ist wieder ein Jahr mit meteorologisch ungiinstigen Verhaltnissen, es ist
aber unwahrscheinlich, dass ein so hohes Belastungsniveau wie in den Jahren bis 2006 erreicht
wird.

Die weitere Entwicklung wird im wesentlichen davon abh&ngen, ob es gelingt, einerseits die
Emissionen aus dem Hausbrand, andererseits den anorganischen Sekundarstaub aus dem
Verkehrsbereich zu reduzieren. Da der Feinstaub an Uberschreitungstagen zu einem grofRRen
Teil aus sekundéaren lonen besteht (siehe Tabelle 9), ist die weitere Abnahme der PMy,-
Belastung unmittelbar mit der Reduktion der NOyx-Emissionen verknupft.

5.4.2. NO

Infolge der in den Jahren 2010 bis 2020 zu erwartenden Erneuerung der Fahrzeugdflotte
(Abbildung 44) ist mit einer Abnahme der NOx-Belastung zu rechnen.

Diese Abnahme wird allerdings bis 2015 eher gering bleiben, da die Emissionsfaktoren der
Dieselfahrzeuge bis Euro 5/ Euro V nur wenig sinken. Erst ab Euro 6 geht die Stickoxid-
Emission deutlich zuriick. Auch die Direkt-Emission von NO, wird erst mit Euro 6 wieder
signifikant abnehmen (Abbildung 42).

An verkehrsnahen Stationen ist daher mit einem verlasslichen Rickgang der Immissionen erst
nach 2015 zu rechnen, sofern das Benzin/Diesel-Verhaltnis gleich bleibt und keine
Zusatzbelastungen erzeugt werden. Wenn wieder mehr Benzin-PKWs als Diesel-PKWs
gefahren wirden, hatte das einen sehr ginstigen Einfluss auf die Luftbelastung, da Benzin-KFZ
ab EURO 3 bei Geschwindigkeiten bis 100 km/h nur einen Bruchteil der Emissionen von
Dieselfahrzeugen ausstof3en.

1 1
25 |BPKW-BNOX| — \rittiere NOx- und NO2- . |o5 .|FBPKW-DNOX| —Mittlere NOx- und NO2- OSNF-DNOx|  Mittlere NOx- und NO2-
B PKW-B NO2 Emissionen von Benzin- B PKW-D NO2 Emissionen von Diesel- |14 1/ Bl SNF-D NO2 | Emissionen von schweren
20 PKWs ing/km im |, PKWs in g/km im 1 Nutzfahrzeugen in g/lkm
' Ortsgebiet ' Ortsgebiet im Ortsgebiet
10 -
15 15
8 I |
1,0 1 1,0 6
4
0,5 —_— 0,5
24
0,0 . . ‘:l‘l:I‘l:I‘l_| 0,0 . . 0
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Abbildung 41: Mittlere Emissionsfaktoren der Euroklassen im Ortsgebiet, aus HBEFA 3.1 (41)
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Abbildung 42: Mittlere Emissionsfaktoren der Euroklassen auf Autobahnen, aus HBEFA 3.1 (41)
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Abbildung 43: Aufteilung der PKW-Flotte (alle StraRen) in Euroklassen 2010, 2015 und 2020, aus HBEFA 3.1 (41)
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Abbildung 44: Aufteilung der KFZ-Flotte (alle Straf3en) in Euroklassen 2010, 2015 und 2020, aus HBEFA 3.1 (41)
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5.5. Sanierungsgebiete

55.1. PMijoim Raum Linz

Fir PM;, wurde das Sanierungsgebiet in der Verordnung LGBI. Nr. 115/2003 i.d.F. LGBL. Nr.
111/2005 folgendermalien festgelegt:

§ 1 Sanierungsgebiet: Als Sanierungsgebiet im Sinn des 8 2 Abs. 8 IG-L wird das Stadtgebiet
der Landeshauptstadt Linz mit Ausnahme der Katastralgemeinden Ebelsberg, Mdnchgraben,
Pichling, Posch und Wambach sowie das Stadtgebiet von Steyregg festgelegt.

Mit der Verordnung der O06. Landesregierung LGBI. Nr. 32/2004 wurde aber der Teil der Traun-
Donau-Auen, der sich im Stadtgebiet von Linz befindet (in den Katastralgemeinden
Kleinminchen, Ufer und Posch), zum Naturschutzgebiet erklart. Nachdem ein Sanierungsgebiet
nach 8 2 (8) IG-L ein Gebiet ist, in dem sich Emissionsquellen befinden, die einen erheblichen
Beitrag zur Immissionsgrenzwertiiberschreitung geleistet haben, kann das Augebiet damit vom
Sanierungsgebiet ausgenommen werden.

Das nunmehrige Sanierungsgebiet muss daher folgendermal3en definiert werden:

Das Stadtgebiet der Landeshauptstadt Linz mit Ausnahme der Katastralgemeinden Ebelsberg,
Monchgraben, Pichling, Posch, Ufer und Wambach und des Teils des Naturschutzgebiets
Traun-Donau-Auen, das in der Katastralgemeinde Kleinmiinchen liegt, sowie das
Gemeindegebiet der Stadtgemeinde Steyregg.
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55.2. NOsin Linz

In der Statuserhebung Uber das Jahr 2004 (5) wurde das Gebiet der Katastralgemeinde Linz als
Sanierungsgebiet vorgeschlagen. Auf Grund der beschriebenen Studie der TU Graz (32),
erganzt durch (33), sowie der Ergebnisse des Emissionskatasters (15) muss der Vorschlag fir
das Sanierungsgebiet neu definiert werden. Im gegenstdndlichen Fall treten die hdchsten
Immissionskonzentrationen auf und neben der Stadtautobahn auf, sowie im StralRennetz im
Zentrum von Linz. Im Stadtzentrum ist auch eine erhebliche Bevélkerungsanzahl exponiert.

Das Sanierungsgebiet muss daher jedenfalls beinhalten:

1.

Die A7 Muhlkreisautobahn zwischen km 6 und km 15 inklusive der in diesem Abschnitt
befindlichen Auf- und Abfahrten

Die B139 Kremstalstrale von km 0O (ROomerbergtunnel) bis km 4,3 (Abzweigung
Paschinger Straflie)

Die untere Donaulande
Die B129 Eferdinger Straf3e von km 0 (Hinsenkampplatz) bis km 1 (R6merbergtunnel)

Die B3 Donau-Bundesstralle von km 237 (Steyregger Briicke) bis km 239 (A7
Voestknoten)

Die B127 Rohrbacher StralRe von km 0 (Knoten Voestbriicke) bis km 3,4 (Stadtgrenze)

Die B126 Leonfeldner StraRe von km 0 (Knoten Voestbriicke) bis km 2 (Ferd.-Markl-
Stral3e)

Die B1b Wiener StralRe von km 0 (Neue Welt) bis km 1,2 (Knoten A7 Wiener Stralie)
Das von Mihlkreisautobahn, Donaulande und B139 umschlossene Gebiet

Das resultierende Gebiet ist in Abbildung 46 grafisch dargestellt.
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55.3. PMjoin Wels

Fur Wels wurde bisher keine Verordnung nach I1G-L erlassen, da die im IG-L vorgesehenen
Malnahmen voraussichtlich keine verldssliche Reduzierung der gemessenen Immissionen
bewirken konnen. Statt dessen wurden in Wels eine Reihe von Infrastruktur- und
Foérderungsmal3inahmen umgesetzt.

In der Statuserhebung fur 2003 wurde das gesamte Stadtgebiet von Wels als voraussichtliches
Sanierungsgebiet angegeben. Weitere Untersuchungen (34) zeigten aber, dass das belastete
Gebiet de facto wesentlich kleiner ist.

Nach derzeitigem Wissensstand entspricht das Sanierungsgebiet den Grenzen des belasteten
Gebiets, wie sie in der Verordnung zum UVP-Gesetz BGBI. Il Nr. 483/2008 definiert sind. Es
heil3t dort:

Im Stadtgebiet von Wels: die Innenstadt von Wels, begrenzt im Siden durch die Grenzen der
Katastralgemeinden Aschet und Thalheim, im Osten, beginnend bei der Traunbriicke, durch die
B 138 Pyhrnpass-BundesstralRe und die B 137, Innviertler Bundesstraf3e (jeweils inklusive
Stral3e) bis zum Kreuzungspunkt mit der Gartnerstral3e, im Norden entlang der Gartnerstralle
(ohne StralRe) bis zur Grenze des GSt. Nr. 954/2 KG Wels und weiter entlang der Nordgrenze
des GSt. Nr. 2452 KG Wels (Westbahn) bis zur Kreuzung des GSt. Nr. 2452 mit der Laahener
Stral3e, im Westen wenige Meter weiter bis zur Lokalbahn und entlang der Lokalbahn (ohne

Bahntrasse) bis zur Grenze der Katastralgemeinde Aschet.
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5.5.4. NOzund PMjo an der Autobahn Al
Das Sanierungsgebiet wurde in der Verordnung LGBI. Nr. 101/2008 folgendermal3en definiert:

§ 2 Sanierungsgebiet: Als Sanierungsgebiet gemald § 2 Abs. 8 IG-L wird die Teilstrecke der Al
West Autobahn zwischen der Anschlussstelle Enns-Steyr bei km 154,966 und dem Knoten Haid
bei km 175, 574 festgelegt.

Diese Verordnung bezieht sich derzeit nur auf NO,. Die PM,o-Belastung an der Al uberschritt
aber ebenfalls in mehreren Jahren den Grenzwert, daher wird fir PM,, dasselbe
Sanierungsgebiet festgelegt, wie es in der Verordnung LGBI. Nr. 101/2008 definiert ist.
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Abbildung 48: Sanierungsgebiet Autobahn Al fiir PMy, und NO,
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6. MalRnahmen in Oberdsterreich

6.1. Bereits umgesetzte/in Umsetzung befindliche Mal3hahmen

Seit In-Kraft-Treten des Immissionsschutzgesetzes-Luft und seiner Grenzwerte fir PM;o und
NO, wurden bereits eine Vielzahl von MalRhahmen eingeleitet.

>

>

>

2005 wurde durch den oberdsterreichischen Landtag ein Malinahmenpaket gegen
Feinstaub beschlossen, das 30 Einzelmallhahmen umfasste.

Die mengenmaflig umfangreichste Staubminderungsmafnahme stellt dabei das
Staubminderungsprogramm der voestalpine Stahl Linz dar. Dieses MaRhahmenpaket wurde
bereits 2003 eingeleitet und 2007 erfolgreich abgeschlossen.

Bei den ubrigen im Feinstaub-MaRnahmenpaket des Landes Oberdsterreich enthaltenen
Malnahmen handelt es sich tberwiegend um solche, die zwar einzeln betrachtet nur
geringfligige Emissions- bzw. Immissionsreduktionen bewirken kénnen, in Summe ist aber
von dieser Vielzahl von Einzelmaflinahmen ein signifikantes Ergebnis zu erwarten. Da die
Wirkung aber erst allméhlich eintritt, wird sie erst nach Jahren nachzuweisen sein.

Das O0. Luftreinhalte- und Energietechnikgesetz (LGBl Nr. 114/2002 idgF 30/2010) sowie
die O0. Heizungsanlagen- und Brennstoffverordnung (LGBI. 7/2006) liefern die Basis flir die
Begrenzung von Emissionen aus dem Hausbrand durch Verringerung des Schwefelanteils
in Kohle und Heiz6l, durch die Festlegung von Emissionsgrenzwerten und Abgasverlusten,
durch die Verpflichtung zum Fernwarmeanschluss und durch die Verpflichtung zur
Abnahme- und wiederkehrenden Uberpriifung von Feuerungsanlagen.

Die Stadt Linz betreibt u.a. den flichendeckenden Ausbau der Fernwérmeversorgung.

Die Stadt Wels verfolgt klare Umweltschutzziele im Energiemanagement und
Energiesparbereich. Dadurch verbessert sich indirekt auch die Luftschadstoffsituation
hinsichtlich des Feinstaubs. Zwischen 2007 und 2009 wurden die Grenzwerte nicht mehr
Uberschritten.

Dass auch in Zukunft — so wie 2003 und 2006 — auf Grund ungunstiger
Witterungsverhaltnisse Jahre mit hoher Tendenz zu Feinstaubiiberschreitungen auftreten,
lasst sich nicht ausschlie3en. Insgesamt scheint der Trend der letzten Jahre bei PMyq
allerdings bereits deutlich abnehmend zu sein. Lediglich im Stadtzentrum von Linz ist
unsicher, ob die Grenzwerte mit derzeitigen Malnahmen mittelfristig einzuhalten sein
werden.

Das Gebiet, in dem der derzeitige Grenzwert (inkl. Toleranz) fir NO, Gberschritten wird, ist
wesentlich kleiner als bei PMiy und beschrankt sich auf das Stadtzentrum von Linz sowie
die Umgebung der Autobahn Al zwischen Enns und Haid. Ein Teil der gegen Feinstaub
ergriffenen Maflinahmen dient auch der NO,-Verringerung.

Als spezielle Malinahme zur NO,-Minderung wurde an der A1 West Autobahn 2007 ein
fixes Tempolimit und seit 2008 ein immissionsgesteuertes Tempolimit verordnet.

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick iiber die MaRnahmen, die in Oberosterreich
getroffenen wurden, um die Emissionen in Hinblick auf die Einhaltung der Grenzwerte zu
reduzieren, mit Ausnahme der MafRhahmen des Bundes.

Die Uberwiegende Anzahl der MaRnahmen sind sowohl gegen PM;q als auch gegen NO,
wirksam.

Ein Teil der MaRnahmen sind fir alle Sanierungsgebiete wirksam, andere nur fir bestimmte.

Das 30-Punkte-Programm von 2005 ist in den Tabellen enthalten, auch wenn die Maflinahmen
bereits umgesetzt sind. Auch sind die Vorschlage des der Landesumweltreferentenkonferenz im
Oktober 2005 vorgelegten Bund-Lander-Optionenpapiers zum Thema Feinstaub aufgenommen,
sofern fur Obergsterreich umsetzbar.
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In der Spalte "Status" bedeutet "L" laufende, "A" abgeschlossene Malinahmen.

Im Hinblick auf das notwendige Ansuchen um Fristerstreckung an die EU-Kommission wurde die
Einteilung der MalRnahmen bereits nach dem Schema, das fiir Meldungen an die EU verwendet
werden muss, vorgenommen. Auch die Codierung entspricht diesen Vorgaben, wobei ein Teil
der Mal3nahmen bereits fur die Fristerstreckung bei PM;o im Jahre 2008 eingereicht wurde:

AT fur Osterreich, es folgen zwei Ziffern fir das jeweilige Untersuchungsgebiet (04 =
Oberdsterreich, 40 = Ballungsraum Linz), M steht fir MalRnahme, schliel3lich fortlaufende
Nummern. Die anschlieRenden Kirzel stehen fir die Verantwortlichkeit: L = Land, G =
Gemeinde, B = Bund, S = sonstige.

Im Anhang sind die Details der einzelnen Mal3nahmen beschrieben, u.a. Verantwortlichkeiten,
Umsetzungsfristen, erwartete Wirksamkeit (soweit bekannt), geschatzte Kosten (soweit
bekannt), sowie ob von der MalRhahme auch andere Schutzgiter betroffen sind (das war in
Hinblick auf 8 9c 1G-L zu priifen).

6.1.1. Sanierungsgebiet Linz

(%2}
=] 3 x
s s | Q
n a | <
Emissionsminderung bei kleinen und mittleren Feuerungsanlagen im
gewerblichen und privaten Bereich
RegelungsmaRnahmen Em]35|onsbest|mmungen fur das In-Verkehr-Bringen von L | ATO4_MoO1_L x | x
Kleinfeuerungsanlagen
RegelmaRige Uberpriifung von Kleinfeuerungsanlagen L | ATO4_MO2_L X | X
An__schlusspfllcht an gemeindeeigene zentrale LlAToa Mo3 L | x | X
Warmeversorgungsanlagen - =
Wohnbauférderung firr Einfamilien- und Reihenhduser nur mit
Nutzung erneuerbarer Energietrager, im mehrstéckigen L | ATO4_MO4_L X | X
Wohnbau nur mit solarer Warmwasserbereitung
§ 42 (1) und § 42 (2) 06. Heizungsanlagen- und L | AToa Mo5 L x | x
Brennstoffverordnung - =
Foérderungsmalnahmen Betriebliche Umweltoffensive L QTO4—M06—LB X | X
Forderung des Ersatzes alter Feuerungsanlagen durch
moderne Heizsysteme auf Basis erneuerbarer Energietrager | L | ATO4_MO7_L X | X
im Nicht-Wohn-Bereich
Forderung dgs Ersatzes alter Festbrennstpff-Elnzeldfen durch L | ATo4 mos L x | x
moderne Heizsysteme im Hausbrandbereich - =
Ausbau der Fernwarmeversorgung im Stadtgebiet L | AT40_M0O1_GS
Forderung des Anschlusses an Fern- oder Nahwéarme L | ATO4_M09 LG
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n
=] 3 x
s e
& L=
Emissionsminderung im Verkehrsbereich
Nachriistung von Fdrderung der Nachriistung von PKWs mit AlATO4 M11 Le | X
Fahrzeugen Partikelkatalysatoren - =
Forderung
schadstoffarmerer Forderung des vorgezogenen Kaufs von Euro-V-LKWs A | AT04_M12 L X
Fahrzeuge
Forderung von schadstoffarmen Personenkraftwagen L |ATO4_M13 L X | X
Fdrdgrung von Elektroautos, Elektrofahrradern, -rollern und - Ll ATO4 M14 LG X X
spezialfahrzeugen - =
Sonstiges Optimierung des Winterdienstes L |ATO4_M15 LG
Optimierung der Straenreinigung L |ATO4_M16_LG
Offentliche Beschaffung
Neufahrzeuge mit Landes-Dienstfahrzeuge und stédtische Dienst- und
niedrigen 9 A|ATO4 M17 LG | X | X
oS Nutzfahrzeuge nur mehr abgasarm
Emissionen
Emissionsarmerer Modernste Abgastechnologie fir alle Fahrzeuge des AT40 MO2 LG
offentlicher offentlichen Verkehrs, die mit Verbrennungskraftmaschinen L s — X X
Verkehr betrieben werden
Niedrigere Emissionen in
Heizanlagen der Landesférderung zur Sanierung von Gemeindegebauden L |ATO4_M18 L X | X
offentlichen Hand
Umweltfreundliche Heizkraftwerke der Linz AG L | AT40_MO03_S
Internes Energiemanagement der Stadt Linz L | AT40_M0O4_G
Verkehrsplanung und Verkehrssteuerung
Parkraumbewirtschaftung | Parkraumbewirtschaftung im Stadtzentrum von Linz L | AT40_MO5_G X | X
Geschv_\_/lndlgkelts- Geschwindigkeitsbeschrankungen im Stadtgebiet Linz L | AT40_MO6_G X | X
beschrankungen
Entwicklung besserer
Bedingungen fur Landes-Mobilitdtsberatung und -management; L [ATO4 M23 LG | X | X
FuRganger und Radfahrer
Ausbau des Radwegenetzes Linz L | AT40_MO7_G
Linzer Mobilitatsberatung und -management L | AT40_M08_G
Verbesserung des
offentlichen Ausbau und Verlangerung der Stral3enbahnlinien L QT4O—M09—LG X | X
Verkehrs
Neubau Hauptbahnhof als Nahverkehrsdrehscheibe; A AT40_M10_LG x | x
Einbindung LILO, StraRenbahn und Busse BS
Verbesserung im offentlichen Verkehr der Linz Linien A|AT40 M11 GS | X | X
Verbesserungen bei LILO L 2T04—M24—LG X | X
Ausbau der Summerauer Bahn L éTO4—M25—BL X | X
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n
=] 3 x
s e
n a | <
Raumplanungsaktivitaten
zur Gesamtverkehrskonzept fiir Oberdsterreich A|AT04_M26 1G | X | X
nachhaltigen Mobilitat
Entwurf und Umsetzung von Regionalverkehrskonzepten L [ATO4_M27 LG | X | X
Anre|z.e zum Umstieg auf Tariflicher Verkehrsverbund L ATO4_M28_LG X | X
offentlichen Verkehr S
Job-Ticket der Linz Linien L QT4O—M12—LG X | X
Vorschreibung von Schadstoff mindernden Malinahmen im Rahmen
von Genehmigungen
Strengere Auflagen bei
Betriebsanlagengenehmig Staubminderungsprogramm der voestalpine Stahl Linz A | AT40 M13 LS | X
ungen als von der EU
gesetzlich vorgeschrieben
MaRnahmen der voestalpine in Umsetzung des Projektes L6 | L | AT40_ M14 LS | X | X
Verringerung der NOx-Emissionen der Salpetersaureanlage
der Borealis Agrolinz Melamine GmbH A | ATA0_M15_GS X
Auflagen be! Vors?hrelb.ung von Staub mindernden MafRnahmen bei Ll AToa M33 LB | X
Baugenehmigungen Bautatigkeiten - =
Sonstige MalRBnahmen
Forderungen von
Energiesparmafinahmen Thermische Gebaudesanierung im gewerblichen Bereich L |ATO4_M34_L X | X
und sauberer
Energiegewinnung
Forderung betrieblicher Solaranlagen und Warmepumpen L |ATO4_M35_L
Thermische Gebaudesanierung im Hausbrandbereich L | ATO4_M36_LG
Forderung von Solaranlagen und Warmepumpen im LlAaToa M37 e | x | x
Wohnbau - =
Forderung d_gs Neubaus von energieeffizienten L | ATO4 M38 L x | x
Betriebsgebauden - =
Fdrderungen von MalRnahmen zur Steigerung der L | ATO4 M39 L x | x
Energieeffizienz - =
Fdrderung des__Austausches auf hocheffiziente Al ATO4 M40 L x | x
Heizungsumwalzpumpen - =
Forderung der Nutzung betrieblicher Abwéarme L |ATO4_M41_L X | X
MafRnahmen zur
Reduktion der
Sekundarstaubbildung
durch die NHs-Emission in | Férderung von bodennaher Gilleausbringung L |ATO4_M44 L X
der Landwirtschaft
(Senkung der
Hintergrundbelastung)
Dingemittelplan und geteilte Diingung L |ATO4_M45 LS
Abdeckung von Giillelagern L | ATO4_M46_L
Mehrphasenfitterung L |ATO4_M47_L
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6.1.2. Sanierungsgebiet Wels
2] o
> — x
I =9
n a | <
Emissionsminderung bei kleinen/mittleren gewerblichen/ privaten
Feuerungsanlagen
RegelungsmaRnahmen EmFSS|onsbest|mmunge.n fur das In-Verkehr-Bringen von L | AT04 MoO1 L x | x
Kleinfeuerungsanlagen;
RegelmaRige Uberpriifung von Kleinfeuerungsanlagen; L | ATO4_MO02_L X | X
An__schlusspfllcht an gemeindeeigene zentrale LlaT0oa Mo3 L | x | x
Warmeversorgungsanlagen - =
Wohnbauférderung fir Einfamilien- und Reihenhduser nur mit
Nutzung erneuerbarer Energietrager, im mehrgeschossigen L | ATO4_MO04_L X | X
Wohnbau nur mit solarer Warmwasserbereitung
§ 42 (1) und § 42 (2) 06. Heizungsanlagen- und Ll AToa mos L x | x
Brennstoffverordnung - =
Foérderungsmalnahmen Betriebliche Umweltoffensive; L |[ATO4_MO6_LBS| X X
Forderung des Ersatzes alter Feuerungsanlagen durch
moderne Heizsysteme auf Basis erneuerbarer Energietrager |L | AT04_MO7_L X | X
im Nicht-Wohn-Bereich
Forderung dgs Ersatzes alter Festbrennstpff-ElnzeIofen durch L | AToa mos L x | x
moderne Heizsysteme im Hausbrandbereich - =
Forderung des Anschlusses an Fern- oder Nahwéarme L | ATO4_MO09_L X | X
Fernwarmeoffensive Wels L ATO4_M10_ X | X
LGS
Emissionsminderung im Verkehrsbereich
Nachriistung von Fdrderung der Nachriistung von PKWs mit Al ATOa M11 L X
Fahrzeugen Partikelkatalysatoren - =
Forderung X
schadstoffarmerer Forderung des vorgezogenen Kaufs von Euro-V-LKWs A | ATO4_M12 L
Fahrzeuge
Forderung von schadstoffarmen Personenkraftwagen L | ATO4_M13_L X | X
Fdrdgrung von Elektrofahrradern, -rollern und - L | AToa M14 La | x X
spezialfahrzeugen - =
Sonstiges Optimierung des Winterdienstes L |ATO4_M15 LG
Optimierung der StrafRenreinigung L |ATO4_M16_LG
Offentliche
Beschaffung
Neufahrzeuge mit . . .
niedrigen Landes-Dienstfahrzeuge und stadtische Dienst- und A | ATO4 M17 LG X | X
oS Nutzfahrzeuge nur mehr abgasarm
Emissionen
Schadstoffarmer Fuhrpark der Stadt Wels L | ATO4_M19 G X | X
Emissionsarmerer
offentlicher Schadstoffarme Fahrzeuge der "Linie Wels" L | ATO4_M20_S X | X

Verkehr
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2} o
> - x
3 =9
n a | <
Niedrigere Emissionen in
Heizanlagen der Passivhaus-Deklaration der Stadt Wels 2008 L | ATO4_M21 G X | X
offentlichen Hand
Landesférderung zur Sanierung von Gemeindegebauden L | ATO4_M18_L
Sonstiges Oko-Leitfaden fiir die zentrale Beschaffung des Landes L | ATO4_M48_L
Verkehrsplanung und Verkehrssteuerung
Welser Innenstadtverkehrskonzept: Verringerung der Fahrten
und Stopps; dynamisches Parkleitsystem; Park & Ride Wels-
Parkraumbewirtschaftung | West; Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt; Ausbau L | ATO4_M29 G X | X
des Bahnhofs Wels als Nahverkehrsdrehscheibe (Park & Ride
fur die Region Wels + Wels-Land)
Geschwindigkeitsbeschra Tempo 30 im Stadtzentrum von Wels L | ATO4_M30_G X | X
nkungen
Entwicklung besserer
Bedingungen fur Landes-Mobilitatsberatung und -Management L |ATO4 M23 LG | X | X
FuRganger und Radfahrer
Forcierung des Radverkehrs in Wels L | ATO4_M31 G X | X
Raumplanungsaktivitaten
zur Gesamtverkehrskonzept fiir Oberdsterreich A |ATO4 M26 LG | X | X
nachhaltigen Mobilitat
Entwurf und Umsetzung von Regionalverkehrskonzepten L |ATO4_M27_ LG | X | X
Anreize zum Umstieg auf - AT04_M28_
5ffentlichen Verkehr Tariflicher Verkehrsverbund L LGS X | X
Job-Ticket Wels L |[ATO4 M32.GS | X | X
Vorschreibung von Schadstoff mindernden Malinahmen im Rahmen
von Genehmigungen
Auflagen be! Vorsghrelb.ung von Staub mindernden MafRnahmen bei L | AToa M33 LB | X
Baugenehmigungen Bautatigkeiten - =
Sonstige Mal3Bnahmen
Forderungen von
EnergiesparmalBnahmen | Stadt Wels: Férderung und Umsetzung eines
und sauberer Energie- Energiesparkonzeptes fir die Stadt Wels L | ATO4_MA42_ G XX
gewinnung
Thermische Gebaudesanierung im gewerblichen Bereich L | ATO4_M34_L X
Forderung betrieblicher Solaranlagen und Warmepumpen L | ATO4_M35_L
Thermische Gebaudesanierung im Hausbrandbereich L |ATO4_M36_LG
Forderung von Solaranlagen und Warmepumpen im LlaToa M37 La | x | x
Wohnbau - =
Fdrderung d_gs Neubaus von energieeffizienten Ll AToa m38 L x | x
Betriebsgebauden - =
Fdrderungen von MalRnahmen zur Steigerung der Ll AToa M39 L x | x
Energieeffizienz - =
Forderung des Austausches auf hocheffiziente A | AT04 M40 L x | x

Heizungsumwalzpumpen
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2} o

> — x

I =9

n a | <
Forderung der Nutzung betrieblicher Abwéarme L | ATO4_M41 L X

L | ATO4 M43 L | X

Forderung der Revitalisierung von Kleinwasserkraftwerken

MaRnahmen zur
Reduktion der NHs-
Emission in der
Landwirtschaft (Senkung
der Hintergrundbelastung)

Forderung von bodennaher Giilleausbringung L | ATO4_M44 L X
Dingemittelplan und geteilte Diingung L | ATO4_M45 LS
Abdeckung von Giillelagern L | ATO4_M46_L

L | ATO4 M47_L

Mehrphasenfitterung
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6.1.3. Sanierungsgebiet Autobahn Al- Enns

0
=] 3 %
s s | Q
3 o
Emissionsminderung im Verkehrsbereich
Nachriistung von Fdrderung der Nachriistung von PKWs mit Al ATO4 M11 L X
Fahrzeugen Partikelkatalysatoren - =
Forderung
schadstoffarmerer Forderung des vorgezogenen Kaufs von Euro-V-LKWs; A| AT04_M12 L X
Fahrzeuge
Forderung von schadstoffarmen Personenkraftwagen L | ATO4_M33_LB X
Sonstiges Optimierung des Winterdienstes; L | ATO4_M15 LG
Optimierung der StrafRenreinigung L | ATO4_M16 LG | X
Offentliche Beschaffung
N_eufghrzeugg mit Landes-Dienstfahrzeuge nur mehr abgasarm; A| AT04_M17_L X | X
niedrigen Emissionen
Verkehrsplanung und Verkehrssteuerung
Geschwindigkeitsbeschra | \/pa verordnung L | ATO4_M22_LB | X | X
nkungen - =
Raumplanun.gsaktlvne.tt.e_r) Gesamtverkehrskonzept fiir Oberdsterreich L | ATO4_M26_LG | X | X
zur nachhaltigen Mobilitat - =
Entwurf und Umsetzung von Regionalverkehrskonzepten L | ATO4_M27_LG
Anreize zum Umstieg auf - . AT04_M28_
Sifentlichen Verkehr Tariflicher Verkehrsverbund; L LGS X X
Sonstige MalRnahmen
MalRnahmen zur
Reduktion der NHs-
Emission in der Forderung von bodennaher Giilleausbringung L | AT04_M44 L X
Landwirtschaft (Senkung
der Hintergrundbelastung)
Dingemittelplan und geteilte Diingung L | ATO4_M45_LS
Abdeckung von Giillelagern L | ATO04_M46_L
Mehrphasenfitterung L | AT04_M47_L
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6.2. Zusatzliche Mallhahmen

Im Sanierungsgebiet Wels haben die angefiihrten Maflinahmen in den Jahren 2007 bis 2009
ausgereicht, um die PMo-Belastung so weit zu senken, dass der IG-L-Grenzwert von maximal
25 Uberschreitungstagen eingehalten werden konnte. Wegen der langen Winter 2009/10 und
2010/11 mit haufigen Fernverfrachtungen staubhaltiger Luft war das 2010 nicht mehr
ausreichend.

Im Zuge des Projekts "Energiestadt Wels" sind eine Reihe weiterer immissionswirksamer
Malinahmen geplant oder bereits in Umsetzung, u.a. weitere Solartankstellen und Gratisparken
fur Elektrofahrzeuge, Fernwarmeoffensive, Passivhausdeklaration, Photovoltaik-Initiative und
Sonderforderungen.

In  Linz-Romerberg, Linz-Neue Welt und Enns-Kristein wurde mit 45 bzw. 43
Uberschreitungstagen 2010 sowohl der IG-L-Grenzwert als auch der Grenzwert der EU deutlich
Uberschritten.

Der Jahresmittelwert fir NO, war in Linz-Rémerberg und Enns-Kristein (also an beiden
verkehrsnahen Messstellen) auch 2010 wieder deutlich Giber 40 pg/ms.

Es sind daher sowohl in Linz als auch an der Autobahn Al weitergehende Malinahmen
erforderlich.

Dazu wurde ein Runder Tisch einberufen, an dem Vertreter/innen unterschiedlicher Ressorts der
Landesverwaltung, der Wirtschaft und der betroffenen Stadte sowie der Umweltanwalt
teilnahmen.

Das Ergebnis dieses Runden Tisches ist eine Reihe von MalRnahmenvorschléagen, die in einer
zweiten Runde bewertet und einvernehmlich beschlossen wurden.

Ein Gutteil der Vorschlage beinhaltet die Fortsetzung, Ausweitung und Optimierung bereits
angelaufener MalRhahmen, vor allem im Bereich der Férderung.

Verstarkt umgesetzt wird die weitere Entwicklung und Férderung der E-Mobilitat, der Fernwarme
und der thermischen Sanierung. Weitere verstarkte Aktivitdten gelten der nachhaltigen und
energieeffizienten Beschaffung in der Landesverwaltung und aul3erhalb.

Von Seiten des Verkehrsressorts kommen mehrere zusatzliche Vorschlage zum Ausbau des
Offentlichen Verkehrs. Es handelt sich dabei um aufwendige, aber vom Standpunkt der
Luftreinhaltung sehr sinnvolle Infrastrukturvorhaben, deren Umsetzung aber von der
Verfugbarkeit 6ffentlicher Mittel abhangt.

Weitere Maflinahmen zum Verkehr beziehen sich auf zusatzliche Anreize zum Umstieg auf
offentliche Verkehrsmittel, die zum Teil auch kurzfristig umsetzbar sind. U.a. ist die Umsetzung
des Vorschlags, die von Geschéften in der Innenstadt ausgegebenen Parkmiinzen auch zum
Kauf von Fahrscheinen verwenden zu kénnen, sowie die Einfihrung eines "Shopping-Tickets"
inzwischen schon in Arbeit.

Zwecks Vermeidung von Staus und damit hoher Emissionen im Stop&Go-Verkehr ist ein
weiterer Ausbau der Verkehrstelematik sowie die Optimierung der Ampelsteuerungen geplant.

In der Folge wird eine von Stadt Linz und Land Oberdsterreich beschickte Arbeitsgruppe die
Umsetzung der MaRnahmen vorantreiben und begleiten sowie weitere Malinahmen erarbeiten.
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6.2.1.

Ubersicht zusatzlicher MaRnahmen:

Anmerkung: die im Rahmen des Runden Tischs aufgelisteten Malinahmen, die bereits im Laufen sind,
wurden im Kap. 16.3. eingearbeitet.

Verkehr

Anmerkung:

Anreize zum Umstieg auf
offentliche
Verkehrsmittel

Parkmiinzen:
Verwendbarkeit von Parkmiinzen zum Kauf von Fahrscheinen der
Linz Linien und Einflhrung eines "Shopping-Tickets"

Umsetzung bereits
eingeleitet

Weitere Anreize fir Wirtschaftsbetriebe, ihren Mitarbeiterlnnen
Jobtickets zur Verfiigung zu stellen

Attraktivierung durch Motivation durch verbesserte Abstimmung
Fahrplane, Intervalle und Preise gemeinsam mit Linz Linien und OO
Verkehrsverbund

Verkehrsberuhigung

Verbesserung des Verkehrsflusses durch optimierte
Ampelsteuerung und Hinweise auf optimale Geschwindigkeit fiir
"Grine Welle"

Bewusstseinsbildung, kurze Wege zu Ful3 oder per Rad
zurlickzulegen

Park & Ride

Park&Ride:
Weiterer Ausbau der Angebote im Grof3raum Linz

Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs

2. StraRenbahnachse in Linz

Vorbehaltlich
Finanzierbarkeit

Ausbau Westbahn
Mit Schleife zum Flughafen, dort regionaler Busknoten

Vorbehaltlich
Finanzierbarkeit

Attraktivierung offentlicher Verkehr
ZeitgemaRe Bahnhdfe und Busterminals, Modernisierung der
Fahrzeuge, neue StralRenbahngarnituren, Giterverkehr auf Schiene

Vorbehaltlich
Finanzierbarkeit

Forderung fir Anschlussbahnen

Vorbehaltlich
Finanzierbarkeit

Einbau von Verkehrstelematik:

Verkehrssteuerung Durch Verkehrstelematik wird der Verkehrsfluss auf den Stral3en
aufrechterhalten und Stauzeiten verkurzt
Gratisparken fur E-Fahrzeuge in der Innenstadt Wels
Forderung Errichtung von Solartankstellen in Wels

Elektromobilitat

Weiterer Ausbau der E-Mobilitat (Férderungen,
Tankstelleninfrastruktur) in ganz Oberdsterreich

Offentliche Beschaffung

Nachhaltige und
energieeffiziente
Beschaffung in der
Landesverwaltung

Life-cycle-cost-Rechnung fiir Beschaffung:
Uber den Lebenszyklus nachweislich giinstigere, aber kurzfristig
teurere Produkte sollen nicht an Budget scheitern

Elektroaltgeratetauschprogramm verstarkt fortfiihren und ausweiten
WeilBware, die alter als 10 Jahre ist, wird gegen energieeffiziente
ausgetauscht; "Produktdatenblatt” und Férderung; bisher fir
Gemeinden und Sozialhilfeverbande angeboten, auszuweiten auf
Landesbeteiligungsgesellschaften
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7.Mallhahmen des Bundes

7.1. Umsetzung der Gemeinschaftsvorschriften

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom 20. Marz 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Manahmen gegen die Verunreinigung der Luft
durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdziindung:

umgesetzt durch die Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967, BGBI. Nr. 399/67
i.d.F. BGBI. Il Nr. 124/2010

Richtlinie 94/63/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 1994
zur Begrenzung der Emissionen fliichtiger organischer Verbindungen (VOC-Emissionen) bei
der Lagerung von Ottokraftstoff und seiner Verteilung von den Auslieferungslagern bis zu
den Tankstellen:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fur wirtschaftliche Angelegenheiten
Uber die Ausstattung gewerblicher Betriebsanlagen mit Gaspendelleitungen fir ortsfeste
Kraftstoffbehalter, BGBI. Nr. 558/1991 i.d.F. BGBI. 904/1995. Dartber hinaus wurde in
Osterreich auch die Verpflichtung festgelegt, bei der Abgabe von Kraftstoff an Fahrzeuge
(Tankstellen) Gaspendeleinrichtungen zu verwenden.

Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung
und Verminderung der Umweltverschmutzung:

umgesetzt durch verschiedene Regelungen auf Bundesebene sowie in Landesgesetzen,
u.a.in:

Abfallwirtschaftsgesetz 2002, BGBI. | Nr. 102/2002 i.d.F. BGBI. | Nr.115/2009;
Gewerbeordnung 1994, BGBI. Nr. 194/1994 i.d.F. BGBI. | Nr.66/2010;
Emissionsschutzgesetz fir Kesselanlagen, BGBI. | Nr. 150/2004 i.d.F. BGBI. | Nr. 84/2006;
Immissionsschutzgesetz-Luft, BGBI. | Nr.115/1997 i.d.F. BGBI. | Nr.77/2010;
Obergsterreichisches Umweltschutzgesetz 1996, LGBI. 84/1996 i.d.F. LGBI. 60/2010;

Richtlinie 97/68/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 16. Dezember 1997
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber MalRnahmen zur
Bek&dmpfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden
Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Geréte:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fur wirtschaftliche Angelegenheiten
Uber Mallinahmen zur Bekéampfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Geréte,
BGBI. 1l Nr. 185/1999; derzeit gultige Neufassung BGBI. 11 Nr. 136/2005.

Richtlinie 98/70/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998
Uber die Qualitat von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie
93/12/EWG des Rates:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fir Umwelt, Jugend und Familie
Uber die Festlegung der Qualitat von Kraftstoffen (Kraftstoffverordnung 1999), BGBI. Il Nr.
418/1999 i.d.F. BGBI. Il Nr. 168/2009; sowie der Verordnung des Bundesministers flr
Handel, Gewerbe und Industrie vom 11. Dezember 1985 uber die Begrenzung des
Schwefelgehaltes von Kraftstoffen fir nicht zum Betreiben von Kraftfahrzeugen bestimmte
Dieselmotoren, BGBI. Nr. 549/85 i.d.F. BGBI. Nr. 123/2000.
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(6) Richtlinie 1999/13/EG des Rates vom 11. Marz 1999 Uber die Begrenzung von Emissionen
flichtiger organischer Verbindungen, die bei bestimmten Tétigkeiten und in bestimmten
Anlagen bei der Verwendung organischer Losungsmittel entstehen:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit zur
Umsetzung der Richtlinie 1999/13/EG uber die Begrenzung der Emissionen bei der
Verwendung organischer Losungsmittel in gewerblichen Anlagen (VOC-Anlagen-
Verordnung), BGBI. Il Nr. 301/2002 idF BGBI. II Nr. 77/2010. Die Verordnung geht in
einigen Bereichen lber die Vorgaben der Richtlinie hinaus (Grenzwerte, Schwellenwerte)
und fiihrt damit zu einer starkeren Emissionsminderung.

(7) Richtlinie 1999/32/EG des Rates vom 26. April 1999 Uber eine Verringerung des
Schwefelgehalts bestimmter flussiger Kraft- oder Brennstoffe und zur Anderung der
Richtlinie 93/12/EWG:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fur wirtschaftliche Angelegenheiten
vom 2. Feber 1989 uber die Begrenzung des Schwefelgehaltes von Heiz6l, BGBI. Nr. 94/89
i.d.F. BGBI. Nr. 545/94 (Die entsprechende Regelung bestand in Osterreich bereits vor der
EU-Richtlinie und ging hinsichtlich des Zeitrahmens ulber die Vorgaben der Richtlinie
hinaus.).

(8) Richtlinie 2000/76/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 4. Dezember 2000
Uber die Verbrennung von Abféallen:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft und des Bundesministers fur Wirtschaft und Arbeit Gber die
Verbrennung von Abféllen (Abfallverbrennungsverordnung — AVV), BGBI. Il Nr.296/2007.

(9) Richtlinie 2001/80/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2001
zur Begrenzung von Schadstoffemissionen von Grof3feuerungsanlagen in die Luft:

umgesetzt durch das Emissionsschutzgesetz fur Kesselanlagen, BGBI. | Nr. 150/2004
i.d.F. BGBI. | Nr. 65/2010 und die Luftreinhalteverordnung fur Kesselanlagen 1989, BGBI.
Nr. 19/89 i.d.F. BGBI. Il Nr. 292/2007 (Einige Grenzwerte sind strenger als die Vorgaben der
Richtlinie und waren bereits vor der Annahme der Richtlinie festgelegt.).

(10) Richtlinie 2001/81/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2001
Uber nationale Emissionshéchstmengen fir bestimmte Luftschadstoffe:

umgesetzt durch das Bundesgesetz (ber nationale Emissionshéchstmengen fir
bestimmte Luftschadstoffe (Emissionshdchstmengengesetz-Luft, EG-L, BGBI. | Nr.
34/2003).

(11) Richtlinie 2004/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
Uber die Begrenzung der Emissionen fliichtiger organischer Verbindungen aufgrund der
Verwendung organischer Losemittel in bestimmten Farben und Lacken und in Produkten
der Fahrzeugreparaturlackierung:

umgesetzt durch die Verordnung des Bundesministers fir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft Giber die Begrenzung der Emissionen flichtiger organischer
Verbindungen durch Beschrankungen des Inverkehrsetzens und der Verwendung
organischer Losungsmittel in bestimmte Farben und Lacken (L&sungsmittelverordnung
2005 — LMV 2005), BGBI. 1l Nr. 398/2005.

(12) Richtlinie 2005/33/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Juli 2005 zur
Anderung der Richtlinie 1999/32/EG im Hinblick auf den Schwefelgehalt von
Schiffskraftstoffen:

Fir den Bereich der Binnenschifffanrt ist vorgesehen, die erforderlichen
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UmsetzungsmaRnahmen im Rahmen einer derzeit in Ausarbeitung befindlichen Anderung
der Wasserstrafl3en-Verkehrsordnung (WVO), BGBI. Il Nr. 248/2005 idF BGBI. Il Nr.
296/2009 zu setzen. Es handelt sich bei dieser Anderung um ein legistisches Vorhaben, bei
dem auch zahlreiche andere Bestimmungen der WVO geandert werden und fir das eine
entsprechende Begutachtung erforderlich ist. Die Novelle ist derzeit in Ausarbeitung. Es
muss allerdings auch festgehalten werden, dass nach Auskunft der Mineraldlindustrie in
Osterreich nur mehr Dieselkraftstoff erhaltlich ist, der den Anforderungen der Richtlinie
entspricht.

(13) Richtlinie 2005/55/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 28. September
2005 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber MaRnahmen gegen
die Emission gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus
Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformiger
Schadstoffe aus mit Flissiggas oder Erdgas betriebenen Fremdziindungsmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen:

umgesetzt durch die Kraftfahrgesetz-Durchfihrungsverordnung 1967, BGBI. Nr. 399/67
i.d.F. BGBI. Il Nr. 124/2010.

(14) Richtlinie 2006/32/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. April 2006 zur
Endenergieeffizienz und zu Energiedienstleistungen:

die Umsetzung fallt weitgehend in den Bereich der Bundeslander, der Entwurf einer
Vereinbarung nach Art. 15a B-VG zwischen dem Bund und den Landern wurde bereits dem
Begutachtungsverfahren unterzogen. Der erste nationale Energieeffizienzplan wurde im Juli
2007 an die Européische Kommission tUbermittelt

7.2. Nationale Mallhahmen

GemaR Immissionsschutzgesetz-Luft liegen die Uberwachung der Luftqualitait und die
Durchfiihrung von MalRnahmen fir die einzelnen Gebiete, in denen die PMj,- und NO,-
Grenzwerte Uberschritten werden, in der Zustandigkeit der Bundeslander. Es findet dabei
durchaus eine Abstimmung zwischen verschiedenen Bundesléandern statt. Die konkreten
Malhahmen missen jedoch fir jedes Gebiet vom jeweils zustdndigen Landeshauptmann
erlassen werden (siehe Abschnitt 6).

Auf Ubergeordneter Verwaltungsebene werden Malnahmen, die zur Verringerung von
Emissionen beitragen, in ihrem Zustdndigkeitsbereich durch die Bundesregierung gesetzt
(,nationale MalRnahmen*).

7.2.1. Liste der nationalen Malinahmen zur Feinstaubminderung

Die MalRnahmen der folgenden Auflistung wurden im Hinblick auf eine Verringerung der
Staubemissionen gesetzt. Die Liste entstammt dem Ansuchen um Fristerstreckung bei der
Européaischen Kommission im Frihjahr 2009. Die Codierung entspricht den dortigen Vorgaben
(AT = Osterreich, 10 = Bund, V = Verkehr, | = Infrastruktur, H = Haushalte, L = Landwirtschaft)

AT10 V_MO1 Biokraftstoffe

Mit der Kraftstoffverordnung werden die Vorgaben der Biokraftstoff-Richtlinie vom 8. Mai 2003
(2003/30/EG) fruhzeitig umgesetzt. Gemessen am gesamten fossilen Otto- und Dieselkraftstoff
werden pro Jahr folgende Mengen an Biokraftstoffen in Verkehr gebracht: ab dem 1. Oktober
2005 ein Anteil von 2,5 %; ab dem 1. Oktober 2007 ein Anteil von 4,3 % und bereits ab dem 1.
Oktober 2008 der Zielwert von 5,75 %.

AT10_V_MO02 NoVA
Mit 1. 9. 2009 (EURO 5) und ab 1. 9. 2014 (EURO 6) gelten gem&R Beschluss von EU-
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Ministerrat und Parlament neue Emissionsgrenzwerte fur die Zulassung von
Personenkraftwagen. Zur Forderung der vorzeitigen Einfihrung der neuen Technologien wurde
mit dem Okologisierungsgesetz 2007, BGBI. | Nr. 46/2008, das Normverbrauchsabgabegesetz
geadndert. FUr neu zugelassene PKW, die vorzeitig die EURO-6-Abgasnorm erfillen, wird ein
Bonus von 200 € bei der Normverbrauchsabgabe gewahrt. Zusatzliche wird fir Pkw mit CO,-
Emissionen unter 120 g/km ein Bonus von 300 € gewahrt. Fur Fahrzeuge mit
umweltfreundlichem Antriebsmotor (Hybridantrieb, Verwendung von Kraftstoff der Spezifikation
E85, von Methan in Form von Erdgas/Biogas, Flussiggas, Wasserstoff) wird insgesamt ein
Bonus von 500 € gewébhrt.

AT10_V_M03 MOSt

Mit 1. Juli 2007 sind hoéhere Steuersatze fur Kraftstoffe in Kraft getreten (vgl. § 3. (1) im
MineralOlsteuergesetz 1995). Der Preisunterschied zwischen Benzin- und Dieselkraftstoff hat
sich damit verringert und tragt somit zu einem geanderten Kaufverhalten bei. Auch der
Preisunterschied zwischen Osterreich und den Nachbarlandern hat sich damit verkleinert.

AT10_V_MO04 Mobilitatsmanagement

Im Rahmen von klima:aktiv mobil (www.klimaaktivmobil.at) wurden sieben Aktions- und
Beratungsprogramme gestartet, um Wege in Zukunft vermehrt umweltvertraglich zurtickzulegen
und Betriebe, oOffentliche Einrichtungen sowie Gemeinden zu motivieren, aktiv Beitrdge zum
Klimaschutz im Verkehr zu leisten. Die MalR3hahme besteht in einer breiten Forcierung dieses
Forderprogramms. Berater arbeiten spezifische MalRnahmenbindel zum verbesserten
Mobilitdtsmanagement in allen Bereichen aus.

AT10 V_MO05 Schwefelfreie Kraftstoffe

Im Jahr 2003 wurde zwischen dem Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft und dem Generaldirektor der OMV AG eine Vereinbarung getroffen, mit der ab
dem 1. Janner 2004 - also ein Jahr friher als verordnet - ein flachendeckendes Angebot
schwefelfreier Otto- und Dieselkraftstoffe sichergestellt wird. Seit Februar 2004 kann davon
ausgegangen werden, dass in Osterreich flachendeckend schwefelfreie Kraftstoffe angeboten
werden. Die durchgefiihrten Untersuchungen im Rahmen des ,Fuel Quality Monitoring System*
am Umweltbundesamt bestatigen die flachendeckende Verfligbarkeit von schwefelfreien
Kraftstoffen.

AT10_I_MO1 Umweltférderung Inland (UFI)

Im Rahmen der Umweltférderung Inland (UFI) werden InvestitionsmaflRnahmen der
Unternehmen gefdrdert. Dies betrifft vor allem den Bereich Einsatz erneuerbarer Energietréager
und effiziente Energienutzung. Insgesamt konnten im Zeitraum von 2005 bis 2007 u. a. 1100 t
an Staubemissionen durch reduziert werden. Bei Biomasseanlagen kommt aufgrund der
spezifischen Emissionswerte bei der Holzverbrennung zu einer héheren Belastung durch NOx
und Staub. Um dem entgegenzuwirken wurde einerseits im Jahr 2005 ein Forderschwerpunkt
zur ,Vermeidung und Verringerung von Staubemissionen® implementiert, fir welchen tber einen
Zeitraum von 1,5 Jahren Fordermittel in der Hohe von € 7,5 Mio. eingeplant wurden. Der
Forderschwerpunkt wurde im Jahr 2007 um ein weiteres Jahr verlangert. Des Weiteren traten
bei Biomasseanlagen mit 1.10.2007 neue Emissionsgrenzwerte fiir NOx und Staub bezlglich
einer Umweltférderung in Kraft. Mit dieser Maflinahme soll sichergestellt werden, dass uber
Fordermittel nicht ausschlief3lich ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet, sondern auch eine
Verringerung der Luftschadstoffe erreicht wird. Durch Umweltférderungen kdnnen sowohl
Vorzieheffekte, als auch hohere Effekte gegeniiber gesetzlichen Mindestmalinahmen erzielt
werden. Auch wird die Nachriistung von Dieselpartikelfilter bei mobilen Maschinen geférdert

AT10_I_MO02 Gewerbeordnung 1994 (BGBI. Nr. 194/1994)

Anderung der Gewerbeordnung 1994 (StF. 194/1994) aufgrund des Immissionsschutzgesetzes-
Luft (IG-L). Die Behotrde hat folglich bei der Beschrdnkung von Emissionen in Betracht
kommende Bestimmungen einer Verordnung gemaf 8 10 IG-L zu beachten.
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AT10_l1_MO04 Verordnung zur Begrenzung der Emissionen von luftverunreinigenden
Stoffen aus Anlagen zur Erzeugung von Eisen und Stahl (BGBI. Il 290/2007)

Durch diese Verordnung wurden Grenzwerte fur die Emissionen aus Anlagen zur Eisen- und
Stahlerzeugung, sowie deren Messung festgelegt. Diese umfassen neben Staub, SO, und NOy
auch Chlor- und Fluorverbindungen, Cyanide, PCCD/F, sonstige organische Stoffe und
Schwermetalle. Die jeweils glltigen Emissionsgrenzwerte sind nach verwendetem Brennstoff
bzw. dem jeweiligen metallurgischen Prozess aufgeschliisselt. Weiters missen staubende Guter
derart gelagert werden, dass mdglichst wenig luftverunreinigende Stoffe freigesetzt werden,
sowie Forderanlagen dem Stand der Technik entsprechende Einhausungen oder Kapselungen
aufweisen.

AT10 | M05 Anderung der Verordnung iiber die Begrenzung der Emission von
luftverunreinigenden Stoffen aus Anlagen zur Erzeugung von Eisen und Stahl

Mit dieser Novelle wurden die meisten Grenzwerte von luftverunreinigenden Schadstoffen
gesenkt. Die Liste der Schwermetalle (und deren Verbindungen) wurde um Antimon erweitert.

AT10_1_MO06 Verordnung zur Begrenzung der Emissionen von luftverunreinigenden
Stoffen aus Anlagen zum Sintern von Eisenerzen (BGBI. Il Nr. 163/1997)

Mit dieser Verordnung wurden Emissionsgrenzwerte fir staub- und gasférmige
(Chlorverbindungen, Fluorverbindungen, SOx und NOx) Verbindungen sowie fir PCDD/F
festgesetzt. Die Messungen von Staub, Schwefeloxiden und Stickoxiden hat kontinuierlich zu
erfolgen. Die Lagerung von staubenden Gutern hat derart zu erfolgen, dass mdoglichst geringe
Mengen an luftverunreinigenden Stoffen freigesetzt werden. Férderanlagen miissen dem Stand
der Technik entsprechend gekapselt oder umhaust sein.

AT10_I_MO7 Feuerungsanlagen-Verordnung — FAV (BGBI. Il Nr. 331/1997)

Diese Verordnung gilt fir Feuerungsanlagen mit einer Brennstoffwarmeleitung von 50 kW oder
mehr, fir welche keine andere spezifische Verordnung gemal § 82 Abs. 1 GewO 1994 erlassen
wurde und fir Anlagen, die nicht dem LRG-K/EG-K und der LRV-K unterliegen. Es wurden
Emissionsgrenzwerte fir unterschiedliche Brennstoffe (Kohle, Koks, Holz, Ol, Gas und
Sonderbrennstoffe) und Bestimmungen zur Uberpriifung der Anlagen erlassen. Die FAV betrifft
vor allem Kleinanlagen. Die Emissionen kdnnen lokal dennoch von Bedeutung sein und deren
Verminderung einen signifikanten Beitrag zur Luftreinhaltung leisten. Im Allgemeinen sind die
vorgeschriebenen Grenzwerte strenger als die der GFA-Richtlinie.

AT10_1_MO08 Verordnung Uber die Begrenzung der Emission von luftverunreinigenden
Stoffen aus Anlagen zur Erzeugung von Nichteisenmetallen und Refraktarmetallen —
NER-V

Mit dieser Verordnung wurden die bereits bestehende Emissionsgrenzwerte flr Anlagen zur
Erzeugung von Nichteisenmetallen (BGBI. 1l Nr. 1/1998) an die deutsche TA-Luft 2002
angepasst, erstmals ein Grenzwert fur PCDD/F angefiihrt, sowie der Anwendungsbereich auf
Anlagen zur Erzeugung von Refraktarmetallen erweitert. Unter anderem wurde fiir Staub der
Grenzwert von 20 mg/m3y auf 5 mg/m3y herabgesetzt.

AT10_1_MQ9 Luftreinhalteverordnung fiir Kesselanlagen — LRV-K

Mit der Luftreinhalteverordnung fiir Kesselanlagen wurden die Emissionsgrenzwerte gemaf
88 2, 3, 4, 7, 8 und 10 des Luftreinhaltegesetzes fir Kesselanlagen erlassen. Die Grenzwerte
sind zum Grof3teil niedriger als in der GFA-Richtlinie vorgesehen, in manchen Fallen ident.
Weiters umfasst diese Verordnung auch Anlagen unterhalb 50 MW Brennstoffwarmeleistung
(aulZer fur Gasturbinen).

AT10_|_M10 Freiwillige Vereinbarung zwischen VEO und BMLFUW/BMWA

Zwischen dem Verband der Elektrizitatsunternehmen Osterreichs (VEO) und dem BMLFUW
sowie BMWA wurde eine freiwillige Vereinbarung zur Reduktion von 1000 t/a NOx gegeniber
dem BAU-Szenario der WIFO-Energieprognose 2005 abgeschlossen. Dies soll durch die im
Anhang der Vereinbarung angegebenen Emissions-Jahresmittelwerte und durch eine optimierte
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Einsatzstrategie sowie Reservestellung von ausgewahlten Anlagen erreicht werden.
Neuanlagen, fur welche keine Uber die gesetzlichen Mindestbestimmungen hinausgehenden
Vereinbarungen festgelegt wurden, sind davon nicht betroffen. Des Weiteren werden die im
Verband vertretenen Unternehmen bis Mitte des Jahres 2009 Vorschlage fiir eine weitere
Reduktion der NOx-Emissionen vorlegen, welche einen Umsetzungszeitraum bis zum Jahr 2012
vorsehen. Sollte das Ziel dieser Vereinbarung nicht erreicht werden kénnen, sind mit spatestens
Ende 2011 weiterfilhrende MalRhahmen (z.B. Emissionsgrenzwerte) festzulegen.

AT10 | _M11 Novellen des Okostromgesetzes

Mit der Novelle des Okostromgesetzes wurde vornehmlich eine weitere Forcierung der
Stromerzeugung aus erneuerbaren Energietragern Uber einen optimierten Einsatz an
Fordermitteln angestrebt. Aufgrund von Empfehlungen der Evaluierungsstudien werden u.a.
folgende Verbesserungen umgesetzt:

- Neue Festsetzung der Okostromziele zwecks Ausbau der Okostromproduktion nach
Mafl3gabe der vorhandenen Ressourcen

- Erhdhung des zusatzlichen Unterstlitzungsvolumens von 17 auf 21 Mio. Euro,

- technologiebezogene Forcierung von Photovoltaik von weniger als 5 kW Peak durch
Investitionszuschiisse im Rahmen des KLI.EN-Fonds unter Belassung der Férderung der
Photovoltaik von mehr als 5 kW Peak im (")kostromgesetz,

- Erhohung der Forderdauer fiir Okostromanlagen.

Staub mindernd wirkt sich vor allem die Stromproduktion aus Wasserkraft, Wind und
Photovoltaik aus. Eine Anpassung der Forderkriterien erfolgt derzeit schrittweise, um auch
Biomasse hinsichtlich nicht klimarelevanter Luftemissionen (Staub, NOx) umweltfreundlich zu
nutzen.

AT10_H_MO1 klima:aktiv Programme Erneuerbare Energie, Bauen & Sanieren und
Energiesparen

Im Aktionsprogramm klima:aktiv wurden Aktions- und Beratungsprogramme gestartet, die in den
Bereichen Erneuerbare Energie, Bauen&Sanieren sowie Energiesparen Effekte im Bereich
Raumwarme und Kleinverbrauch haben. Die MafRnahmen umfassen Informations- und
Offentlichkeitsarbeit, Schulungs- und Beratungstatigkeiten sowie Kooperationen mit wichtigen
Stakeholdern. Die klima:aktiv Programme adressieren sowohl private Haushalte als auch
Betriebe und offentliche Gebaude (Gemeinden, Universitaten...). Auswirkungen von klima:aktiv
Programmen auf die klassischen Luftschadstoffe werden in den Jahresberichten nicht
dargestellt und wurden bis jetzt noch nicht untersucht. Anzunehmen ist, dass eine Reduzierung
des Brennstoffverbrauches (z.B. durch bessere Warmeddmmung oder verdndertes
Benutzerverhalten) auch mit einer Reduzierung der Emissionen anderer Luftschadstoffe
verbunden ist. Erfolgt ein Wechsel des Heizsystems kann es zu unterschiedlichen Auswirkungen
kommen.

AT10_L_MO2 Nitrat-Aktionsprogramm 2008

Mit diesem 2008 erneuerten Nitrat-Aktionsprogramm als Umsetzungsinstrument der EU Nitrat
RL 1992 werden nunmehr maximale Wirtschaftsdiinger und Dingermengen in Summe
vorgeschrieben. Das bisherige Aktionsprogramm 2003 hatte u.a. lediglich empfohlene
Durchschnittsmengen — in Abhangigkeit von der Ertragslage des Standortes - enthalten. Ebenso
enthalten sind im Aktionsprogramm die Behandlungsumstande der
Wirtschaftsdingeranwendung bzw. die anschlieBend verpflichtenden Einarbeitung der
Dingemittel.
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7.2.2. Liste der nationalen MalRBhahmen zur Stickoxidminderung

Die folgenden MalRnahmen setzte der Bund im Hinblick auf eine Verringerung der
Stickoxidemissionen. Die Liste wurde vom UBA als Vorbereitung des Ansuchens um
Fristerstreckung bei der Europaischen Kommission im Frihjahr 2011 erstellt. Die Codierung
entspricht den dortigen Vorgaben (AT = Osterreich, 10 = Bund, V = Verkehr, | = Infrastruktur, H
= Haushalte)

AT10_V_NO2_M01 MOSt

Mit 1. Juli 2007 sind hoéhere Steuersatze fur Kraftstoffe in Kraft getreten (vgl. § 3. (1) im
MineralOlsteuergesetz 1995).

Der Preisunterschied zwischen Benzin- und Dieselkraftstoff hat sich damit verringert und tragt
somit zu einem geénderten Kaufverhalten bei. Auch der Preisunterschied zwischen Osterreich
und den Nachbarlandern hat sich damit verkleinert.

AT10_V_NO2_M02 Mautanhebung

Eine kilometerabhangige  StraRenbeniitzungsgebiihr fir  Kraftfahrzeuge mit einem
hochstzulassigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t am hochrangigen Stralennetz wurde bereits 2004
eingefuhrt. Mit 1. Juli 2007 erfolgte eine Anhebung der Tarife um 2,5 bis 5,15 Cent/km, das
bedeutet eine Erhéhung um rund 19,2%.

Die Anhebung der Maut beeinflusst die Transportkosten des StralRenverkehrs und damit auch
die Nachfrage nach Transportleistung. Die Anhebung der Maut fihrt nach aktuellen
Berechnungen zu einem geringen Rickgang der Giiterverkehrsleistung auf der Stral3e.

AT10 V_NO2 _MO03 verbrauchsarmes Fahren

Durch Fahren bei niedrigen Drehzahlen und mit vorausschauender Fahrweise kann der
Treibstoffverbrauch bei gleicher durchschnittlicher Geschwindigkeit spirbar verringert werden.
Wegen des starken Einflusses der Motordrehzahl und -leistung auf die spezifischen NOy-
Emissionen bei modernen Diesel-Pkw ergibt sich beziiglich NOx mit dieser Mal3hahme ebenfalls
eine deutliche Emissionsminderung. Es wird daher die Ausbildung zum verbrauchsarmen
Fahren (,Spritsparen*) verstarkt.

Mit der Novelle zur Fuhrerscheingesetz-Durchfihrungsverordnung, BGBI. 1l Nr. 325/2008, wurde
festgelegt, dass im Rahmen der praktischen Fahrausbildung ein Schwerpunkt auf die Inhalte der
umweltbewussten und Treibstoff sparenden Fahrweise zu legen ist. Im Rahmen des Programms
klima:aktiv—mobil des BMLFUW werden die bereits bestehenden MalRnahmen zum
verbrauchsarmen Fahren weiter forciert im Hinblick auf Partnerschaften mit Autofahrerclubs zur
Kombination von Fahrtechnikseminaren mit Spritsparen und auf Wettbewerbe fir Fahrschiler
mit begleitender Offentlichkeitsarbeit.

AT10_V_NO2_M04 EURO 5/6 Forderung

Mit 1. 9. 2009 (EURO 5) und ab 1. 9. 2014 (EURO 6) gelten gemaR Beschluss von EU-
Ministerrat und Parlament neue Emissionsgrenzwerte fur die Zulassung von
Personenkraftwagen. Die strengeren Grenzwerte fir EURO 6 in Verbindung mit dem
zusatzlichen dynamischen Hochlasttest in der Typpriufung werden nach den derzeitigen
Berechnungen dazu fuhren, dass Diesel-Pkw mit EURO 6 Typisierung im realen Fahrbetrieb
wesentlich geringere NOx-Emissionen aufweisen als aktuelle Diesel-Pkw (beispielsweise nur
mehr rund ein Funftel der Emissionen eines Diesel-Pkw mit EURO 3 Typisierung).

Zur Foérderung der vorzeitigen Einfihrung der neuen Technologien wurde mit dem
Okologisierungsgesetz 2007, BGBI. | Nr. 46/2008, das Normverbrauchsabgabegesetz geandert.
Fur neu zugelassene PKW, die vorzeitig die EURO-6-Abgasnorm erfiillen, wird ein Bonus von
200 € bei der Normverbrauchsabgabe gewahrt. Zusatzliche wird fir Pkw mit CO,-Emissionen
unter 120 g/km ein Bonus von 300 € gewahrt. Fir Fahrzeuge mit umweltfreundlichem
Antriebsmotor (Hybridantrieb, Verwendung von Kraftstoff der Spezifikation E85, von Methan in
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Form von Erdgas/Biogas, Flussiggas, Wasserstoff) wird insgesamt ein Bonus von 500 €
gewahrt.

AT10_V_NO2_MO05 VBA

Auf dem Autobahnnetz wird ein wesentlicher Teil der Verkehrsleistung von Pkw und Lkw in
Osterreich erbracht. Der Anteil jener Fahrleistungen, die im Stau zuriickgelegt werden, kann
durch telematische MalRnahmen reduziert werden. Eine Verringerung der im Stau verbrachten
Zeiten fuhrt zu einer Verringerung des Energieverbrauchs und der Luftschadstoffemissionen.

Bis 2007 hat die ASFINAG 136 Mio. € in den Aufbau telematischer Einrichtungen investiert. Fur
die Jahre 2008 — 2010 sind Investitionen von 166 Mio. € vorgesehen, nach 2010 weitere
209 Mio. €.

AT10_V_NO2_M06 Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist in der nationalen Klimastrategie ein wichtiges Instrument zur
Verringerung der CO,-Emissionen. Die Emissionsminderung wird dabei durch eine Reduktion
der Verkehrsleistung im motorisierten Individualverkehr erreicht, was auch eine Verringerung der
Ubrigen Abgasemissionen zur Folge hat.

Die Forcierung des Mobilititsmanagements wird im klima:aktiv mobil Programm des BMLFUW
umgesetzt. Das BMLFUW bietet mit seinen klima:aktiv mobil Beratungs- und Forderprogrammen
umfassende Hilfestellung und Forderungsmaglichkeiten bei der Entwicklung und Umsetzung von
KlimaschutzmalRnahmen im Verkehrsbereich.

Im Rahmen der klima:aktiv mobil Beratungsprogramme erhalten Betriebe, Schulen und
Einrichtungen der offentlichen Verwaltung — durch vom BMLFUW beauftragte Experten —
kostenlose Beratung bei der Planung und Umsetzung von MaRnahmen zur CO,-Reduktion
sowie Information und Unterstitzung bei der Fordereinreichung. Auch fir Stadte und
Gemeinden sowie fur die Freizeit- und Tourismusbranche steht ein entsprechendes Angebot fir
die Erarbeitung von Verkehrskonzepten zur CO,- Reduktion zur Verfligung.

Begleitend dazu hat das BMLFUW im Mai 2007, komplementar zur Forderschiene ,Betriebliche
Verkehrsmaflinahmen” im Rahmen der Umweltférderung im Inland (UFI), das klima:aktiv mobil
Forderungsprogramm, insbesondere fir Gemeinden und kleine und mittlere Unternehmen
gestartet. Dieses bietet erstmals auch den Gemeinden attraktive finanzielle Férderungsanreize
fur Klima schonendes Mobilitdtsmanagement unter anderem fir innovative bedarfsorientierte
Losungen im lokalen und regionalen Offentlichen Verkehr sowie fiir die Einrichtung von
Mobilitatszentralen

AT10 V_NO2_MO07 Bahn-Giterverkehr

In Osterreich werden etwa zwei Drittel des Giiterverkehrs iiber Anschlussbahnen abgewickelt.
Die Heranfihrung des Systems Schiene an die Quelle und an die Senke des Transportes von
Gutern, also die Integrierung der produzierenden und verladenden Betriebe in die
.rransportkette Bahn“ hat die Wettbewerbschancen der Schiene gegeniiber der Stralle am
heimischen Verkehrsmarkt erhalten bzw. verbessert. Osterreich betreibt seit Jahren diese Politik
zur Erhaltung der Bahnversorgung in den Regionen und verfigt mit den Instrumentarien
»<Anschlussbahnforderung”, ,Terminalférderung® sowie der ,KV-Forderung“ dabei uber
wegweisende Instrumente und liegt nicht zuletzt deshalb, was den Bahnanteil am
Gesamttransport betrifft, im européischen Spitzenfeld.

Mit dem 2007 eingerichteten Klima- und Energiefonds (KLI.EN) werden u. a. Projekte im Bereich
des umweltfreundlichen Guterverkehrs gefordert. Fir die Realisierung von Anschlussbahn- und
Terminalprojekten wurden im Rahmen des KLI.EN in Summe 8,242 Mio. € aufgewendet.

AT10_V_NO2_M08 Kontrolle StraRengiterverkehr

Um auf dem dsterreichischen Bundesgebiet eine bessere Effizienz und hohere Kontrolldichte bei
den Lkw-Kontrollen zu erreichen, wurde im BMVIT eine Lkw-Kontroll-Plattform eingerichtet. In
diesem Gremium sind die mit Lkw- Kontrolltatigkeiten befassten Stellen, wie die Amter der
Landesregierungen, das BMI, die Arbeitsinspektorate, die ASFINAG sowie die Bundesanstalt ftr
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Verkehr (BAV) vertreten.

Die Plattform koordiniert die Einsdtze von ASFINAG, technischen Prifziigen, Innenministerium
und Landern sowie der Arbeitsinspektorate, erstellt den Kontrollmasterplan fir das jeweils
nachste Quartal und wertet die Ergebnisse dieser Einsatze aus. Weiters werden in diesem
Gremium bundesweite Harmonisierungen hinsichtlich des Umfangs und des Inhalts der Lkw-
Kontrollen erarbeitet.

Die BAV selbst fuihrt im gesamten Bundesgebiet technische Fahrzeugkontrollen durch. Dabei
werden den Landern personelle und technische Ressourcen des BMVIT/BAV zur Verfugung
gestellt. Die Kontrollaktivitditen mit den Priufziigen der Lander und des Bundes werden im
Rahmen von Bund-L&nder-Vereinbarungen uber die Lkw-Kontroll-Plattform koordiniert
durchgefuhrt. Durch das von der BAV entwickelte Abgasfernmesssystem (RSD), mit dem auch
die NOx-Emissionen gemessen werden, ist eine Beurteilung des Abgasverhaltens der
Fahrzeuge ohne Anhaltung mdéglich. Das System wird in zunehmendem Umfang fur
Kontrolltatigkeiten angefragt.

AT10_V_NO2_M09 Férderung FulRganger- und Radverkehr

Besonders im stadtischen Gebiet besteht ein erhebliches Potential, Pkw-Fahrten durch
FuRwege oder Radfahrten zu ersetzen. Rund 50 % der in Osterreich mit dem Pkw
zurickgelegten Wege haben eine Lange von weniger als 5 km, 10 % gar eine Lange von
weniger als 1 km. Die Emissionen von Kraftfahrzeugen sind auf Kurzstrecken bei kaltem Motor
tberdurchschnittlich hoch und das Emissionsminderungspotential ist daher, trotz der Kirze der
Wege, signifikant. Durch Umsetzung des ,Masterplan Radfahren® aus dem klima:aktiv
Programm des Lebensministeriums erfolgt daher eine Férderung des Radverkehrs mit dem Ziel,
innerhalb der nachsten zehn Jahre eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils zu erreichen.

Die MalRnahmen zielen bis 2010 im Wesentlichen auf den innerortlichen Verkehr ab, das sind
ca. 55 % bis 60 % der Wege im Personenverkehr in Osterreich. Ziel ist es, mittelfristig den
Radverkehr in ausgewéhlten Landeshauptstadten auf 16% anzuheben und insgesamt fir alle
Stadte Uber 50.000 Einwohner 650 Mio. Pkw-km einzusparen. Das BMLFUW bietet Beratung
und Unterstitzung im Rahmen von klima:aktiv mobil an, eine Internet-Plattform zum
Informationsaustausch wurde eingerichtet.

Seit Marz 2007 wurden 42 Projekte mit einer Summe von 11,8 Mio. € gefdrdert. In diesem
Rahmen wurde auch ein neuer Praxis-Leitfaden Radverkehrsférderung erstellt, der sich an
Kommunen, Betriebe und Tourismus wendet. Die Landesumweltreferentenkonferenz hat auf
ihrer Sitzung vom 23. Juni 2008 beschlossen, die Umsetzung der in die Landeskompetenz
fallenden MalRnahmenvorschldge des Masterplans Radfahren zu unterstiitzen und sich auf
Landesebene fir deren Umsetzung einzusetzen. Zur Koordinierung der Bund-Lander-Aktivitaten
trifft sich eine bundesweite Arbeitsgruppe Radverkehr mehrmals pro Jahr.

AT10_V_NO2_M10 Verkehrsverlagerung auf Donau

Der Wasserstral3e Donau fehlt es trotz des Preisvorteils gegeniiber anderen Verkehrstragern an
Attraktivitdit. Das begrenzende Moment in der Donauschifffahrt stellt die qualitative
Leistungsfahigkeit dar. Die Verkehre sind in den freien Fliel3strecken wasserstandsbedingt nicht
ausreichend planbar und bedienen derzeit tiberwiegend zeittolerante Massenguttransporte.

Kinftige Verkehrszuwdchse werden in héherem Mald hoherwertige Verkehrsdienstleistungen
betreffen, die auf der gegenwartigen WasserstralR3eninfrastruktur nicht in ausreichender Qualitat
abgewickelt werden kdnnen. Um die Vorteile der Wasserstral3e nutzen zu kdénnen, werden
daher InfrastrukturmafRnahmen im Rahmen des ,Flussbaulichen Gesamtprojekts” durchgefiihrt.

Der Ausbau der Donau konzentriert sich auf Ausbaumafinahmen im Abschnitt Wien— Bratislava.
Es ist dies ein Abschnitt, der neben wenigen anderen Engstellen in Deutschland und Ungarn
den internationalen Schiffsverkehr auf der Donau am starksten beeintrachtigt. Wesentlicher Teil
sind MalBhahmen zur Verbesserung der Fahrwasserverhéltnisse. Fir die Ausbaumal3nahmen
werden von 2007 bis 2010 voraussichtlich 80 Millionen Euro zur Verfigung gestellt.
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AT10_V_NO2_M11 Verschrottungspramie

Mit dem Okopramiengesetz, BGBI. | Nr. 28/2009, wurde eine Pramie fiir die Verschrottung von
Privat-Pkw, die vor dem 1. Janner 1996 erstmals zum Verkehr zugelassen worden waren,
festgelegt. Vorraussetzung fur die Gewdahrung der Préamie war, dass gleichzeitig ein
Neufahrzeug der Abgasklasse EURO 4 oder hoéher auf den Besitzer des Altfahrzeugs
zugelassen wurde.

Die Pramie in der Hoéhe von 1.500 € wurde jeweils zur Halfte vom Bund und vom
Fahrzeughéndler aufgebracht. Die Pramie wurde ab 1. April 2009 eingefihrt und war fir 30.000
Fahrzeuge vorgesehen. Diese Zahl wurde bereits im August 2009 ausgeschopft.

AT10_V_NO2_M12 Emissionsabhangige Maut SNF

Derzeit wird die Lkw-Maut am Autobahn- und Schnellstralennetz unabh&ngig von den
Fahrzeugemissionen, d. h. einheitlich fur alle Abgasklassen, eingehoben. Durch eine
Differenzierung der Maut nach Abgasklassen kann — je nach Ausgestaltung — der Ankauf von
Nutzfahrzeugen, die bereits tUber die verpflichtenden Normen hinausgehen, attraktiviert werden
und/oder ein Anreiz fur den Austausch von alteren Fahrzeugen geschaffen werden.

Mit der Novelle des Bundesstraen-Mautgesetzes, BGBI. | Nr. 82/2007, wurde festgelegt, dass
ab 1. 1. 2010 die Maut nach EURO-Klassen zu differenzieren ist. Damit wird die in der EU-
Wegekostenrichtlinie 2006/38/EG vorgeschriebene Differenzierung der LKW-Maut nach
Euroklassen umgesetzt.

Die Verordnung zur Okologisierung der LKW-Maut, mit der die Maut nach dem
Schadstoffausstod von LKW und Bussen konkret in drei Tarifgruppen gestaffelt wird, wurde im
Juli 2009 von der Bundesministerin fur Verkehr unterzeichnet. LKWs der Euroklassen EEV
(Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) und der voraussichtlich ab 2011 in Verkehr
kommenden Euroklasse 6 zahlen damit um zehn Prozent weniger (Tarifgruppe A), LKW der
Euroklassen 4 und 5 (Tarifgruppe B) um 4 Prozent weniger. Die LKW der Euroklassen 1, 2 und
3 zahlen um 10 Prozent mehr (Tarifgruppe C). Die genauen Tarife fir 2010 wurden mit der
jahrlichen Anpassung der LKW-Maut im Herbst 2009 festgelegt.

AT10 V_NO2_M13 F&E

Im Forschungs- und Technologieprogramm [IV2Splus im Bereich der Verkehrsforschung
bestehen verschiedene Programmlinien, welche Optimierungen auch hinsichtlich der Luftqualitat
bei den verschiedenen Verkehrstragern bewirken sollen. Durch diese MalRhahmen sind aber
erst mittel- bis langfristig konkrete Reduktionen zu erwarten.

Die beiden relevanten Linien in diesem Bereich sind erstens das Programm A3plus flr den
automotiven Bereich und 12V mit dem Ziel einer starkeren Einbindung umweltfreundlicher
Verkehrstrager (z. B. Bahn, Schiff) bei der Unterstiitzung der effizienten Nutzung intermodaler
Transportketten. Gerade im automotiven Bereich A3plus spielt die Energieeffizienz eine
wesentliche Rolle. Kinftige Antriebskonzepte auf Basis von Biotreibstoffen und Erdgas sollen
deutlich niedrigere Verbrauchs- und Emissionswerte aufweisen.

Der Erfolg der Hybridfahrzeuge in der jingeren Vergangenheit wird die Entwicklung von
Antriebsaggregaten mit Kombinationen von mehreren Energiewandlern stark befligeln.
Langerfristig werden verbrennungslose Antriebe wie Elektromotoren und Brennstoffzellen noch
starkere Reduktionen von Energieverbrauch, Luftschadstoff- und Larmemissionen erzielen.

Fir die funf Forschungsschwerpunkte

- Alternativantriebe fir Stral3enverkehr, Schienenverkehr und Schifffahrt,

- Entwicklung der Fahrzeugelektronik fir energieeffiziente Steuerung/Regelung und
Systemmanagement,

- Entwicklung innovativer Speicherkonzepte,

- Einsatz alternativer Treibstoff,

- Entwicklung der Versorgungsinfrastruktur fir Alternativantriebe

stehen im Jahr 2009 rund 5 Mio. € fur Projekte zur Verfigung.
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Ziel von 12V ist es, Vorhaben zu unterstiitzen, die zur Optimierung der Schnittstellen zwischen
den Verkehrstragern beitragen, um mittel- bis langfristig zu einer Erhéhung der
Konkurrenzfahigkeit der umweltfreundlichen Verkehrstrager beizutragen, unter anderem durch
zukunftsweisende Umschlagtechnologien, innovative Transportmittel und Automatisierung von
intermodalen Umschlagterminals. Durch intelligente Logistikldsungen sollen Verkehre
vermieden werden (Verringerung von Leerfahrten).

Ein intelligentes Verkehrsmanagement soll dazu beitragen, die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur besser auszunutzen und dadurch die Effizenz  des
Gesamtverkehrssystems zu verbessern; im Vordergrund stehen dabei Energieoptimierung bei
Planung und Betrieb o6ffentlicher Verkehrssysteme, verkehrstelematische Anwendungen zur
Erhéhung der Energieeffizienz im Verkehrssystem und Verfahren zur Bewertung der
Auswirkungen von Verkehr auf die Umwelt.

Fur diese Themen stehen im Jahr 2009 rund 5 Mio. € fur Projekte zur Verfigung. In TAKE OFF,
einem Forschungs- und Technologieprogramm zu Luftfahrttechnologien, werden ebenfalls
optimierte Antriebskonzepte und Leichtbaukonstruktionen gesucht, die in Folge zu geringerem
Treibstoffeinsatz und Reduktion der Luftschadstoffemissionen fuhren werden. Daflr stehen im
Jahr 2009 rund 7 Mio. € zur Verfigung.

AT10_I_NO2_S01 Forcierung Heizol extraleicht schwefelfrei

Der Einsatz von schwefelfreiem Heiz6l extraleicht (Schwefelgehalt von maximal 10 mg/kg) fuhrt
zu einer Effizienzverbesserung in der Verbrennung und ist Voraussetzung fir den Einsatz von
Brennwertkesseln. Mit der Absenkung des Schwefelgehalts geht auch eine Reduktion des
Stickstoffgehalts und damit der NOx- Emissionen einher. Mit dem Okologisierungsgesetz 2007,
BGBI. | Nr. 46/2008, erfolgt eine steuerliche Differenzierung zwischen der herkémmlichen und
der schwefelfreien Qualitat von Heizol extraleicht. Die Regelung trat mit 1. 7. 2008 in Kraft; die
Steuer betragt fir schwefelfreies Heiz6l extraleicht gleich bleibend 98 €/1000 |, fur Heizdl
extraleicht mit hoherem Schwefelgehalt 128€/1000I.

AT10_I_NO2_S02 Freiwillige Vereinbarung Elektrizitatswirtschaft

Im Juli 2008 wurde eine freiwillige Vereinbarung betreffend NOx-Emissionen von Kraftwerken
zwischen dem Verband der Elektrizitatsunternehmen Osterreichs, den im Verband vertretenen
Unternehmen, und dem Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft und dem Bundesministerium fur Wirtschaft und Arbeit abgeschlossen. In der
Vereinbarung verpflichten sich die Unternehmen, bei den bestehenden Kraftwerken durch
verschiedene Mal3hahmen ab dem Jahr 2010 eine Emissionsminderung zu erzielen.

AT10_I_NO2_S03 Freiwillige Vereinbarung Zementindustrie

Im Juli 2008 wurde eine freiwillige Vereinbarung betreffend NOx-Emissionen der
Zementindustrie zwischen der Osterreichischen Zementindustrie und dem Bundesministerium
fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft und dem Bundesministerium fir
Wirtschaft, Familie und Jugend abgeschlossen. In der Vereinbarung verpflichten sich die
Unternehmen, die NOx-Jahresemissionen der Ofenanlagen ihrer in Osterreich gelegenen Werke
als Branchenmittelwert in zwei Stufen ab 2010 und 2012 zu reduzieren und eine weitere
Optimierung der Abgasminderungsanlagen zu betreiben. Dartiber hinaus planen zwei Werke
Bau und Inbetriebnahme einer groftechnischen Anlage zur Abgasbehandlung mittels selektiver
katalytischer Reduktion; mit einem begleitenden Forschungsprojekt sollen generelle Aussagen
Uber die Umsetzbarkeit dieser Technologie in der Zementerzeugung gewonnen werden.

AT10_I_NO2_S04 Freiwillige Emissionsminderung Raffinerie Schwechat

In der Raffinerie Schwechat wurde eine neue Abgasbehandlungsanlage installiert, mit der der
grofldte Teil der Abgase aus den Heizkraftwerken erfasst wird (SNOx- Anlage). Die OMV hat sich
freiwillig dazu Dbereiterklart, die Emissionen deutlich unter den vorgeschriebenen
Emissionsgrenzwert in der Hohe wvon 400 mg/m® 2zu senken und strebt eine
Emissionskonzentration von 200 mg/m? an.
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AT10_I_NO2_S05 Novellierung Feuerungsanlagenverordnung

Mit der Novellierung der Feuerungsanlagenverordnung soll eine Absenkung von NOy-
Emissionsgrenzwerten fir die Verbrennung von Biomasse in Anlagen < 10 MW erfolgen.
Weiters soll eine Absenkung der Emissionsgrenzwerte fir die Verbrennung von Heizdl (schwer,
mittel, leicht) erfolgen. Das Begutachtungsverfahren wurde bereits abgeschlossen.

AT10 H NO2 HO01 Austausch Festbrennstoff-Einzel6fen

Férderung von und/oder Verpflichtung zum Austausch von nicht typengepriiften Festbrennstoff-
Einzelofen, die der priméren Beheizung eines Hauptwohnsitzes dienen und &lter als 20 Jahre
sind. Zusatzheizungen, die primar in der Ubergangszeit betrieben werden, und Kacheléfen sind
davon nicht betroffen.

AT10_H _NO2_HO02 Solarthermie und Warmepumpe

Verstarkter Einsatz von thermischen Solaranlagen und effizienten Warmepumpensystemen
(Jahresarbeitszahl > 4). Mdégliche MalRhahmen dafir sind Marktunterstiitzungsprogramme,
Forderungen und gesetzliche Festlegungen.

AT10_H NO2_HO03 Austausch alte Heizungsanlagen

Ersatz von alten Heizungsanlagen durch neue, richtig dimensionierte Anlagen (Umsetzung
durch FoOrderung, Marktanreizprogramme und/oder Verpflichtung zur Stillegung oder zum
Austausch von Festbrennstoffkesseln alter als 20 Jahre). Ausgenommen sind Festbrennstoff-
Einzelofen (diese werden durch Malinahme AT10_H_NO2_HO01 erfasst).

AT10_H_NO2_HO04 Verbesserung Energieeffizienz Gebaude

Verbesserung der Energieeffizienz von Gebauden und Anpassung der verpflichtend
einzuhaltenden Mindeststandards (Warmedammverordnungen) an den Stand der Technik,
weiters  Verbesserungen der Warmeschutzstandards im Neubau und bei der
Sanierungsforderung  verbessern.  Ziel ist beim Neubau ein durchschnittliches
Niedrigenergiehaus mit einem Heizwarmebedarf (HWB) von ~45 kWh/m2a und beim Altbau ein
HWB von ~70 kWh/m2a. Erh6éhung der Sanierungsrate auf 2,5% gemafR Expertenentwurf zur
Anpassung der Klimastrategie Osterreichs.

AT10_H_NO2_HO05 Verstarkte Beratung, Kontrolle beim Betrieb von
Festbrennstofffeuerungen

Verschéarfung der Kontrollen der Betriebsweise von Feuerungsanlagen mit festen Brennstoffen
(inkl. Pellets, Holzbriketts und Hackschnitzel), Anbringung von fir Benutzerinnen gut sichtbaren
amtlichen Hinweisen auf den zugelassenen Brennstoff (Aufkleber auf Kessel) und das Verbot
der Abfallmitverbrennung, Uberpriifung der Betriebsweise und der verwendeten Brennstoffe
durch befugte Priforgane (u. U. Untersuchung von Asche/Ruf}) sowie Information und
Einschulung vor Ort bzw. — falls notwendig — Meldung an die zustdndige Behorde.

AT10 H NO2 HO06 Ersatz von Heizol Leicht durch Heiz6l Extra Leicht

Verbot des Einsatzes von Heiz6l Leicht ab 1.1.2015. Die betroffenen Anlagen kdnnen leicht auf
die Verwendung von HEL umgestellt werden.

AT10 H NO2 HO7 Verstarkter Ausbau Fernwarme

Verstarkter Ausbau von Fernwdrme durch Erhéhung der Steigerungsrate von derzeit 0,65% auf
ca. 3%, wie dies auch in der Klimastrategie vorgesehen ist.

AT10 H NO2 H08 Heizé6l Extraleicht Schwefelfrei

Mit dem Okologisierungsgesetz 2007, BGBI. | Nr. 46/2008, erfolgt eine steuerliche
Differenzierung zwischen der herkémmlichen und der schwefelfreien Qualitat von Heizél
extraleicht. Die Regelung trat mit 1. 7. 2008 in Kraft; die Steuer betragt fir schwefelfreies Heizdl
extraleicht gleich bleibend 98 €/1000 |, fur Heizdl extraleicht mit hoherem Schwefelgehalt
128€/1000l.
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8. Mallnahmen der EU

Zur Erreichung der Ziele der Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG und des IG-L sind nicht nur
Malnahmen durch die Mitgliedsstaaten, sondern auch MalBnahmen durch die Europaische
Union notwendig. Mafinahmen auf europdischer Ebene sind zum grofRten Teil wesentlich
effektiver als Mal3nahmen auf lokaler sowie regionaler Ebene, vor allem im Verkehrsbereich. Die
Kompetenz liegt aber ausschliel3lich bei der Europaischen Union. Insbesondere folgende
MalRnahmen sind anzufihren:

8.1. Wegekostenrichtlinie

Im Rahmen der derzeit laufenden Uberarbeitung der Wegekostenrichtlinie werden die
Internalisierung der externen Kosten des StraRengiterverkehrs sowie die Quersubventionierung
des oOffentlichen Verkehrs ermdglicht. Die Einnahmen aus der LKW-Maut kénnen fur den
Ausbau des Bahnnetzes und die Verbesserung des Angebots im Offentlichen Verkehr
eingesetzt werden.

Ein Potenzial ergibt sich aus dem Wegfall der Umwegfahrten. Der Umwegverkehr ber
Osterreich ist ein Dauerthema in der Verkehrspolitik. Aufgrund restriktiver MaRnahmen in der
Schweiz und/oder wegen Zeit- und Kostenvorteilen nimmt der Alpen querende LKW-Verkehr
teils langere Wege in Kauf und weicht insbesondere (ber die ¢sterreichischen Alpeniibergénge
aus (37).

8.2. Emissionsgrenzwerte fur Kraftfahrzeuge

Durch die Richtlinien 70/220/EWG, 88/77/[EWG, 97/24/EG und eine Vielzahl an darauf
aufbauenden Richtlinien wurden seit den 1970-er-Jahren Emissionsstandards fur
StralBenfahrzeuge festgelegt und entsprechend dem technischen Fortschritt angepasst
(verschéarft). Dies beinhaltet auch die Festlegung von Prifzyklen zur einheitlichen und
realitdtsnahen Bestimmung der Schadstoffemissionen, die Ausristung der Fahrzeuge mit On-
board-Diagnosesystemen und die Berlcksichtigung des Einsatzes alternativer Kraftstoffe.

Bei der Festlegung der Emissionsstandards und der zu bericksichtigenden
Schadstoffparameter werden neben dem Stand der Technik auch die Kosten bericksichtigt,
weshalb die aktuellen Anforderungen teilweise nicht dem technisch Machbaren entsprechen.

So zéhlen bei einem Grof3teil der neuen Diesel-Pkw-Modelle Partikelfilter schon zur
Standardausriistung, wahrend diese Fahrzeuge jedoch bei den Stickstoffoxiden gegeniiber den
entsprechenden Modellen mit Otto-Motor und Drei-Wege-Katalysator noch erheblich hdhere
Emissionen aufweisen. Auf Grund EU-rechtlicher Vorgaben missen Stickstoffoxid mindernde
Malinahmen bei Diesel-Pkw erst in den kommenden Jahren (mit der Stufe EURO 6) eingeflihrt
werden. Diese Standards mussten im Sinne des Immissionsschutzes seitens der EU wesentlich
rascher und konsequenter angegangen und eingefiihrt werden.

Auch die Priifzyklen bedirfen einer Uberarbeitung, da sie derzeit den reell gefahrenen
Geschwindigkeitsverlaufen nicht ausreichend entsprechen (zumindest gilt das fiir Osterreich, da
Geschwindigkeiten tiber 120 km/h im Priifzyklus nicht enthalten sind, in Osterreich aber zul&ssig
sind).

8.3. Kennzeichnung und Foérderung von Reifen mit geringerem
Rollwiderstand

Bei Verwendung von Reifen mit geringem Rollwiderstand ist nicht nur die Larmentwicklung
geringer, sondern auch der Treibstoffverbrauch und die Schadstoffemissionen.

Es wird ein einheitliches Testverfahren zur Erfassung des Rollwiderstandes und der
Larmemissionen von Reifen entwickelt. Im Handel mussen die Reifen nach den
Testergebnissen gekennzeichnet werden (Reifen-Labelling zB analog zu PKW-Verbrauch).
Damit wird ein erheblicher Anreiz geschaffen, Reifen mit geringerem Rollwiderstand zu wéahlen.
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8.4. Qualitatsanforderungen an Kraftstoffe und Brennstoffe

Durch die Richtlinien 93/12/EWG, 98/70/EG und mehrere darauf aufbauende Richtlinien wurden
Qualitatsanforderungen fir Brenn- und Kraftstoffe festgelegt und entsprechend dem technischen
Fortschritt angepasst (verschéarft). Dies betrifft u.a. die Absenkung der Schwefelgehalte zur
Minderung der Schwefeldioxid- und Partikelemissionen sowie der Aromatengehalte zur
Minderung der Benzolemissionen.

8.5. NEC-Richtlinie (2001/81/EG)

Die Emissionshéchstmengenrichtlinie (2001/81/EG) der EU verpflichtet Osterreich, die
Emissionen an Stickstoffoxiden, Schwefeldioxid, fliichtigen organischen Kohlenwasserstoffen
und Ammoniak massiv abzusenken und ab 2010 zu deckeln. Weitere Verscharfungen dieser
Grenzwerte sind bis 2020 zu erwarten.

8.6. IPPC-Richtlinie (96/61/EG)

Das européaische IPPC-Biuro katalysiert einen Informationsaustausch Uber die besten
verfugbaren Technologien gemdaR der Richtlinie Uber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung (sogenannte ,IPPC-Richtlinie’, 96/61/EG). In
mehreren Technischen Arbeitsgruppen werden eigene Leitfaden, so genannte ,BAT Reference
Documents® entwickelt, welche branchenweise und in sehr detaillierter Form die
bestverfigbaren Technologien fir die einzelnen industriellen Tatigkeiten in IPPC-Anlagen
anfihren. Diese BREF-Dokumente sind bislang nicht verbindlich, werden jedoch von den
Sachverstandigen als Beurteilungshilfe herangezogen. Um die Ziele des IG-L besser zu
erreichen, sollten bei der Ausarbeitung und Uberarbeitung der BAT Reference Documents
ambitionierte Emissionswerte bericksichtigt werden.
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9. Andere Plane, Strategien und Forderungen

Wie Abschnitt 5 zeigt, sind verschiedene Verursachergruppen verschieden stark an der
Gesamtemission (und damit mittelbar an der Immissionsbelastung) beteiligt. Reduktionspotential
ist in allen Bereichen gegeben, insbesondere aber im Verkehrsbereich, im Bereich Industrie und
Gewerbe sowie im Bereich Raumwarme und Warmwasser. Detailmal3nahmen in einzelnen
Bereichen kénnen Zielsetzungen in anderen Bereichen der Umweltpolitik widersprechen — zum
Beispiel kann ein massiver Ausbau von Biomassefeuerungen in Ballungsgebieten, wenn nicht
entsprechende Vorkehrungen getroffen werden, zu einer Verschéarfung der Immissionsbelastung
im Feinstaubbereich fuhren. Kritisch sind hier vor allem Einzeléfen zu sehen, wahrend von
Biomasseanlagen mit kontinuierlicher Beschickung bei ordnungsgemaliem Betrieb ein
geringeres Emissionspotential ausgeht.

Das Programm gemal § 9a IG-L konzentriert sich daher auf jene Maflinahmen und Bereiche, die
sowohl den Zielen der (lokalen) Luftreinhaltung als auch des Klimaschutzes dienen und beachtet
dabei auch die Zielsetzungen beispielsweise in den Bereichen Energie und Mobilitdt. Das
Malnahmenprogramm gemal § 9a IG-L hat zum Ziel, die Einbettung der Malinahmen in die
unten beschriebenen anderen Strategien, Plane und Programme bestmaglich sicher zu stellen.

Folgerichtig weist das Programm gemadR 8§ 9a IG-L vielfaltige Querverbindungen und
Schnittstellen zu anderen Planen, Programmen und Strategien auf. Die wichtigsten davon
betreffen die Bereiche Klimaschutz und Energie sowie - in Hinblick auf die
Emissionshdchstmengenrichtlinie der EU - die Stickstoffoxide.

9.1. Klimaschutz

Im Klimaschutz hat sich Osterreich im Rahmen der EU-Lastenaufteilung zur Umsetzung des
Kyoto-Protokolls zu einer Reduktion der sechs wichtigsten Treibhausgase um 13 %, bezogen
auf das Jahr 1990 bis zur Zielperiode 2008 — 2012, verpflichtet. Die Emissionsentwicklung zeigt,
dass dieses Ziel mit hoher Wahrscheinlichkeit verfehlt wird.

Die Emissionsentwicklung an Treibhausgasen, insbesondere Kohlendioxid, zeigt auch in
Oberosterreich keine andere Tendenz als im iibrigen Osterreich. Oberosterreich ist hier in einer
besonders schwierigen Lage, da die Eisenverhittung verfahrensbedingt mit CO,-Emissionen
verbunden ist. Wenn es auch durch Anstrengungen in Forschung und Entwicklung gelungen ist,
die Emissionen pro Tonne erzeugten Stahls gegentber Hitten anderer Lander deutlich zu
senken, wird die Pro-Kopf-Emission in Oberdsterreich trotzdem hoher als in anderen
Bundeslandern sein.

Umso wichtiger ist die Umsetzung eines weit gefdcherten Spektrums von
KlimaschutzmalRhahmen uberall dort, wo es mit keinen Erh6hungen von
Luftschadstoffemissionen verbunden und wirtschaftlich vertretbar ist.

Zur Umsetzung von KlimaschutzmaRnahmen wurde seitens des Bundes die Osterreichische
Klimastrategie 2002 erstellt, die 2007 (berarbeitet wurde. Im Juni 2010 konnte eine
grundsatzliche Einigung zwischen Bund und Landern zu den Eckpunkten eines
Klimaschutzgesetzes erzielt werden, mit dem Bund und den Landern
Klimaschutzverpflichtungen im Sinne einer Lastenaufteilung zugeordnet werden.

9.1.1. Klimabundnis

Die Mitglieder des Klimabiindnis verpflichten sich zu einer kontinuierlichen Verminderung ihrer
Treibhausgas-Emissionen. Ziel ist, alle 5 Jahre die CO,-Emissionen um 10 Prozent zu
reduzieren. Dabei soll der wichtige Meilenstein einer Halbierung der Pro-Kopf- Emissionen
(Basisjahr 1990) bis spatestens 2030 erreicht werden. Langfristig streben die Klimabiindnis-
Stadte und -Gemeinden eine Verminderung ihrer Treibhausgas-Emissionen durch
Energiesparen, Energieeffizienz und Nutzung erneuerbarer Energien auf ein nachhaltiges
Niveau von 2,5 Tonnen COz-AquivaIent pro Einwohnerin und Jahr an. Diese Ziele zu erreichen
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erfordert jedoch das Zusammenwirken aller Entscheidungsebenen (Europaische Union,
Nationalstaat, Regionen, Gemeinde) und kdnnen nicht durch MalRBnahmen im
Entscheidungsbereich der Gemeinden allein erreicht werden.

Heute sind neben dem Land Oberdsterreich bereits 253 Gemeinden, 271 Betriebe, 82 Schulen
sowie die Dibzese Linz aktive Partner im Klimabindnis.

Aufgabe der Mitgliedsgemeinden ist die Umsetzung lokaler Aktionsprogramme zum Klimaschutz
und die Zusammenarbeit mit den indigenen Partnerinnen zum Erhalt des tropischen
Regenwaldes. KKIK-Mitglieder (KKIK = Kluge Kopfe im Klimabiindnis, aus Schulen und
Bildungseinrichtungen) bekennen sich zur féacherlbergreifenden Beschéaftigung mit
klimarelevanten Themen und suchen gemeinsam mit den Schilerinnen Wege zu Klima
schonendem Handeln. Klimabtiindnis-Betriebe verpflichten sich zur Durchfiihrung von konkreten
Klimaschutzmal3nahmen im Betrieb. Individuelle Klimaschutzziele werden festgelegt und deren
Erreichung von externer Seite Uberpruift.

9.2. Energie

9.2.1. Projekt Energiezukunft 2030
Im Auftrag des fur Energie zustdndigen Regierungsmitgliedes und des oberfsterreichischen

Landtages wurde fur Oberésterreich in Weiterentwicklung der bestehenden Energieplanung das
Projekt ,,Energiezukunft 2030 entwickelt.

Im Zuge der Erstellung wurden

o das Potenzial der erneuerbaren Energietrager in Oberdsterreich untersucht

e eine Dialogplattform betreffend die Energiezukunft zur Einbindung der Offentlichkeit
eingerichtet

eine Szenarienentwicklung durchgefihrt

Ziele festgelegt

Mal3nahmenvorschlage entwickelt

eine volkswirtschaftliche Analyse der Mal3nahmenvorschlage durchgefiihrt

Dabei wurde eine Gliederung nach den Sektoren Strom, Warme und Treibstoff vorgenommen.

Ein Szenario (,Energiewende-Szenario“) wurde erarbeitet, das auf den Klimaschutzzielen der
EU aufbaut.

In diesem Szenario wirde sich bei Ausschopfung der Potenziale die obertsterreichische
Energiezukunft bis 2030 schrittweise wie folgt andern:

o ausreichende Eigenerzeugung aus erneuerbarer Energie zur vollstindigen Abdeckung des
00. Strombedarfes

o ausreichende Eigenerzeugung aus erneuerbarer Energie zur vollstindigen Abdeckung des
Energiebedarfes fir Raumwarme in Oberdsterreich

e schrittweise Reduktion des Warmebedarfs um 39%

o auf Basis des europaischen Aktionsplans fir Energieeffizienz: Energiesparpotenzial Verkehr
und der 00. Potenziale an erneuerbarer Energie, sowie der Bundesregierungsziele im
Bereich biogener Treibstoffe, bis zu 41% weniger fossiler Diesel und Benzin im
Verkehrsbereich (unter Bedachtnahme auf den Tanktourismus)

Eine grundsatzliche Weichenstellung fir das neue Energiekonzept erfolgte mit dem
Landtagsbeschluss vom 5.Juli 2007.

Eine Expertenarbeitsgruppe mit verschiedenen Interessengruppen erarbeitete 148 MalRnahmen
im Konsens in den Bereichen Warme, Strom und Verkehr.

Zur Umsetzung der 148 MalRRnahmen werden die jeweiligen Fachressorts die Umsetzbarkeit
Uberprifen und, basierend auf den Malinahmenvorschlagen der Expertenarbeitsgruppe im
Rahmen ihrer Ressortkompetenz, sofern eine entsprechende Finanzierung sichergestellt
werden kann, konkrete Umsetzungsvorschlage ausarbeiten und der Landesregierung bis Ende

Programm § 9a 1G-L Seite 92 von 181



2010 far die 30 MaRnahmenvorschlage, die von der Arbeitsgruppe einvernehmlich mit "hoher
Prioritat" eingestuft wurden, und bis Ende 2012 fur die weiteren 118 MalRhahmenvorschlage, die
von der Arbeitsgruppe einvernehmlich mit "Prioritdt" eingestuft wurden, vorlegen bzw. falls
bereits gestartet, die bisher vorhandenen MaflRnahmen und Férderinstrumente bei Bedarf
evaluieren bzw. adaptieren, verstdrken oder zuriicknehmen. Eine Abstimmung zukinftiger
Verordnungen  bzw. FordermalRnahmen  erfolgt mit den  Sozialpartnern.  Als
Entscheidungsgrundlage sind die volkswirtschaftlichen Auswirkungen, der konkrete Nutzen der
Malinahme zur Zielerreichung und der 6konomische Einsatz offentlicher Mittel heranzuziehen.
Die Realisierung soll vorbehaltlich der vom OO Landtag zur Verfiigung gestellten budgetéren

Mitteln erfolgen.

MalRnahmenliste der Energiezukunft 2030

30 MaRnahmenvorschlage mit hoher Prioritat (%) in der Arbeitsgruppe

Sektor Warme

Deutliche Erhéhung der thermischen Sanierungsrate insbesondere des Haushalte, Betriebe, W1
Gebéaudebestandes 1945 bis 1980, Vollsanierung des problematischen off. Bereich

Bestandes

Althaussanierung: Weiterentwicklung energetischer und 6kologischer Haushalte w2
Mindeststandards unter Beriicksichtigung 6konomischer und technischer

Gesichtspunkte

Direktférderung fir thermische Sanierungen, unter Umstéanden unabhangig vom | Haushalte, Betriebe, w3
Einkommen off. Bereich

Zusétzliche Férdermittel fir Sanierung unter Beriicksichtigung von w4
Energieeffizienzkriterien

Optimierung von Heizungsanlagen im Zuge von thermischen Sanierungen (inkl. Haushalte, Betriebe, W5
Warmwasser) off. Bereich

Ausbau der Foérderungen fur Energie-Contracting Betriebe, 6ff. Bereich | W6
Energiespar- und Okoenergieoffensive Gewerbe- und Industriebauten Betriebe w7
laufende Optimierung der Férderungen fir energiesparende und Haushalte, Betriebe, w8
umweltfreundliche Heizungsanlagen und Warmwasserbereitung off. Bereich
Weiterentwicklung der Kesseltausch- und Heizungstauschférderung inkl. Haushalte, Betriebe, W9
Warmwasserbereiter off. Bereich

Identifikation von vorhandenen Abwarmepotenzialen, optimierte Ausnutzung Betriebe, 6ff. Bereich | W10
bestehender Fern- und Abwarmepotenziale

Sektor Strom

Beriicksichtigung von Energie- und Stromeffizienzkriterien im Rahmen von Haushalte S1
Forderungen

Ausbau und Neubau von Wasserkraftwerken unter Bedachtnahme auf die Betriebe S2
Potentiale* und 2030-Ziele und die Ausgleichsenergie sowie langfristig erwartete

Erzeugungskosten und Versorgungssicherheit

*(gewasservertraglich nutzbare Potentiale)

Weiterentwicklung und Forcierung von Contracting Betriebe, 6ff. Bereich | S3
Forcierung von hocheffizienten KWK-Kraftwerken Betriebe S4
Forcierung effizienten Druckluft-Einsatzes Betriebe S5
Schwerpunkt energieeffiziente Umwélzpumpen Haushalte S6
Forcierung effizienter Technologie bei Antrieben (v.a. Aufziige, Ventilatoren, off. Bereich, Betriebe, | S7
Pumpen, Motore) Haushalte

Aktivierung von Restholzmengen unter Bedachtnahme auf vorhandene oOff. Bereich, Betriebe | S8
Ressourcen

Masterplan fir Ausbau verschiedener erneuerbarer Technologien: Betriebe, offentl. S9
Steigerungsraten an nachweisbare Kostensenkung koppeln Bereich

> im Sinne hoher Ubereinstimmung der Expertinnen und Experten
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Anreize zum Lampen- und Leuchtentausch off. Bereich, Betriebe, | S10
Haushalte

Sektor Verkehr

Offentlicher Verkehr — Erreichbarkeitsstandards OO6GVK Vi

in Ballungszentren:

Zeitliche Dichte: Im Normalfall mindestens Viertelstunden-Takt, in
Ausnahmeféllen (Sonn- und Feiertage, erste Nachthalfte) Halbstundentakt

Anbindung der stadtischen Verkehre an die Verkehre aus den Regionen,
besonders an die Bahn

auRerhalb der Ballungszentren:

Stundentakt als zeitliche Grundstruktur (Tageszeitabschnitt an Werktagen bzw.
an Sonn- und Feiertagen muss definiert werden)

Verdichtung zu den Hauptverkehrszeiten

Integration: Optimale Verkniipfungen zwischen den verschiedenen Systemen im
OV orientiert am Stundentakt der Hauptrouten

Das rdumliche Netz ist aufbauend auf gewachsene Strukturen im Rahmen der
Erstellung regionaler Verkehrskonzepte zu optimieren:

Bahn als Riickgrat des OV, Busse und Rufsysteme als Zubringer
OV als integratives Gesamtsystem, auch im landl. Raum

AuRerhalb der Hauptverkehrszeiten vermehrte Etablierung von Rufsystemen,
wobei im Regelfall der Stundentakt als Mindestintervall anvisiert wird

Abend- und Wochenendverbindungen entsprechend dem Bedarf

Technologie und Innovation in der Giterlogistik wie z.B.: Betriebe, 6ff. Bereich V2
Engpéasse durch mehr/bessere Kommunikation vermeiden — bessere Planbarkeit
Unternehmensiibergreifende Informationsfliisse forcieren, um Warenstréme
vermehrt bundeln zu kénnen

Durchgangige intermodale Angebote schaffen

Eisenbahnsysteme harmonisieren

Betriebsvorschriften und Betriebssysteme im Eisenbahnwesen harmonisieren
Logistikbewusstsein steigern z. B. durch verstarkte Verankerung in
Unternehmensstrategien

Kenntnisse tiber Methoden, Tools und Technologien der Logistik steigern
Messung und Steuerung der logistischen Leistungsfahigkeit

Outsourcing von Logistikleistungen an die Profis der gewerblichen
Verkehrswirtschaft weiter forcieren (Fuhrparks, Distribution, Verpackung,
versandfertig machen bis hin zur Auspreisung und auch Regalversorgung etwa im
Handel)

Unternehmensiibergreifendes Prozessmanagement forcieren (Gestaltung von
Lieferanten- und — Kundenbeziehungen)

Vertriebsstrukturen durch verstarkten Softwareeinsatz flexibilisieren (derzeit in der
Regel Hub and Spoke, Ziel miissen verstéarkte virtuelle Depots fiir
bedarfsorientierten Ressourceneinsatz und variableren Einsatz der
Verkehrstrager und —mittel sein)

Errichtung und Betrieb von Anschlussbahnen forcieren

Alternative Umschlagssysteme forcieren, wie z. B. von Wagenladungssystemen
zum direkten — Umschlag von Containern zwischen Lkw und Eisenbahnwaggons
Citylogistikkonzepte von Anfang an unter partnerschaftlicher Einbeziehung aller
Akteure forcieren, dazu gehéren auch die Sicherstellung ausreichender
geeigneter Lademadglichkeiten insbesondere in den Innenstadten sowie
ganzheitliche Betriebsansiedelungskonzepte mit Ansiedelungsmdoglichkeiten von
Zulieferern nahe beim Produzenten.

Verringerung der Klima- und Umweltbelastungen durch den Verkehr: OOGVK V8
Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen von Ortsdurchfahrten und Wohngebieten in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden

Fordermittel werden nur noch gewahrt, wenn die zu férdernden Fahrzeuge (z.B.

Linienbusse) nach einem Stufenplan Verringerungen der Schadstoffemissionen
und des CO2-Ausstol3es aufweisen
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Forderungen fiir die Anschaffung abgasarmer Nutzfahrzeuge, wie LKW und
Busse

Die KFZ fir den landeseigenen Fuhrpark sollen mit Bedachtnahme auf méglichst
geringe Abgasemissionen angeschafft werden

Gemeinsam mit anderen Akteuren (Landern, gréBeren Stadten, Partnern in der
Wirtschaft) wird das Land Oberdésterreich ein Konzept entwickeln und der
Umsetzung zufiihren, um flr schadstoffarme, ressourcenschonende
Antriebstechniken die Marktchancen und Marktfahigkeit zu erhéhen

Die Umsetzung der Regionalverkehrskonzepte zur Attraktivierung des OPNV und
damit zur Reduzierung des PKW-Individualverkehrs und dessen
Abgasemissionen soll moglichst rasch fortgesetzt werden

Im Giterverkehr sollen gemeinsam mit der Wirtschaft und mit den Know-how-
Tragern in der Logistik MaRBnahmen entwickelt werden, welche den Betrieben die
Nutzung alternativer Verkehrstréager zur Stral3e erleichtern und den
StraRBenguterverkehr effizienter werden lassen

Weiterentwickeln des Oberdsterreichischen Verkehrsverbundes O6GVK V4
Weiterentwicklung bei Guterverkehr und Logistik, Verkehrsinfrastruktur, 0O0GVK V5
Anschlussbahnen und Binnenschifffahrt

Forcierung von alternativen und umweltfreundlichen Antrieben und Kraftstoffen Haushalte, 6ff. V6
bei allen Antrieben Bereich, Betriebe
Regionales Schienenverkehrskonzept Oberdsterreich 0O6GVK V7
Weiterentwicklung der Regionalverkehrskonzepte 0O6GVK V8
Forcierung der elektrischen Mobilitat wie z.B. durch Lastganganalysen, Betriebe, 6ff. Bereich | V9

Effizienzvergleichen, 6kologischen Vergleichen, Feasibility Study elektrische
Mobilitat, Pilotversuche und erweiterte Pilotstellung, Stromversorgung fur elektr.
Mobilitat, Logistik- & Mobilitdtsberatung, vermehrten Einsatz von
Elektrofahrzeugen und Batterietauschsystemen, Anreizsysteme fir den Aufbau
der notwendigen Infrastruktur fiir elektrische Mobilitat (Ladestationen,
Abrechnungssysteme...)

Forderung fir Transportrationalisierung- und Verlagerung Betriebe V10

9.2.2. Energiesparverband

Der Energiesparverband ist ein Verein, dessen Mitglieder aus dem offentlichen Bereich (Land
00), den Interessenvertretungen sowie Unternehmen und Institutionen kommen. Durch die
Mitgliedschaft vieler energierelevanter Institutionen und Unternehmen bildet er ein Energie-
Netzwerk in Obergsterreich.

Der O.6. Energiesparverband foérdert den effizienten und Umwelt schonenden Energieeinsatz
und unterstitzt die Verwendung neuer Energietechnologien, insbesondere zur Nutzung
heimischer, erneuerbarer Energietrager.

Ziel des Verbandes ist es, durch rationelle Energieverwendung unnétigen Energieverbrauch zu
vermeiden, Impulse fur die Wirtschaft zu geben und einen wichtigen Beitrag zur Reduzierung
der Umweltbelastung zu leisten.

Besonders herauszustreichen ist die Forderung und Unterstiitzung regionaler Energiekonzepte
in Form des E-GEM-Forderprogramms (E-GEM = Energiespargemeinden). Mehr als 120
Gemeinden nehmen bereits an diesem vom Land OO geférderten Programm teil.

9.3. Mobilitat
Im Bereich Mobilitat ist auf das Gesamtverkehrskonzept Oberdsterreich (42) zu verweisen.

Das Gesamtverkehrskonzept soll Hilfestellung bieten zur Harmonisierung gegensatzlicher
verkehrspolitischer Positionen, zur Standortbestimmung gegeniiber dem Bund, bei der
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Bewaltigung von Zielkonflikten - auf der Basis einer nachhaltig angelegten Verkehrspolitik. Der
Generalverkehrsplan versteht sich als Positionsfestlegung fur die kinftige Verkehrspolitik des
Landes Obergsterreich, als Entscheidungshilfe fir die Wirtschaft und die Interessenvertretungen
und als Informationsquelle fiir die interessierte Offentlichkeit.

Auch fur den Bereich Mobilitdt gilt allerdings, dass insbesondere im motorisierten Verkehr
steigende Verkehrszahlen und damit verbunden verkehrsbedingte Emissionen zu konstatieren
sind. Da sowohl fir Stickstoffoxide als auch — mit steigender Tendenz — fur Kohlendioxid der
Verkehrsbereich eine Schlisselrolle spielt, missen die entsprechenden Programme und
Strategien (insbesondere in der Steigerung des Anteiles des 6ffentlichen Verkehrs) aufeinander
abgestimmt werden. Ein entsprechendes Programm auf Osterreichebene, das die
Verkehrssysteme gesamthaft betrachtet, fehlt; einigermafRen aktuell ist lediglich der
Verkehrswegeplan.

9.4. Emissionshdéchstmengen

Die Emissionshdchstmengenrichtlinie der EU (NEC-Richtlinie 2001/81/EG)) verpflichtet
Osterreich, die Emissionen an Stickstoffoxiden, Schwefeldioxid, flichtigen organischen
Kohlenwasserstoffen und Ammoniak massiv abzusenken und ab 2010 zu deckeln. Weitere
Verscharfungen dieser Grenzwerte sind bis 2020 zu erwarten.

Wahrend sich bei den flichtigen organischen Verbindungen, bei Schwefeldioxid und bei
Ammoniak abzeichnet, dass die Hochstmengen eingehalten werden kénnen, ergibt sich bei
Stickstoffoxiden 0Osterreichweit ein Reduktionserfordernis von 25.000 t/a. Im Bereich
Hausbrand, in dem eine Kompetenz der Lander besteht, missen 2.700 t/a bis 2010 reduziert
werden. Auch bei rascher und konsequenter Umsetzung ist eine zeitgerechte Umsetzung nicht
mehr erwartbar; ein Einhalten der Emissionshéchstmengen bis 2015 erscheint jedoch mdglich.
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10. Gesamtwirkung der Mal3nahmen

Die Gesamtwirkung ist zuerst hinsichtlich der Schadstoffemissionen und dann hinsichtlich der
Immissionsbelastungen zu bewerten. Eine genaue und sichere Quantifizierung ist dabei
allerdings aus mehreren Griinden, die im Folgenden dargestellt werden, nur bedingt moglich:

10.1. Quantifizierung der Emissionsminderungen

Das Programm enthalt eine breite Palette an bereits umgesetzten, in Umsetzung
befindlichen und mdglichen weiteren Maflinahmen. Daraus ergibt sich eine grol3e Bandbreite
sicher erzielter bis insgesamt moglicher Effekte. Die mengenmallig bedeutendste
Malnahme ist das Feinstaub-Minderungsprogramm der voestalpine mit mehr als 1000
Jahrestonnen.

Die einzelnen MalRnahmen lassen einerseits Synergieeffekte bei der Emissionsreduktion
erwarten und enthalten andererseits MalRhahmentiberschneidungen (insbesondere bei nicht-
hoheitlichen Maflinahmen), deren Einspareffekte nicht additiv sind.

Aufgrund der unterschiedlichen Emissionstrends in den verschiedenen betroffenen Sektoren
ist teils eine echte Reduktion bestehender Emissionen, teils blof3 eine Verminderung des
aufgrund der wirtschaftlichen Dynamik und des Konsumverhaltens erwartbaren Anstiegs der
Emissionen moglich.

Sowohl bereits umgesetzte wie auch noch umzusetzende Maflinahmen sind mit einer
gewissen Unsicherheit in der Abschatzung der Wirkung behaftet, und zwar aufgrund
fehlender Basisdaten, der unbekannten Wirkung nicht-hoheitlicher Mafnahmen (z.B.
Malnahmen zur Bewusstseinsbildung) bzw. des tatsdchlichen Umfangs noch zu
konkretisierender Mal3nahmen. Fir die Mehrzahl der definierten Mafinahmen ist eine
Quantifizierung ihrer Wirkung derzeit noch nicht mdglich.

10.2. Quantifizierung der Immissionsminderungen

Zwischen den regionalen Emissionen und den lokal messbaren Immissionen besteht aus
folgenden Griinden kein linearer Zusammenhang:

Die Uberregionale Vorbelastung, anteilsmaflig von Bedeutung vor allem beim PM;q, bleibt
beim Setzen regional begrenzter Mal3hahmen unverdndert.

Laut jingeren Erkenntnissen sind die Reduktionseffekte durch MaRnahmen zur Erneuerung
der Kfz-Flotten bei NO, stark vom Fahrzyklus abh&ngig, d.h. die Wirksamkeit dieser
Maflinahmen unterscheidet sich zwischen dem innerstadtischen Verkehr einerseits und dem
Uberland- und Autobahnverkehr andererseits.

Da moderne Abgasnachbehandlungssysteme bei Dieselmotoren zu stark steigenden
Anteilen an primar emittiertem NO, fuhren, werden die NO,-Emissionen des Stral3enverkehrs
trotz sinkender Gesamt-Stickoxid(NO,)-Emissionen mittelfristig noch ansteigen. Die
Immissionsbelastung durch NO, an verkehrsnahen Standorten bleibt daher im Trendszenario
mittelfristig weitgehend unveréndert (siehe Abschnitt 5.4). Der hohe Anteil an primar
emittiertem NO, dampft an diesen Messstellen (im Vergleich zu den Hintergrundmessstellen)
auch die Abnahme der NO,-Belastungen.

Andererseits wére es durchaus auch moglich, dass ein stark steigender Preis fur
Dieseltreibstoff den Trend bei neuen PKWs wieder in Richtung Benzinfahrzeuge lenkt.
Ebenso konnte der hohe Treibstoffpreis auch ein Anreiz zu Treibstoff sparendem
Fahrverhalten sein, was sich auch auf die NOx- und Partikelemissionen gulinstig auswirken
wirde. Auch konnte die Wirtschaftlage zu weniger LKW-Fahrten und damit geringeren
Emissionen fuhren.

Emittierte Schadstoffe unterliegen im Zuge ihrer meteorologischen Ausbreitung und
Verdinnung zum Teil komplexen physikalischen und chemischen Veréanderungen:
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Nach Emission von NOx stellt sich zwischen den beiden Komponenten NO und NO, durch
chemische Umwandlung innerhalb von einigen Minuten ein Konzentrationsgleichgewicht ein,
das von verschiedenen Faktoren abhangt. Da bei niedrigeren NOx-Konzentrationen relativ
hohere NO,-Konzentrationen vorliegen, bewirkt eine Emissionsreduktion an NOyx eine
prozentuell geringere Immissionsreduktion an NO,°.

Aus verschiedenen gasférmigen Schadstoffen (darunter auch NO,) bilden sich je nach
Konzentrationen und meteorologischen Rahmenbedingungen sekundare Partikel. Eine
Reduktion der NO,-Emissionen fuhrt daher auch zu einer gewissen Reduktion der PMjo-
Immissionen.

Gasformige und partikelférmige Schadstoffe werden durch Deposition, Sedimentation und
Auswaschen in Abhangigkeit von ihrer Art, Konzentration und bei Partikeln von ihrer Grol3e
und Zusammensetzung aus der Atmosphéare entfernt.

e Ein grolBer Einfluss auf die aktuellen aber auch jahresdurchschnittlichen
Immissionskonzentrationen ergibt sich aus den von Jahr zu Jahr stark schwankenden
meteorologischen Rahmenbedingungen. Dies gilt insbesondere hinsichtlich  der
Grenzwertiberschreitungen fir den Tagesmittelwert an PMj, und die Anzahl der davon
betroffenen Messstellen (aufgrund der Definition dieses Grenzwertes als Anzahl der Tage
mit Uberschreitungen des Tagesmittelwertes (ber dem zulassigen Schwellenwert). Eine
Evaluierung der Wirkung der MaRhahmen auf Basis von Messdaten kann daher nur durch
Vergleich mit den Messwerten an Messstellen &dhnlicher Charakteristik auf3erhalb des
Sanierungsgebietes erfolgen.

Unter Berucksichtigung aller dieser Umstdnde kann bei Umsetzung der derzeit schon
beschlossenen und angelaufenen Mal3inahmen des Mal3nahmenprogramms damit gerechnet
werden, dass ab dem Jahr 2012 bei PMy, in ganz Oberdsterreich — moglicherweise aber mit
Ausnahme des Stadtzentrums von Linz - der Grenzwert der EU (maximal 35 TMWs (ber 50
pg/m?3) eingehalten werden kann. Diese eher hoffnungsvolle Prognose geschieht aber unter der
Annahme, dass auch die Fernverfrachtungen von PM10 und Vorlaufern zuriickgehen werden,
wie es auf Grund der Anwendung von EU-Vorschriften in den neuen EU-Staaten im Osten
geschehen misste. Wie weit auch der dann geltende dsterreichische Grenzwert (maximal 25
TMW-Uberschreitungen pro Jahr) eingehalten wird, kann derzeit nicht prognostiziert werden.
Um auch das Stadtzentrum von Linz sicher unter dem Grenzwert zu halten, wéaren vermutlich
noch strengere MalRhahmen nétig.

6 Uber den Zusammenhang zwischen NO2 und NOX siehe "Romberg-Formel" (44)
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11. Umweltpriafung

Erkldrung gemaf 8§ 9c Abs 3 IG-L:

Nach § 9c Abs 1 IG-L ist eine Umweltprifung durchzufiihren, wenn ein Programm gemal § 9a
IG-L voraussichtliche Auswirkungen auf Natura 2000 Gebiete hat. Weiters ist eine
Umweltprifung durchzufihren, wenn ein Programm einen Rahmen fur die kinftige
Genehmigung von Projekten festlegt und die Umsetzung des Programms voraussichtlich
erhebliche Umweltauswirkungen haben wird.

Dieses Programm gemal § 9a IG-L wird voraussichtlich keine nachteiligen Auswirkungen auf
Natura 2000 Gebiete haben und es legt keinen Rahmen fir die kinftige Genehmigung von
Projekten fest.

Bei der Umsetzung des Programms konnen negative Auswirkungen auf die Umwelt
ausgeschlossen werden, weswegen keine Umweltprifung gemal § 9c¢ 1G-L durchzufihren ist.

Programm § 9a 1G-L Seite 99 von 181



12. Stellungnahmen, Konsultationen, Begutachtung,
Offentlichkeitsbeteiligung

Im Mai 2010 wurden aktualisierte Statuserhebungen betreffend PM,o in Linz und Oberdsterreich
und betreffend NO, in Linz vertffentlicht. Zu diesen ist eine Reihe von Stellungnahmen
eingegangen, die in den Abschnitten 12.1 und 12.2 dargestellt werden.

Dieses Programm war von 23. Dezember 2010 bis 11. Februar 2011 in Begutachtung. Es sind
12 Stellungnahmen eingegangen, die in Abschnitt 12.3 zusammengefasst werden.

12.1.Stellungnahmen zur Statuserhebung PMyg

12.1.1. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

Das BMLFUW bemaéngelte, dass die Statuserhebung teilweise auf Studien aufbaut, die zwar
zitiert, aber nicht beigelegt wurden (z.B. die der TU Graz), wodurch die Grinde fiur die
Verkleinerung des Sanierungsgebiets nicht nachvollziehbar seien.

Generell wurde kritisiert, dass die Sanierungsgebiete moglichst klein gehalten werden, um die
Genehmigung neuer Anlage nicht zu erschweren, was aber nicht den Zielen des IG-L
entspreche.

Es wurde die Erstellung eines Programms nach 8§ 9a IG-L gefordert sowie die ehestmogliche
Anordnung von Mal3nahmen nach § 10 IG-L insbesondere fir Wels.

Weiters wurde auf die Nichteinhaltung der gesetzlichen Fristen hingewiesen.
Kommentar:

Da in Wels die Belastung in den Jahren 2007 bis 2009 unter den Grenzwert gefallen ist, obwohl
nur nicht-hoheitliche MaRnahmen gesetzt wurden, war eine MalRnahmenverordnung nicht
notwendig. Fur 2010 sind nicht mehr als 35 Uberschreitungen des PMi,-Tagesmittelwerts zu
erwarten, daher sind keine zusatzlichen Mallnahmen erforderlich.

Dass die gesetzlichen Fristen nicht eingehalten werden konnten, liegt einerseits an den
unrealistisch kurzen Fristen, andererseits an der Komplexitat der Probleme in diesem Bereich
sowie der Uberlangen Dauer bis zur Erlassung der 1G-L — Novelle, mit der die erforderlichen
Instrumente fiir effektive MalRnahmen erst geschaffen wurden.

Die Gutachten der TU Graz werden noch vor Erlassung dieses Programms auf der Homepage
des Landes Obergsterreich veroffentlicht.

12.1.2. Bundesministerium fur Verkehr, Infrastruktur und Technologie BMVIT —
I/PR3
Das BMVIT wies darauf hin, dass der Grenzwert fir den Jahresmittelwert von PM; in Enns-
Kristein immer eingehalten worden sei und die Anzahl Uberschreitungstage seit 2003
zuriickgegangen ware. AulRerdem gebe es seit 2008 eine VBA. Das BMVIT sei daher gegen die
Ausweisung eines PMj,-Sanierungsgebiets.

Kommentar: So lange der Grenzwert Uberschritten ist, muss auch ein Sanierungsgebiet
ausgewiesen werden. Zwar wurde der Grenzwert des IG-L in den Jahren 2007 bis 2009 nicht
uberschritten, 2010 wurden aber bereits 31 Uberschreitungstage registriert, damit ist die
Ausweisung eines Sanierungsgebiets notwendig.

12.1.3. Wirtschaftskammer OO

Die WKOOe wies darauf hin, dass der Trend der Feinstaubtiberschreitungstage sinkend sei und
die Halfte der Belastung auf Feinstaubimporte zurtickzufiihren ware.

Die Standorte Enns-Kristein und Romerberg wirden abgelehnt, weil sie nicht reprasentativ fur
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den dauernden Aufenthalt von Menschen bzw. zu nahe am Tunnelportal und auf einem
Parkplatz wéren.

Die 00. Betriebe investierten bereits viel in Umweltschutz, es sollten daher keine uniiberlegten
Mallnahmen gesetzt werden, sondern nur solche, die auch zu einer Wirtschaftsbelebung
beitragen.

AuRBerdem wurde darauf hingewiesen, dass beim Stadtanteil die Staubbelastung aus der
Splittstreuung gleich grol} ist wie aus dem Abgas, daher wéren in erster Linie Malinahmen bei
der Splittstreuung vorzusehen.

Kommentar:

In jedem Uberwachungsgebiet ist zumindest eine Mess-Stelle verkehrsnah (maximal 5 m vom
Fahrbahnrand) an einer stark befahrenen Stral3e zu platzieren. Damit ist klar, dass das in der
Regel kein Ort ist, wo sich Menschen dauernd aufhalten. Bei der Station Rémerberg gibt es
allerdings tber dem Tunnelportal Wohnh&duser, deren Bewohner einer wesentlich hdheren
Belastung ausgesetzt sind als die immerhin 60 m entfernte Messstation.

Auf einem Parkplatz ruht der Verkehr die meiste Zeit, hier ist daher der Jahresmittelwert im
allgemeinen niedrig. Allenfalls kdnnen gelegentlich kurze Spitzen auftreten. Bei den Messstellen
Romerberg und Kristein ist aber gerade der Jahresmittelwert erhoht.

Bei der zitierten KFZ-Quellenzuordnung ergeben sich ca. 3 pg/m?3 Beitrag aus der Splittstreuung,
gegeniber 4 pg/ms3 Partikel aus dem KFZ-Abgas. Beide Fraktionen machen nur einen kleinen
Teil der gesamten Staubmenge aus, der gréf3te Einzelbeitrag ist das sekundare Nitrat aus dem
KFZ-Abgas. Die Ruf3partikel aus dem Abgas stellen allerdings - trotz ihrer geringen Masse - an
Toxizitat alles andere in den Schatten, daher muss der Dieselrul3 trotzdem priméares Angriffsziel
sein.

12.1.4. Stadtgemeinde Steyregg

Die Gemeinde Steyregg weist auf die seit Herbst laufenden Messungen in Plesching und
Windegg hin und ersucht um Einbeziehung in die Statuserhebung.

Kommentar:

Aus praktischen Griinden musste es bei der Darstellung der Messdaten eine "Deadline” geben,
und die war das Jahresende 2009. Die bei der Fertigstellung der Statuserhebung bereits
bekannten relativ vielen Uberschreitungen trugen allerdings zu der Entscheidung bei, das
Gemeindegebiet von Steyregg nach wie vor im Sanierungsgebiet zu belassen (obwohl der 1G-L-
Grenzwert in Steyregg-Weih und Steyregg-Au seit 2007 nicht mehr Gberschritten wurde).

12.1.5. Stadt Wels

Die Stadt Wels weist auf ihre bisherigen Aktivitaten hin, merkt aber an, dass die Einhaltung
strengerer Grenzwerte als die von der EU vorgeschriebenen schwierig bis unmdglich sein wird.

Kommentar:

Dem wurde in der 1G-L-Novelle Rechnung getragen.

12.1.6. Stadt Linz - UTC
Das ausgewiesene Sanierungsgebiet wurde als plausibel zur Kenntnis genommen.

Es wurde allerdings darauf hingewiesen, dass bei der Ermittlung der Verursacheranteile grof3e
Differenzen bestehen zwischen der AQUELLA -Studie und dem Projekt "Dust Reference" der
voestalpine. Wahrend sich bei AQUELLA nur geringfiigige Beitrage der voestalpine zum PMyq
ergeben, weist "Dust Reference” bis zu 38% aus. Diese Differenzen sollten geklart werden, da
dies auf die zu setzenden Aktionen im Mal3nahmenplan Einfluss hat.

Kommentar:

Leider scheinen beide Projekte bei der Erfassung der voestalpine-Emissionen an ihre Grenzen
gestol3en zu sein.
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Bei AQUELLA wurden Staubproben tber ein ganzes Jahr (April 2005 bis Méarz 2006) analysiert.
Mangels eindeutiger Tracer fur die voestalpine wurde der Anteil der voestalpine anhand des
Eisengehalts der Proben ermittelt.

Bei "Dust Reference" wurden nur Uber wenige Stunden im Jahr 2005 Proben genommen, und
zwar wahrend Situationen mit eindeutiger Anstromung der Probesammler von der voestalpine.

Daher sind die Ergebnisse der beiden Studien auch nicht direkt vergleichbar.

12.2.Stellungnahmen zur Statuserhebung NO,

12.2.1. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

Es wurde vorgeschlagen, dass die verbale Beschreibung des Sanierungsgebiets durch eine
Karte erganzt wird, in der die StraRenabschnitte auch zugeordnet werden koénnen.

Wiederum wurde bemadangelt, dass die zugrundeliegende Literatur nicht der Offentlichkeit
zugéanglich ist.

Kommentar

Die Gutachten der TU Graz werden noch vor Erlassung dieses Programms auf der Homepage
des Landes Obergsterreich veréffentlicht.

12.2.2. Bundesministerium fur Verkehr, Infrastruktur und Technologie BMVIT —
I/PR3
Das BMVIT befirchtete, dass auf der von der ASFINAG geplanten VBA auf der A7 Tempo 60

geplant ist (derzeit ist Tempo 80). Das werde abgelehnt, weil dadurch die Leistungsfahigkeit der
Autobahn sinken wirde.

Ferner wurde bemadangelt, dass der Bereich der Anschlussstelle Bahnhof des kiinftigen
Westrings im Sanierungsgebiet liegt.

Kommentar:

Tempo 60 ist derzeit nicht geplant, weil es gegeniiber Tempo 80 keine wesentliche Verringerung
der NOx-Emissionen und damit auch der NO2-Immissionen bewirken wiirde.

Der Bereich Bahnhof — B139 ist selbstverstandlich im Sanierungsgebiet, da die vorliegenden
Berechnungen sowie auch die fir das Westringprojekt vorgenommenen verkehrsnahen
Messungen einen JMW deutlich Gber 40 pg/ms3 ergeben haben.

12.2.3. Wirtschaftskammer 00O

Die Eignung der Messstelle Romerberg wurde in Frage gestellt mit dem Argument, dass sich
dort Personen nicht langere Zeit aufhalten.

Ferner wurde kritisiert, dass die Probenahmeeinrichtung nicht frei anstrémbar ist, da sich neben
der Messstelle Baume und eine Plakatwand befinden.

Auch wurde angefiihrt, dass kurzzeitige Extremwerte durch Laufenlassen von Motoren auf dem
Parkplatz hervorgerufen werden kdnnen und dass daher ein Parkplatz nicht als Messstandort
geeignet sei. Andere Messstellen wie 24erTurm wirden nicht dieses Verhalten zeigen.

Zum Vorschlag des Sanierungsgebiets wurde kritisiert, dass auch Gebiete im Sanierungsgebiet
liegen, an denen die NO2-Belastung unter 40 pg/ms liegt.

Abschliel3end wurde auf die erwartete Entlastung durch den Westring hingewiesen und darauf,
dass der Trend der Emissionsentwicklung bei den KFZ abnehmend ist.
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Kommentar:

Zur Aufenthaltsdauer von Personen sei auf die Wohnhduser Lessingstrale 9 und 11
hingewiesen, die sich noch wesentlich ndher am Tunnelportal befinden als die Messstation.
Ferner wird gegeniiber der Messstation gerade ein Wohnhaus neu gebaut.

Die Plakatwand stellt kein Hindernis dar, da sie deutlich niedriger als der Probeeingang ist.

Die EU-Richtlinie und die Messkonzept-Verordnung verlangen, dass Hindernisse soweit mdglich
einige Meter entfernt sein sollen, eine Hausmauer zumindest 1/2 m. Die total freie Anstrémung,
wie sie fur meteorologische Messungen wiinschenswert ist, ist im Stadtgebiet normalerweise
nicht maoglich.

Ferner legt die EU-Richtlinie fest, dass an folgenden Orten die Grenzwerte nicht beurteilt werden
(2008/50/EG Anhang Il A)

a) Orte innerhalb von Bereichen, zu denen die Offentlichkeit keinen Zugang hat und in denen
es keine festen Wohnunterkiinfte gibt;

b) nach Mal3gabe von Artikel 2 Absatz 1 auf Industriegeldnden oder in industriellen Anlagen,
fur die alle relevanten Bestimmungen Uber Gesundheit und Sicherheit am Arbeitsplatz
gelten;

c) auf den Fahrbahnen der Stral3en und - sofern Fufl3ganger fur gewdhnlich dorthin keinen
Zugang haben - auf dem Mittelstreifen der Stral3en.

Keiner dieser Ausschlussgriinde trifft auf die Messstelle Rémerberg zu.

Laufenlassen von Motoren neben einer Messstelle kann zwar zu einer Uberschreitung des
HMW-Grenzwertes filhren; an Messstellen ohne bereits hoher Belastung durch flieRenden
Verkehr reichen die Emissionen eines PKWs aber nicht dafir aus, (es misste dort ein Bagger
oder Ahnliches langere Zeit in Betrieb sein).

Neue Welt und 24er-Turm sind keine verkehrsnahen Messstellen im Sinne der EU-Richtlinien.

Das Sanierungsgebiet geht deshalb (ber das belastete Gebiet hinaus, weil gemaf
§ 2 Abs. 8 IG-L das Sanierungsgebiet jenes Gebiet ist, in dem sich die Emissionsquellen
befinden, die einen erheblichen Beitrag zur Immissionsgrenzwertiiberschreitung geleistet haben
und for die in einem Programm gemald 8 9a MalRihahmen vorgesehen werden kdénnen. Das
heildt, ein Sanierungsgebiet kann ein Industriegeldnde umfassen, obwohl der Grenzwert selbst
in Industriegel&nden nicht eingehalten werden muss.

Infolge der kommenden EU-Emissionsvorschriften fir KFZ durften die Immissionen ab 2015
tatsachlich deutlich zurickgehen. Der Westring als solcher wirde zwar an der Messstelle
Romerberg eine Entlastung bringen, statt dessen aber den Immissionsschwerpunkt in den
Bereich Waldeggstralie verschieben.

12.2.4. Stadt Linz - UTC

Es wurde darauf hingewiesen, dass die rechnerisch ermittelten Zusatzbelastungen teilweise
wesentlich héher wéren als die gemessenen NO,-Werte.

Eine messtechnische Verifikation wurde als dringend erforderlich erachtet. Nach Vorliegen der
Ergebnisse sollte nochmals Gber die Ausdehnung des Sanierungsgebiets gesprochen werden.

Kommentar:

Bei den auffallig hohen Werten handelt es sich nicht um die NO,-, sondern um die NOx-
Zusatzbelastung. Vergleicht man die jeweils gleichen Messgréf3en, so stimmen Messwert und
Rechenwert ausreichend gut Gberein.

Das flachendeckende NO,-Messprogramm der Stadt Linz mit Passivsammlern startete im
Spétherbst. Die ersten Ergebnisse diirften im Frihjahr 2011 vorliegen.

12.2.5. Stadt Linz fiir den Osterreichischen Stadtebund — Landesgruppe
Oberdsterreich
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Es wurde verlangt, dass in Zukunft die betroffenen Gemeinden bereits im Vorfeld vor einer
Veréffentlichung derartiger Verordnungen eingebunden werden.

Kommentar:

Es liegt offenbar ein Missverstandnis vor. Bei einer Statuserhebung handelt es sich um eine
Fachinformation ohne Verordnungscharakter. Auch der in der Statuserhebung enthaltene
Vorschlag fur ein Sanierungsgebiet hat noch keinen rechtlich bindenden Charakter.

Von der Verdffentlichung wurden daher die im IG-L genannten Stellen, u.a. die betroffenen
Gemeinden und der Stadtebund, verstandigt und parallel dazu die Statuserhebung im Internet
allgemein zuganglich gemacht und damit die gesetzlich vorgesehenen Schritte gesetzt.

Wird auf der Basis der Statuserhebung ein Programm nach 8§ 9a IG-L oder eine Verordnung
nach 8 10 ff IG-L erstellt, werden die betroffenen Gemeinden — konkret das UTC der Stadt Linz
- eingebunden, was im Werdegang dieses Programms bereits mehrmals geschehen ist.

12.3.Stellungnahmen zum Programm

Die Stellungnahmen zum Programm beinhalten zahlreiche Anregungen, insbesondere zum
Infrastrukturausbau, die hier nicht im einzelnen kommentiert werden kénnen. Sie werden
einerseits den zustdndigen Ressorts zugeleitet, andererseits werden sie in den Arbeitsprozess
zur Ausarbeitung weitergehender Mal3hahmen zur Luftreinhaltung einfliel3en.

12.3.1. Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft

Generell und mehrfach wiinscht sich das BMLFUW mehr Angaben zu den Kosten und vor allem
eine  Quantifizierung der erwarteten und bereits eingetretenen Emissions- und
Immissionsreduktionen. Zu den Auswirkungen der Mal3nahmen sollten noch weiter gehende
Modellrechnungen durchgefiihrt werden, auch wenn das mit betrachtlichem Aufwand verbunden
ist. Eine Schlussfolgerung, ob die gesetzten MalRnahmen gewirkt haben, kann nicht allein aus
abnehmenden Immissionsdaten gezogen werden, sondern es muss durch Modellrechnungen
untermauert werden.

Die Emissionsfaktoren fiir schwere Nutzfahrzeuge stimmen nicht mit den Zahlen des UBA
Uberein.

Das BMLFUW halt die durch die 1G-L-Novelle 2010 erweiterten Moglichkeiten des LH fir
ausreichend um mittels MalRnahmenverordnungen nach 8 16 IG-L die Einhaltung von 35
Uberschreitungen auch bei ungiinstigen meteorologischen Bedingungen zu gewahrleisten.

Zum Sanierungsgebiet Wels sollte die Frage geklart werden, ob sich alle Emittenten mit
erheblichem Beitrag in diesem kleinen Gebiet befinden. Ferner sollte die Hintergriinde der
Schatzung uber die MalRnahmenwirkung naher erlautert und quantifiziert werden.

Dass Malinahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses auch eine nachhaltige Reduktion der
Emissionen bewirkt, wird bezweifelt, da solches meist zu starkerem Verkehrsaufkommen fihrt.

Kommentar:

Bisher wurde bei einem Teil der MalRnahmen (vor allem dort, wo die Hauptzielrichtung der
Mallnahme in einem anderen Bereich liegt und die Staub- bzw. Stickoxidreduktion ein
Nebeneffekt ist), von aufwendigen Berechnungen abgesehen. Wenn aber zur Einhaltung des
Grenzwerts weitere hoheitliche MaRRnahmen notwendig sind, wird deren Wirkung durch
Modellrechnungen prognostiziert sowie nach Umsetzung evaluiert.

In Abbildung 42 waren die Emissionsfaktoren fir Innerorts-Verkehr dargestellt, ohne dass in der
Beschriftung darauf hingewiesen wurde. Das wurde korrigiert und durch die Faktoren auf
Autobahnen ergénzt, die sich bei LKWs stark unterscheiden.

Dass die den Landeshauptleuten zur Verfigung stehenden MalRnahmen bei unginstiger
Meteorologie nicht ausreichen, ist sehr gut am Beispiel der Hintergrundmessstelle Ilimitz im
burgenlandischen Seewinkel zu erkennen, wo 37 Uberschreitungen im Jahr 2010 gezahlt
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wurden.

Zur Frage, ob sich alle Emittenten mit erheblichem Beitrag in Wels im Sanierungsgebiet
befinden, ist anzumerken, dass sich in Wels generell um Emittenten mit fir sich geringem
Einzelbeitrag handelt. Der Beitrag der Stadt selbst zu den PMjo-Uberschreitungen ist geringer
als der der groRRrdumigen Hintergrundbelastung. Da aber das IG-L die Ausweisung eines
Sanierungsgebiets vorschreibt, wurde das Gebiet zum Sanierungsgebiet erklart, in dem auf
Grund von Modellrechnungen die Uberschreitung des Grenzwerts angenommen wird.

12.3.2. Bundesministerium fur Verkehr, Infrastruktur und Technologie BMVIT —
I/PR3

Das BMVIT lehnt die Ausweisung der Al als Sanierungsgebiet auch fur PM10 ab, weil dadurch
keine zusatzliche Reduktion der PM10-Immissionen erwartet werden kann.

Kommentar:

Das ist richtig, daher besteht nicht die Absicht, an der bestehenden VBA etwas zu dndern. Die
Ausweisung eines Sanierungsgebiets ist auf Grund der Grenzwertliberschreitungen laut IG-L
allerdings verpflichtend, auch wenn keine zusatzlichen MalRnahmen ergriffen werden.

12.3.3. ASFINAG

Die Asfinag beflirchtet, dass wegen der Ausweisung der Al auch als Sanierungsgebiet fir PM10
es zu noch héaufigerer Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit kommt. Sie argumentiert, dass
auch bei einer deutlichen Ausweitung der Zeiten die erwartbare PM10-Reduktion nur gering ist.

Kommentar:

Die Beflirchtungen der Asfinag sind gegenstandslos; die Emissionen von PM10 und NOx auf der
Autobahn erfolgen zeitgleich. Tempobeschrankungen auf Grund von PM10-Emissionen aus
anderen Quellen sind nicht vorgesehen. Daher erfolgt keine Anderung der Verordnung und die
Steuerung der VBA erfolgt weiterhin auf NO2-Basis.

12.3.4. Wirtschaftskammer Oberosterreich

Die Wirtschaftskammer sieht in den vorliegenden Daten den Beleg fur eine deutliche
Verbesserung der Luft in den letzten Jahren.

Die Novelle 2010 des IG-L wird so interpretiert, dass nunmehr erst bei 35 Staub-
Tagesuberschreitungen bzw. einem NO2-JMW von 40 ein Programm zu erstellen und ein
Sanierungsgebiet auszuweisen ist.

Die Auflassung der Messstellen Linz-Rémerbergtunnel und Enns-Kristein wird gefordert, da sie
nicht reprasentativ genug seien.

AuRRerdem wird die Verkleinerung der Sanierungsgebiete fir PM10 und NO2 in Linz verlangt.
Das Sanierungsgebiet fir NO2 sollte erst nach Vorliegen der Passivsammlermessungen
festgelegt werden. Aus dem Sanierungsgebiet fir PM10 sei das Stadtgebiet von Steyregg
herauszunehmen.

Die Ausweisung von Wels als Sanierungsgebiet eribrige sich, da unter Abzug der
Winterstreuung weniger als 35 Staubiberschreitungen vorliegen.

In Wels sollte zumindest auf Hauptverkehrsstralen weiterhin Tempo 50 bleiben.

Zu den Detailangaben der Malinahmen der voestalpine (AT40_M13 und AT40_M14) wurden
inhaltliche Richtigstellungen gefordert.

Zur Tempol00-Beschrankung auf der Autobahn Al wurde auf den hohen Auslanderanteil an
den Ubertretern hingewiesen und der Hoffnung Ausdruck verliehen, dass durch Uberwachung
mit Frontradar und durch EU-weite Strafverfolgung diese Situation gebessert wird.

Kommentar:

Die Erfolge betreffend die Rickgénge bei der Luftbelastung sind zwar erfreulich, reichen jedoch
nicht aus, um die EU- und IG-L - Grenzwerte einzuhalten.
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Laut Auslegung durch das BMLFUW ist bereits bei Uberschreitung eines IG-L-Grenzwerts eine
Statuserhebung und die Ausweisung eines Sanierungsgebiets erforderlich.

Nach dem derzeit vorliegenden EU-Leitfaden zur Berlicksichtigung des Winterdienstes (45) ist
ein Abziehen eines Mineralstaubanteils aus dem Winterdienst nicht méglich, wenn mehr als die
Halfte des PMj, aus PM,s besteht. Das ist in Osterreich aber generell der Fall. Ein fir
oberdsterreichische Verhaltnisse geeignetes Modell ist in Ausarbeitung, muss aber von Brissel
notifiziert werden.

Zu den verkehrsnahen Messstellen siehe der Kommentar zur Stellungnahme zur
Statuserhebung NO, auf Seite 102. Die Position der Stationen Linz-Rémerberg und Enns-
Kristein entspricht der Messkonzept-Verordnung und dem Anhang Il lit. C der CAFE-Richtlinie
(46).

Die Reprasentativitat der Station ROmerberg fur verkehrsnahe Lagen in der Innenstadt wurde
von der TU Graz modelliert (32), (33), und durch Messungen der Stadt Linz bestatigt.

Fur die Ausweisung von Sanierungsgebieten sind nicht ausschlieRlich Verkehrsemissionen
heranzuziehen, wenn es potente Quellen aus anderen Sektoren gibt.

Die Tempo30-Zone in Wels dient primar der Verkehrssicherheit. Ein positiver Einfluss auf die
Luftbelastung (vor allem beziglich Non-exhaust-Staub) ist Nebeneffekt.

Die Angaben beziglich Malinahmen der voestalpine wurden richtiggestellt.

12.3.5. Stadt Linz, Umwelt- und Technik-Center

Dem Programm wird grundsatzlich zugestimmt, da im Zuge der Entwicklung des
Malinahmenplans die vom Magistrat Linz/UTC vorgeschlagenen Punkte aufgenommen wurden.

Allerdings wird darauf hingewiesen, dass sich die fir Linz ausgewiesenen Begrenzungen des
Sanierungsgebiets mit der Stadtgrenze decken, was aus den Messergebnissen nicht abgeleitet
werden kann.

Die MalRnahmenvorschlage des UTC und der FPO-Gemeinderatsfraktion, die schon anlasslich
des Runden Tischs bei LR Anschober im Oktober vorgebracht wurden, werden nochmals
angefuhrt.

-Vorschlage des UTC: Einbau von Entstickungsanlagen bei Koksofenbatterien, Einbau von
Stickoxid mindernden Pflasterungen im Stral3enbereich, Ausweitung
Fernwarmeanschlussverpflichtung; Park-and-ride-Anlagen in Umlandgemeinden, Abgestimmte
Weiterentwicklung E-Mobilitat, Verbot von Einzelofenfeuerungen in Sanierungsgebieten

-Vorschlage der FPO-Gemeinderatsfraktion: Motivation der Biirger, auf offentliche
Verkehrsmittel umzusteigen; Anreize fur Wirtschaftsbetriebe, Jobtickets anzubieten;
Abschaffung der Vignetten/Mautpflicht auf Stadtautobahnen; Weiterer OV-Ausbau; "Griine
Welle" bei Ampelschaltungen; Abschalten der Ampel in der Nacht; Ausbau des Park-and-Ride-
Angebots in den Umlandgemeinden; Attraktive Forderung zum Umstieg auf schadstoffarme
PKWSs; Ausbau des Linzer Fernwarmenetzes; Anreize fir Betriebe und Hauseigentimer zum
Umstieg auf erneuerbare Energien; Schaffung von mehr Griinflachen in der Innenstadt;
Verbesserung der Stral3en- und Gehsteigreinigung

Kommentar:

Alle diese Vorschlage werden in einer gemeinsamen Expertengruppe zwischen Stadt Linz und
Land OO behandelt.

12.3.6. Stadtebund, vertreten durch Stadt Linz

Einleitend wird festgestellt, dass realistische Aufwands- und Kostenschatzungen erst bei
Vorliegen konkreter Entwiirfe des Landes fir MalRnahmenverordnungen gemacht werden
konnen.

Hinsichtlich der MalRBhahmen im Bereich der LILO wird auf in den ndchsten Jahren geplante
Anbindung von Aschach an die LILO und den Ausbau der Summerauerbahn und Bedienung
durch LILO bis St. Georgen hingewiesen.
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Ferner wurde angeregt, exzessive Salz- und Splittstreuung zu vermeiden.
Kommentar:

Die Ausbaupldne werden begrifdt. Zur Optimierung der Winterstreuung siehe Malinahme
ATO04_M15.

12.3.7. Stadt Wels

Wels kiindigt als Erganzung neue MalRhahmen an:

- die bisherige Bedarfshaltestelle Wels-Messe der Almtalbahn wird zu einer regelmaliigen
Haltestelle, die untertags sttindlich angefahren wird

- in Bahnhofsnahe werden Fahrradstdnder, -boxen und Stromtankstellen fir E-Bikes errichtet.
AuRerdem soll eine Miet- und Verleihstation fiir E-Bikes angeboten werden kénnen; weitere
Stromtankstellen werden in der Stadt errichtet

- die Umriistung der 6ffentlichen Beleuchtungsanlage (ca. 8000 Lichtpunkte) auf LED-Technik
steht vor der Beschlussfassung

Kommentar:
Die zusétzlichen MaRnahmen werden begrift.

12.3.8. 00. Gas-Warme-GmbH

Es wird festgestellt, dass die Forderung der Elektromobilitat fliir das akute Problem der zu vielen
Grenzwertiberschreitungen keine Loésung bildet. Erdgasfahrzeuge seien aber &hnlich effizient
und schadstoffarm und stehen derzeit schon zur Verfiigung.

Zu den Heizungsanlagen wird ausgefiihrt, dass die Raumwarme bereits das Kyoto-Ziel erreicht
hat. Daher besteht keine Notwendigkeit, Biomasseverbrennung auf Kosten der Luft zu férdern,
stattdessen sollte besser Erdgas, Erdgas+Solar oder Bio+Erdgas sowie Ergas-Warmepumpen
und stromerzeugende Heizung forciert werden. Erdgas stelle das effizienteste Energiesystem
dar.

Es werden folgende MalRhahmen vorgeschlagen:

- Gratis parken fur Erdgasfahrzeuge
- Ausnahme bei T100-Beschrénkungen fur Erdgasfahrzeuge
- Verbot von Biomasseheizungen in den Sanierungsgebieten
- Reduzierung der Forderung fur Biomasseheizungen
- Forcierung von Erdgas in der Offentlichkeitsarbeit, Beschaffung, Initialférderungen jeder Art
(muss nicht immer Geld sein!)
12.3.9. O48. Umweltanwaltschaft

Der Umweltanwalt beruft sich eingangs auf das Erkenntnis des EU-Gerichtshofs, dass die
Mitgliedsstaaten auch Aktionsplane fur kurzfristig zu ergreifende MalRnahmen vorsehen
mussen.

Er bemingelt, dass das IG-L solche Aktionsplane nur bei Uberschreitung von Alarmwerten fir
Schwefeldioxid und Stickstoffdioxid vorsieht, ist aber der Meinung, dass das analog auch fir
Feinstaub gelten misste.

Zum Feinstaub zitiert der Umweltanwalt die Daten des UBA Uber die Beitrage der Sektoren zur
PM-Emission. Da der Kleinverbrauch den hdchsten Beitrag zur Primaremission von PM2.5
leistet, fordert er, die MaRRnahmen primar dort anzusetzen.

Zu den Stickoxiden sieht er primaren Handlungsbedarf beim Verkehr und hier besonders bei
den LKW. Dazu weist er auf die Umsetzungsverpflichtung eines Aktionsplans hin.

Der Umweltanwalt weist auch auf Schwermetallemissionen aus der energetischen Nutzung von
Biomasse hin. In belasteten Gebieten sei daher auch aus diesen Griinden die Biomassenutzung
zu Uberdenken und statt dessen vorhandene Abwéarme zu nutzen.

Bei den PAKs stammen 72% aus dem Kleinverbrauch, dieser Schadstoffgruppe muss vermehrte
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Aufmerksamkeit geschenkt werden.

Zusammenfassend halt der Umweltanwalt die erarbeiteten Grundlagen zwar fir eine solide
Basis fur MaRnahmen. Er beméngelt aber, dass die "heiRen Eisen" wie die Einddmmung des
Individualverkehrs, die Einrichtung von Umweltzonen, zweckgebundene Verkehrsabgaben zum
Ausbau 6ffentlicher Verkehrsmittel usw. nicht angesprochen wurden. Statt dessen wurden nur
die bereits laufenden und abgeschlossenen MalBhahmen dokumentiert. Es fehle auch die
Zuteilung zu den zustandigen Abteilungen innerhalb der Gebietskdrperschaften. Aul3erdem
fehlen Ansatze zur Quantifizierung der zu erwartenden Effekte. Der Wille zu konsequenten und
einschneidenen Maflinahmen im Verkehrsbereich fehlt dem Programm.

Im Folgenden die Mal3Bnhahmenvorschlage des Umweltanwalts:

-Warme- und Kalteversorgung: Masterplan zur Nutzung der Abwarme im Zentralraum;
Beschrédnkung von Brennstoffen:

- Raumordnungsmafnahmen: Regionale und {iberregionale Schienenkorridore; OV-Bindung von
Baulandausweisungen

-MalBnahmen des Nah- und Regionalverkehrs: Einrichtung einer Landes-Infrastruktur-
Gesellschaft; Verkehrsmalinahmen (Infrastruktur und Betrieb) im Grof3raum Linz (insgesamt 38
EinzelmalBnahmen); VerkehrsmalRnahmen (Infrastruktur und Betrieb) im GroRraum Wels (4
EinzelmalBnahmen); Alternative  Antriebssysteme - Entwicklung eines "Masterplans
Elektromobilitéat im 06. Zentralraum; Spezielle Mobilitdtsdienste; Festlegungen zum Transport
von Massengiitern; Uberregionale MalRnahmenoptionen:

- Rechtliche Anpassungen: Anpassung der Bau-Ordnung; Gewerberechtliche Verfahren, Elwog-
Verfahren, UVP-Verfahren:

- Forderungen: OV-Bindung der Wohnbauférderung; Bindung betrieblicher Férderungen an
Energie-Mindeststandards;

- Fiskalische Anreize
- Organisatorische Fragen - Umweltzonen
Kommentar:

Die Forderung nach Aktionsplanen bezieht sich auf die friihere EU-Richtline (96/62/EG), laut der
Aktionsplane bei Uberschreitung von Grenzwerten vorgesehen waren. In der derzeit giiltigen
Richtlinie sind sie es nur mehr bei Uberschreitung von Alarmwerten. Alarmwerte sind sowohl in
der EU-Richtlinie als auch im IG-L nur fir SO2 und NO2 spezifiziert (hatte man auch fir
Feinstaub Alarmplane fir sinnvoll gehalten, so hatte man Alarmwerte festlegen kénnen).

Nach 8§ 26 IG-L sind Alarmplane vom Bundesminister zu erlassen, was mit der "Aktionsplan-
Verordnung" BGBI. Il Nr. 207/2002 auch geschehen ist. Die dort vorgesehenen Mal3nahmen
bilden die Grundlage fir Anordnungen des Landeshauptmanns, die aber nicht im
Malnahmenprogramm enthalten sein mussen, da Aktionsplane mit MalRnahmenprogrammen
nichts zu tun haben.

Der relative Anteil der Schwermetallemissionen aus Biomasse ist zwar gestiegen, weil der Anteil
aus anderen Quellen in den letzten 20 Jahren stark zurickgegangen ist. Die absolute Belastung
ist aber minimal. Anders bei den PAKSs, die tatsachlich zum Problem werden kénnten.

Die laufenden und abgeschlossenen MaRhahmen missen aufgenommen werden, da sie zB als
Begriindung fur ein EU-Fristerstreckungsansuchen genannt werden mussen und einen
vollstandigen Uberblick tber die getroffenen und laufenden MalRnahmen erlauben.

Die interne Zustandigkeit in der Stadt kann wegen deren Autonomie nicht vom Land im
Messprogramm vorgeschrieben werden.

Wenn die Wirkung von MalRnahmen als nicht quantifizierbar bezeichnet ist, so ergibt sich dies
daraus, dass die Erfolge nicht zahlenm&Rig vorhergesagt werden kdnnen; nicht aber, dass sie
wirkungslos waren.
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12.3.10. Privatpersonen

Insgesamt 7 Privatpersonen haben Stellungnahmen abgegeben.

Es wurden — zum Groldteil Ubereinstimmend — eine ganze Reihe von MalRnahmen im
Verkehrsbereich gefordert, vor allem:

Schaffung eines gemeinsamen Ressorts fur 6ffentlichen Verkehr und Stralenbau im Land
Oberosterreich  und in der Stadt Linz; Adaptierung und Neuerstellung eines
Oberosterreichischen Gesamtverkehrskonzeptes unter Berlcksichtigung der derzeitigen
Luftsituation, sowie eines Verkehrskonzeptes fir die Stadt Linz einschlielich Umland,;
Verkehrsplanung unter Berlcksichtigung der Grundsatze fir Lebensraum schonende
Verkehrsldsungen und Berlcksichtigung der Luftsituation;

Herausnahme der Westring-Autobahn A 26 aus dem  Oberdosterreichischen
Generalverkehrskonzept; stattdessen Prifung eines innerstadtischen Tunnelprojekts zur
Entlastung der Nibelungenbriicke; Stral3en- und Schienenbriicke westlich von Ottensheim

Sicherung des Weiterbestandes, Verbesserung und Ausbau der Bahnlinien (zB
Mihlkreisbahn, Salzkammergutbahn, Summerauerbahn, Pyhrnbahn), Verknipfung mit
regionalen Buslinien, S-Bahn-Taktverkehr vom Hauptbahnhof in alle Richtungen; massiver
Ausbau und Schaffung von Park and Ride-Pendlerparkpléatzen an StralRenknotenpunkten, die
auf der Schiene erreichbar sind; Schienen- und StralRenbriicke westlich des Kraftwerkes
Ottensheim;

Neuerrichtung der zweiten StralRenbahnachse durch Linz, mit Weiterfihrung bis in die RAume
Ottensheim, Gallneukirchen/Hagenberg und Hellmonsddt; Betriebszeiten der Linz Linien bis
mindestens 24:00 Uhr alle 15 Minuten flachendeckend; bessere Fahrplanabstimmungen |,
verkirzte Wartezeiten beim Umsteigen; attraktive, saubere und wettergeschitzte
Wartemaoglichkeiten

Verbesserte Leitsysteme, griine Welle, Ausbau der Busspuren

Bessere Bedingungen fur FuRganger und Radfahrer, Sanierung bestehender Fahrradwege
und —streifen, Verbesserung der Befahrbarkeit und Verkehrssicherheit; sichere Fahrrad-
Abstellmdglichkeiten

Einfuhrung von Umweltzonen mit selektiven Fahrverboten an Tagen mit Feinstaubalarm,
Einfuhrung der Citymaut, daraus Finanzierung der 2. Stral3enbahnachse, LKW-Maut auf allen
StraBen (um damit Mautflucht von Autobahnen zu verhindern), und Fernwérme-
Anschlusspflicht bei allen Neubauten und Altbauten bei Heizungstausch.

Weitere Luftmessstellen fir PM10 und NO2 aber auch PM2,5 an neuralgischen Punkten

Kritisiert wird, dass Malinahmen wie Umweltzonen, Citymaut und LKW-Maut auf allen
StralR3en nicht einmal angedacht wurden und nur beim Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs die
Bemerkung "Vorbehaltlich Finanzierbarkeit" aufscheint. Es wird bemangelt, dass man wenig
Ehrgeiz hat und sich damit begniigt, den Grenzwert gerade noch einzuhalten. Die
Detailangaben zu den Maflinahmen seien unvollstéandig und z. T. nicht mehr ganz aktuell.

Kommentar:

Eine Fulle sinnvoller Vorschlage, die einerseits an die zustédndigen Stellen herangetragen
werden, andererseits in die Planung weiterer MaRnahmen einflie3en werden.

Die verfugbaren Detailangaben aktuell zu halten war wegen der Vielzahl der unterschiedlichen
Quellen nicht immer maglich.
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13. Evaluierung

13.1.Evaluierung des Programms fir den autobahnnahen Raum
zwischen Linz und Enns

In § 9a Abs. 6 IG-L ist festgelegt, dass das Programm alle drei Jahre zu evaluieren und — falls
erforderlich — zu Uberarbeiten ist. Die Evaluierung muss zum Ziel haben, die Wirksamkeit und
die Umsetzung des Programms und der einzelnen MalRhahmen zu Uberprifen.

Ein Programm hinsichtlich des Sanierungsgebietes A 1 West Autobahn bei Enns-Kristein wurde
mit Ende 2007 erstellt (9). Eine Evaluierung nach IG-L muss daher bis Ende 2010 durchgefiihrt
werden.

In diesem Programm wurden nach Prifung einer Reihe von mdglichen MalRBnahmen die
Umsetzung eines immissionsgesteuerten Tempolimits zusammen mit konsequenter
Geschwindigkeitsiiberwachung vorgeschlagen.

Auf Basis dieses Programms wurde mit Verordnung des Landeshauptmannes LGBI. 135/2007
anstatt des vorher in der Zeit zwischen 5 Uhr und 23 Uhr geltenden fixen Tempolimits die
Geschwindigkeitsbeschrankung mit einer immissionsgesteuerten Verkehrsbeeinflussungsanlage
angeordnet. In dieser Verordnung wurden auch die Parameter festgelegt, nach denen auf Grund
der Verkehrsstarken und Immissionswerte die Geschwindigkeitsbeschrankung geschaltet wird.

Die Verordnung des Bundesministers iber die Festlegung allgemeiner Kriterien fir
Verkehrsbeeinflussungssysteme gemaf Immissionsschutzgesetz-Luft (VBA-Verordnung — 1G-L,
BGBI. Il Nr. 302/2007), die mit 1. November 2007 in Kraft trat, legte dabei fest, dass der
ganzjahrige Einsatz des flexiblen Verkehrsbeeinflussungssystems einen mindestens ebenso
hohen Effekt wie eine permanente Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h im
hochrangigen Stral3ennetz (Autobahnen und Schnellstral3en) im Winterhalbjahr oder einen
Effekt von mindestens 75% im Verhédltnis zu einer langjahrigen permanenten
Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h im hochrangigen Stral3ennetz (Autobahnen und
Schnellstral3en) erzielen muss. Diese Verordnung legte auch eine jahrliche Evaluierung dieser
Verordnung hinsichtlich der Erfillung der Kriterien fest.

Weiters wurde in dieser Verordnung des Bundesministers normiert, dass die Festsetzung der
Parameter auch auf Basis der Prognose der Ausbreitungsbedingungen, insbesondere der
Inversionswahrscheinlichkeit der n&chsten Stunden, zu erfolgen hat. Diese Bestimmung trat
jedoch erst mit 1. November 2008 in Kraft, sodass in Folge die Verordnung des
Landeshauptmannes novelliert werden musste (LGBI. 101/2008).

Die Evaluierung Uiber den Zeitraum Mai 2008 bis April 2009 ergab, dass die Bestimmungen des
8 1 Abs. 1 Z. 1 der VBA-Verordnung — IG-L eingehalten werden.

Das Tempolimit bewirkte die Reduktion der Geschwindigkeit des Leichtverkehrs von
durchschnittlich 123 km/h bei zulassigem Tempo 130 auf durchschnittlich 113 km/h bei Tempo
100. Dass die Verringerung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit nur 10 km/h betrug,
verringerte naturlich die Wirksamkeit gegeniiber der theoretischen Emissionsdifferenz zwischen
100 km/h und 130 km/h. Die tatsdchliche Emissionsminderung betrug 3,2%, die
Immissionsminderung 2,0 %.

Die Evaluierung des Zeitraums Mai 2009 bis April 2010 ergab das tberraschende Ergebnis,
dass die Geschwindigkeit, mit der auf dieser Strecke gefahren wurde, generell stark gesunken
ist. Auch wenn auf Grund der Immissionen 130 km/h zulassig gewesen ware, wurden
durchschnittlich nur 118 km/h gefahren. Diese allgemeine Verlangsamung des Leichtverkehrs
trat relativ plétzlich mit August 2009 auf. Ursache war vermutlich die Tempo-80-Beschrankung
an der Baustelle der B309. Bei Tempo 100 wird nach wie vor durchschnittlich 113 km/h
gefahren.

Die Evaluierung ergab auch fur diesen Zeitraum, dass die Bestimmungen der VBA-Verordnung-
IG-L eingehalten wurden.
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Eine deutliche Steigerung der Wirksamkeit der Emissionsminderung wére allerdings zu erzielen,
wenn bei Tempo 100 tatsachlich nur mit Geschwindigkeiten von hdchstens 110 km/h gefahren
wirde. Dazu musste aber die Kontrolle der gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich verbessert
werden.

13.2. Evaluierung dieses Programms
Eine Evaluierung des vorliegenden Programms ist alle 3 Jahre fallig.

Die Wirksamkeit eines Programms kann prinzipiell anhand der gemessenen
Luftschadstoffkonzentrationen evaluiert werden.

Auch wenn das Programm die Einhaltung der Grenzwerte zum Ziel hat, so ist doch die
Wirksamkeit eines MalRnahmenbiindels von vielen anderen Faktoren abhangig, die eine
Evaluierung allein mittels Luftschadstoffmessungen nur bedingt zulassen.

Ein solcher Faktor ist die Variabilitdt der meteorologischen Ausbreitungsbedingungen. Wie in der
Statuserhebung gezeigt, haben die unterschiedlichen meteorologischen Bedingungen der
Wintermonate einen entscheidenden Einfluss auf die Feinstaubbelastung. So kénnen wahrend
.Strenger Winter" die Feinstaubgrenzwerte nicht eingehalten werden. Andererseits werden
wahrend milder Winter diese Grenzwerte deutlich unterschritten.

Es sind aber auch andere Faktoren wie z.B. gednderte gesetzliche oder wirtschaftliche
Rahmenbedingungen auf nationaler und EU-Ebene denkbar, die zu einer Veranderung der
wirtschaftlichen Aktivitaten oder von Mafnahmen fiihren kdnnen.

Die Evaluierung kann z.B. mit Hilfe von Indikatoren und Zeitplanen, die den einzelnen
Malinahmen (soweit moglich, siehe Anhang) zugeordnet werden, Uberprift werden. Auf diese
Weise kdnnen der Zeitpunkt der Umsetzung der Mal3nahmen bzw. der Grad der Umsetzung und
andererseits die MalBnahmenwirksamkeit evaluiert werden. Falls bestimmte Malinahmen nicht
wie vorgesehen umgesetzt wurden oder eine geringe Wirksamkeit aufweisen, werden die
Griinde dafur erhoben und dargestellt; ebenso werden diese Malinahmen ggf. Uberarbeitet und
ein neuer Zeitplan fir die Umsetzung festgelegt. Neben der gesetzlich vorgeschriebenen
Evaluierung ist auch eine laufende Uberprifung der Umsetzung der MalRnahmen notwendig. Die
Art und der Zeitpunkt dieser Uberpriifungen kénnen zwischen den einzelnen MalRnahmen des
Programms variieren.
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14. Angaben gemal Anhang XV der RL 2008/50/EG

Gemal 8 9a Abs. 3 IG-L sind im Programm Angaben gemaR Anhang XV Z 7 bis 9 der Richtlinie
2008/50/EG aufzunehmen.

Anhang XV A Z 7 bis 9 lauten:

7. Angaben zu den bereits vor dem 11. Juni 2008 durchgefuhrten MaBnahmen oder bestehenden Verbesserungsvorhaben
a) ortliche, regionale, nationale und internationale Ma3nahmen;
b) festgestellte Wirkungen.

8. Angaben zu den nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Verminderung der Verschmutzung beschlossenen MaRnahmen
oder Vorhaben

a) Auflistung und Beschreibung aller in den Vorhaben genannten MaBnahmen;
b) Zeitplan fur die Durchfiihrung;

¢) Schéatzung der angestrebten Verbesserung der Luftqualitat und des fir die Verwirklichung dieser Ziele veranschlagten
Zeitraums.

9. Angaben zu den geplanten oder langfristig angestrebten MaBnahmen oder Vorhaben.

14.1.ad Ziffer 7:

Als Mafnahmen auf lokaler und regionaler Ebene, die bereits vor 2008 durchgefiihrt wurden
sind zu nennen:

Im Raum Linz

o Dbei der voestalpine der weitgehende Ausstieg aus der Verfeuerung von Heiz6l schwer, die
Entschwefelung des Kokereigases, die Erneuerung der Koksbatterien, die Auflassung der
Bimserzeugung, die Konzentration der Stahlerzeugung auf das LD3, die Stilllegung von 2
Sinterbandern, die Entstaubung der Sinteranlage und die Stickoxidminderung im Kraftwerk
und im Warmwalzwerk.

e In der Chemie-Gruppe die Erneuerung der Salpetersdureanlage, die Stilllegung der
Schwefelsdureanlage sowie Einrichtungen zur Abgasreinigung bei verschiedenen Anlagen

e Bei der Linz AG die Rauchgasentschwefelung und —entstickung beim Fernheizkraftwerk
Linz-Mitte

An der Al
e Tempolimit untertags im Jahr 2007
In ganz Oberdsterreich u.a.

o Die Emissionen von Schwefeldioxid wurden durch die Absenkung des Schwefelgehalts im
Heizo6l und festen mineralischen Brennstoffen gesenkt.

¢ Rauchgasreinigungsanlagen wurden in den Kraftwerken Riedersbach und Timelkam sowie
der Welser Abfallverbrennungsanlage installiert.

o Die Aluminiumelektrolyseanlagen der AMAG Ranshofen wurde stillgelegt.

Die Mafinahmen auf nationaler Ebene (von Bund und allen L&ndern) in der Vergangenheit sind
zB im NEC-Programm und in der Klimastrategie, beide aus dem Jahr 2002, dargestellt
(BMLFUW 2002a, 2002b). Auch fir die Luftreinhaltung relevant sind folgende Malinahmen
dieses Programms bzw. der Strategie:

o Verbesserung der warmebezogenen Standards der Lander fir Gebaude (seit 1995
Vereinbarung zwischen Bund und Landern nach Artikel 15a B-VG in Kraft);

e Forderungsprogramme der Lander fir energiesparende MalRhahmen im Wohnungsneubau
und in der Sanierung, samt teils spezieller Férderungen fur erneuerbare Energietrager fur
Heizung und Warmwasserbereitung;

e Forderungsschwerpunkte der Lander fur den ,Umweltverbund®, insbesondere zugunsten
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des o6ffentlichen Personennahverkehrs;

e Anhebung der Mineral6lsteuern 1995, Einfihrung von Energieabgaben auf Erdgas und
Elektrizitat 1996; Erhohung der Normverbrauchsabgabe fiir PKW 1996; Anderung des
Normverbrauchsabgabegesetzes unter Bertcksichtigung der spezifischen
Schadstoffemissionen 2007;

o Teilweise Zweckbindung der Ertrage aus den Energieabgaben fir energiesparende und
umweltschonende MalRnahmen (Ertragsanteile der Lander);

o Allgemeine Autobahn-Benltzungsgebihr (Vignette) fir PKW (1997); Katalysatorpflicht fur
Benzin-PKWs (1987)

e Verordnungen nach 8 82 Gewerbeordnung 1994 zur Vorschreibung von
Emissionsgrenzwerten und Anforderungen an den Stand der Technik (Anlagen zur
Erzeugung von Eisen- und Stahl (BGBI. 1l Nr. 1997/160), Sinteranlagen fiir Eisenerz
(BGBI. II Nr. 1997/163), Anlagen zur Erzeugung von Nichteisenmetallen (BGBI. Il Nr.
1998/1), GielRereien (BGBI. 1l Nr. 1994/447), Anlagen zur Ziegelerzeugung (BGBI. Il Nr.
1993/720), Anlagen zur Gipserzeugung (BGBI. 1l 1993/717), Anlagen zur
Zementerzeugung (BGBI. 11 Nr.1994/85));

o Festlegung von Emissionsgrenzwerten im Luftreinhaltegesetz fir Kesselanlagen (StF
BGBI. | 1998/380), in der Luftreinhalteverordnung fiir Kesselanlagen (StF BGBI. 11 Nr.
1989/19 i.d.F BGBI. 1l Nr. 2002/389) und in der Feuerungsanlagen-Verordnung (BGBI. II
Nr. 1997/331); (Das Luftreinhaltegesetz fur Kesselanlagen wurde mit BGBI. | Nr. 2004/150
durch das Emissionsschutzgesetz fur Kesselanlagen ersetzt);

e Festlegung von Emissionsgrenzwerten fur die Abfallverbrennung und -mitverbrennung;
(Abfallwirtschaftsgesetz BGBI. | Nr. 102/2002 i.d.F BGBI. | Nr. 54/2008)

o Malnahmen zur Verbesserung der Schienenverkehrsinfrastruktur und der Infrastruktur fur
den kombinierten Verkehr, Forder- und Forschungsprogramme im Bereich Logistik,
Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Leistungen der Bahnunternehmen, Attraktivierung des
offentlichen Personennahverkehrs, Forcierung umweltfreundlicher Verkehrstrager im
Berufs- und Freizeitverkehr sowie im Tourismus, u. v. m.

Uber die Wirkung einzelner MaRnahmen liegen keine Informationen vor, in ihrer Gesamtheit
haben diese dennoch zu einer Emissionsreduktion bei den wichtigsten Schadstoffen gefihrt.
Eine Beschreibung der Emissionstrends zwischen 1980 und 2002 ist in (24), der Trends
zwischen 1990 und 2006 in (25) zu finden.

14.2.ad Ziffer 8:

Siehe die in diesem Programm angefiihrten MaRnahmen und Aktivitdten. Ein gro3er Teil der
angefuhrten Mal3nahmen wurde bereits vor 2008 begonnen.

14.3.ad Ziffer 9:

Als vordringliche langfristige MalRnahmen wéren der Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs, die
Verlagerung des Gitertransportes vom LKW auf die Schiene sowie die in Kapitel 10 angefiihrten
MalRnahmen auf EU-Ebene zu nennen.
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16. Anhang

16.1. Angaben zu den Messstellen

Topographie, | .. i .
Stat. Name Lange | Breite | Lage der Siedlungs Lokale Umgebung Unmittelbare
Nr. Stati struktur Umgebung
tation
Stark befahrene
. Stadt mit ca. StralRe, Tunnelportal, Sta.rk befahrene
Linz- on At o1 | EDENEe am s breite StraRe
. 14°16' | 48°18 : 200 000 stadtisches
S431 | Rémerberg- " " FuB eines ; f DTV
51 16 " Einwohnern, Wohngebiet, .
tunnel Hugels . . 17000/10%SV) in
Zentrum Schwerindustrie in 4
4 m Abstand
km Entfernung
Stadt mit ca. Buros, Industrie und Ert':irtlé bSet:z;Er:ne
Linz- 14°18' | 48°17' 200 000 Wohngebiet,
S414 " " Ebene - - .. DTV
ORF-Zentrum |05 51 Einwohnern, Schwerindustrie in 2
14000/10%SV),
Zentrum km Entfernung
Bahn
Westen: stark
Stadt mit ca. befahrene Straf3en, Ert':irtlé bSet:z;Er:ne
Linz- 14°18' | 48°16' 200 000 Wohngebiet;
S416 " " Ebene : : DTV
Neue Welt 53 28 Einwohnern, Osten: .
. . 30000/15%SV) in
Zentrum Schwerindustrie in 600
20 m Abstand
m Entfernung
stark befahrene Strafl3e | Stark befahrene
Stadt mit ca. (Autobahn), breite StralRe
s415 Linz- 14°17' | 48°19' Ebene 200 000 stadtisches (Autobahn JDTV
24er-Turm 52" 24" Einwohnern, Wohngebiet, 27000/10%SV in

Zentrum Schwerindustrie in 5 20m Abstand),
km Entfernung Wiese

Stadt mit ca. Wiese. Baume

. 14°17' | 48°18' 200 000 Wohngebiet im L ’
S184 | Linz-Stadtpark 499" | 222" Ebene Einwohnern, Stadtzentrum Wohnhauser,
Schule
Zentrum
Locker verbautes
Hugelland, Rand einer Wohngeb|et, .
Hanglage Stadt mit ca landwirtschaftliche Wenig befahrene
Steyregg- 14°21' | 48°17" N ) Nutzflache,
S417 2 " N (80m uber 5000 - .. schmale Strale,
Weih 17 20 ; . Schwerindustrie in 1 .
dem Einwohnern im Wiese, Feld
Donautal) Ballungsraum km Entfernung, Strale
mit JIDTV 19000/8%SV
in 300m Abstand
Rand einer
14°21' | 48°16 Stadt mit ca. Parkplatz bei
S173 | Steyregg-Au " . | Ebene 5000 Landliches Augebiet Freizeitzentrum,
57 43,7 - .
Einwohnern im Badesee
Ballungsraum
Stark befahrene
dicht verbautes ?Se_;_t\? StraBie (B1
Stadt mitca. | Mochgebiet im 20000/13%SV) in
14°02' | 48°09' 60 000 . 50m Abstand,
S406 | Wels " " Ebene - Gewerbebetriebe,
08 54 Einwohnern, Schule,

Zentrum B137 (JDTV Werkstatte
24000/19%SV) in (Lackierereif
300m Abstand ;

Spenglerei),
Krankenhaus

Programm § 9a IG-L

Seite 116 von 181




Locker verbautes
Wohngebiet am

Stadt mit ca. Stadtrand; stark Schule. weni
s404 | Traun 14°14' [ 48°13' Ebene 25 000 befahrene Stral3en (B1 befahréne 9
20" 31" Einwohnern, JDTV 18000/17%SV
schmale StralRe
Zentrum und B139
15000/14%SV) in 1km
Entfernung
Locker verbautes
Mischgebiet am . .
Stadt mit ca. Stadtrand, w;ﬁise’bz%%rene
N 13°40' | 48°00' | Ebene 13 000 Gewerbebetriebe, 9
S407 | Vocklabruck " " - ; L schmale Strale,
05 04 (Beckenlage) | Einwohnern, Industriegebiet in 5km Fluss
Stadtrand Entfernung, B1 (JDTV P
21000/10%SV) in Einzelhauser
400m Abstand
Locker verbautes
Wohngebiet am
Hiigelkuppe Stadt mit ca. Stadtrand, B122 Wenia befahrene
14°26' | 48°03' | TTU9EIKUPPE 1 14 000 (JDTV 25000/7%SV) 9
S409 | Steyr " " (20m uber : ; schmale Strale,
26 03 Ebene) Einwohnern, in 200m Abstand, Wiese Feld
Stadtrand Industriegebiete ’
(Steyrerwerk 1km,
BMW 500m entfernt)
Gemeinde mit | Wohngebiet, Eleniﬁzlr;#gfser
. 13°36' [ 47°58' | Ebene (etwas | ca. 5000 Sportplatz, Hallenbad, : '
S418 |Lenzing " " . X ; S wenig befahrene
03 19 erhoht) Einwohnern, Industriegebiet in
schmale Strale,
Zentrum 1,5km Entfernung .
Wiese
. stadtisches
Stadt mit ca. :
Braunau—  |13°02' | 48°15 18 000 Wohngebiet, Stark befahrene
S156 N N Ebene - Glasindustrie 2,5km, StralRe, Parkplatz,
Zentrum 24 30 Einwohnern, o .
Aluminium 3 km Busterminal
Zentrum
entfernt
Stadt mit
Enns- 14°27' | 48°12' |, . L ca.10 500 Landwirtschaft,
S165 Kristein 06" 22" leicht higelig Einwohnern, Autobahnnahe (5 m) Autobahn A1
Peripherie
Enns- 14°26' | 48°12" ?;afé rg(ljto Landwirtschaft ,
S171 | Eckmayrmihle " " leicht hiigelig - Autobahnnahe (75 - Autobahn A1
02 35 Einwohnern,
B-309 . . 80m)
Peripherie
Locker verbautes
Wohngebiet am
Breites Tal im Stadtrand; stark
om o Ao X Stadt mit ca. befahrene StralRen .
S125 |Bad Ischl 23"37 gg.,“ Sbeebrlrge (20m | 15000 EW: | (B158 IDTV g‘t";‘gf'ggebefahre”e
Talboden) Stadtrand 15500/8%SV in 300m,
B145 JDTV
12000/7%SV in 400m
Abstand)
Landwirtschaftliche Wenia befahrene
ENK1: [ Enzenkirchen |[13°40' | 48°23' Higelland Einzelhiuser Nutzflache, Wenig schmgle StraRe
10 (UBA) 18" 30" 9 befahrene Stralle, Wiese. Feld ’
Park, Wald, Wiese ’
Locker verbautes
. . Wohngebiet; - .
. 14°34' | 48°31' |, ,.. Sleqlung mit landwirtschaftliche Wlese, Kirche;
S108 | Grunbach " " Higelkuppe | weniger als « wenig befahrene
29 52 5000 EW Nutzflache, B38 (IDTV schmale Strake
4500/16%SV) in 300m
Abstand
ZOE2: | Zébelboden 14°26' [ 47°50' | Hanglage Unbesiedeltes | Park, Wald, Wiese, Baume, Wiese,
10 (UBA) 29" 19" Bergland Gebiet Gebirge Feld
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16.2.Angaben zu den Messverfahren

Alle  Stickstoffdioxid-Messungen wurden mit kontinuierlichen Messgeraten mit dem
Referenzverfahren (Chemoluminiszenz) durchgefihrt.

Die an den einzelnen Stationen verwendeten Feinstaubmessverfahren sind in  Tabelle 13

angefuhrt.

Methode der Feinstaubmessung

S431 Linz - R6merbergtunnel gravimetrisch
S414 Linz - ORF-Zentrum TEOM
S416 Linz - Neue Welt gravimetrisch
S415 Linz - 24er-Turm TEOM
S184 Linz-Stadtpark gravimetrisch
S417 Steyregg - Weih gravimetrisch
S173 Steyregg-Au gravimetrisch
S406 Wels gravimetrisch
S404 Traun TEOM
S407 \Vocklabruck TEOM
S409 Steyr gravimetrisch
S418 Lenzing TEOM
S156 Braunau Zentrum TEOMFDMS
S165 Enns-Kristein gravimetrisch
S171 Enns-Eckmayr B-309 TEOM
S125 Bad Ischl TEOM
ENK1:10 Enzenkirchen (UBA) gravimetrisch
S108 Grunbach TEOMFDMS
ZOE2:10 Zbbelboden (UBA) gravimetrisch

Tabelle 13: Verwendete PM;y-Messverfahren
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16.3. Detailangaben zu den MalRBhahmen

Die Nummerierung der MalRnahmen erfolgt anhand der Codes, die fur die Meldungen an die
Européaische Kommission seit 2006 eingeftihrt sind.

AT fiur Osterreich, es folgen zwei Ziffern fiir das jeweilige Untersuchungsgebiet (04 =
Oberosterreich, 40 = Ballungsraum Linz), M steht fir MalRnahme, schliel3lich fortlaufende
Nummern. Die anschlieBenden Kirzel stehen fur die Verantwortlichkeit: L = Land, G = Gemeinde,
B = Bund, S = sonstige.

Laufende oder bereits abgeschlossene MalRnahmen

ATO04_MO1_L Emissionsbestimmungen fur das In-Verkehr-Bringen von
Kleinfeuerungsanlagen

Status: laufend
Kategorie: Hausbrand Schadstoff: PMyg, NOx
Beschreibung: Es durfen nur solche Kleinfeuerungsanlagen in Verkehr gebracht werden,

die den Emissionsvorschriften geniigen. Je nach Brennstoffart sind
unterschiedliche Grenzwerte fir CO, NOx, organisch gebundener
Kohlenstoff und Staub einzuhalten

Erwartbare Wirksamkeit: schwer quantifizierbar

Indikator fur Wirksamkeit: Ruickgang der Feinstaubbelastung, Riickgang von
Nachbarschaftsbeschwerden

Umsetzung ab: 2008

Voll wirksam ab: 2009

Verantwortlichkeit: Land

Art der MaBnahme: Zulassungsregelung
RegelungsmalRnahme? Ja

Emissionsreduktion: derzeit nicht quantifizierbar
Betroffene Hausbrand

Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich: Oberdsterreich

Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:

Auswirkungen auf andere klima- und energierelevant
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls erforderlich): 00. Luftreinhalte- und Energietechnikgesetz 2002, LGBI. Nr. 114/2002
i.d.F 61/2005 und 13/2009
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ATO04_MO02_L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:
RegelungsmalRnahme?
Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

RegelmaRige Uberprufung von Kleinfeuerungsanlagen

laufend
Hausbrand Schadstoff: PM10, NOx

Der iberwiegende Teil der Feinstaubemissionen aus dem Hausbrand
geschieht durch veraltete, schlecht funktionierende oder falsch betriebene
Heizanlagen Das O6. Luftreinhalte- und Energietechnikgesetz sorgt fur die
regelmaRige Uberpriifung der Heizanlagen nach Sicherheits- und
Umweltgesichtspunkten Kleinfeuerungsanlagen bis zu 15 kW mussen alle 3
Jahre, solche zwischen 15 und 50 kW alle 2 Jahre und dartber jahrlich
Uberpriift werden.

schwer quantifizierbar

Ruckgang der Feinstaubbelastung, Riickgang von
Nachbarschaftsbeschwerden

2001

2001

Land

RegelmaRige Uberpriifung
Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Hausbrand

Oberosterreich

klima- und energierelevant

00. Luftreinhalte- und Energietechnikgesetz , LGBI. Nr. 114/2002 i.d.F
61/2005 und 13/2009
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AT04_MO3_LG

Anschlusspflicht an gemeindeeigene zentrale

Warmeversorgungsanlagen

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:
Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls erforderlich)

laufend

Hausbrand Schadstoff: PM10, NOx

In § 9 des OO. Luftreinhalte- und Energietechnikgesetzes 2002 ist fur
offentliche Gebaude und Neubauten von gréReren Wohnanlagen ein
verpflichtender Anschluss an eine gemeindeeigene zentrale
Warmeversorgungsanlage vorgesehen, wenn diese Form der
Warmeversorgung ohne unverhaltnismagigen technischen und
wirtschaftlichen Aufwand méglich ist.

derzeit nicht quantifizierbar

Zahl der Anschliisse; reduzierte Emissionen
2001

2015

Land, Gemeinde

technisch

Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Hausbrand

Oberosterreich

klima- und energierelevant

00. Luftreinhalte- und Energietechnikgesetz 2002, LGBI. Nr. 114/2002 i.d.F

61/2005 und 13/2009
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ATO04_MO4 L

Wohnbauférderung mit Nutzung erneuerbarer

Energietrager

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:
Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls erforderlich):

laufend

Hausbrand/Energie Schadstoff: PMzg, NOx

Ab 1.1.2009 ist bei der Férderung von Einfamilienhdusern und

Reihenh&usern der Einsatz eines der nachstehenden Systeme

Forderungsvoraussetzung

- Heizungssystem auf Basis emissionsarmer biogener Brennstoffe

- Warmepumpensysteme mit einer Jahresarbeitszahl von mindestens 4 und
betrieben mit Strom aus erneuerbaren Energietragern oder kombiniert mit
einer thermischen Solaranlage mit mindestens 4 m2 zur
Warmwasserbereitung

- Fernwarme mit einem Anteil von zumindest 80% erneuerbarer Energie

- Erdgas-Brennwert bzw. Flissiggas-Brennwert-Anlagen in Kombination mit
thermischen Solaranlagen mit mindestens 4 m2 Aperturflache.

Im mehrgeschossigen Wohnbau diirfen Kohle, Heizél und Elektroheizungen

als Hauptheizsystem nicht verwendet werden. Eine

Energiegewinnungsanlage, die erneuerbare Energietrager bzw. Nah- oder

Fernwarme nutzt (z.B. Solaranlagen, Warmepumpen etc.), ist vorzusehen.

Fir die Forderung des Neubaus von Miet- und Eigentumswohnungen ist ein

Niedrigenergiehaus Mindeststandard; die Verwendung von Kohle, Heizol

oder Strom als Hauptheizung ist nicht gestattet; eine thermische

Solaranlage ist verpflichtend, wenn kein Fernwarmeanschluss Diese

Forderungsmafnahmen stellen de facto Regelungsmafnahmen dar, da

kaum jemand auf die Férderung verzichten wird

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl Férderungen; eingesparter Brennstoff
2009

2025

Land

Regelung zur Wohnbauférderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Hausbrand

Oberosterreich

klimarelevant

006. Eigenheim-Verordnung 2008 LGBI. 28/2008 i.d.F. 16/2009
00. Neubauférderungsverordnung LGBI. 38/2009
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ATO04_MO5_L

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

0O06. Heizungsanlagen- und Brennstoffverordnung -
006. HABV 2005

laufend

Betriebe, Haushalte Schadstoff: PMio, NOx
§ 42 Ubergangsbestimmungen

(1) Im Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieser Verordnung rechtmaRig
bestehende Anlagen (Heizungsanlagen, Lagerbehélter, Lagerrdaume und
Lagerstatten, Auffangwannen, Leitungen und dgl.), missen, soweit im
Folgenden nichts anderes bestimmt ist, den Anforderungen dieser
Verordnung innerhalb von langstens fiinf Jahren entsprechen. Bis dahin
gelten jedenfalls die Anforderungen der Verordnung iber die Lagerung und
Verfeuerung brennbarer Flussigkeiten, LGBI. Nr. 83/1980, zuletzt gedndert
durch die Verordnung LGBI. Nr. 57/1992.

(2) Im Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieser Verordnung rechtmaRig
bestehende Feuerungsanlagen, bei deren Betrieb die in dieser Verordnung
festgelegten Emissionsgrenzwerte bzw. Abgasverluste um nicht mehr als
50% des zulassigen Wertes Uiberschritten werden, miissen den
Anforderungen dieser Verordnung innerhalb von langstens acht Jahren
entsprechen.

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparte Emissionen gegeniiber friherer Heizung
2006

2014

Land

Verordnung

Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Hausbrand

Oberosterreich

keine

klima- und energierelevant
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AT04_MO06_LBS
Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Betriebliche Umweltoffensive

laufend
Betriebe Schadstoff: PMip, NOx

Die Betriebliche Umweltoffensive ist das oberdsterreichische
Regionalprogramm im Rahmen der Umweltférderung Inland (UFI).

Es ist ein Gemeinschaftsprojekt von Lebensministerium, dem Land
Oberdsterreich (06. Akademie fir Umwelt und Natur in Kooperation mit
dem

Klimabiindnis 06, Abteilung Wirtschaft sowie der Abteilung Umwelt- und
Anlagentechnik), der WKO Oberésterreich und dem O6.
Energiesparverband.

quantifiziert wird priméar Energieeinsparung, Wirksamkeit bezliglich
Schadstoffreduktion unterschiedlich

In Anspruchnahme der Beratung

2006

von Jahr zu Jahr steigende Wirksamkeit

Land OO/ Wirtschaftskammer OO/ Bund

Beratung

Nein

unterschiedlich je nach EinzelmaBnahme

Industrie und Gewerbe

Oberdsterreich

ca. 1,1 Mill € jahrlich

jahrlich € 250.000 budgetiert

klima- und energierelevant

Energiesparpotential 25 000 t CO2-Aquivalente bzw. 96 Mill. kWh

Ein Beispiel aus 2009: auf Grund der Beratung stellte ein Betrieb seine
Logistik um und ersparte sich dadurch 60 000 | Diesel.
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AT04 _MO7_L Forderung des Ersatzes alter Feuerungsanlagen durch
moderne Heizsysteme auf Basis erneuerbarer Energietrager im
Nicht-Wohn-Bereich

Status: laufend

Kategorie: Betriebe Schadstoff: PMyg, NOx

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Da die Partikelemissionen aus dem Hausbrand iberwiegend aus Anlagen
stammen, die nicht dem Stand der Technik entsprechen, férdert das Land
gzﬁren den Austausch alter Heizanlagen.

unterschiedlich je nach Art und Alter der ersetzten Heizanlage

Anzahl Férderungen; reduzierte Emissionen

2003

2004

Land

Forderung

Nein

unterschiedlich

Hausbrand

Oberosterreich

2008 6,6 Mio €, 2009 4,5 Mio €

2008 1,2 Mio €, 2009 0,8 Mio €

klima- und energierelevant

Gefordert wurden insbesondere Biomassefeuerungen; die Wirksamkeit der
Emissionsminderung héngt vom Zustand der ersetzten Anlage ab und ist
daher unterschiedlich
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AT04_MO8_L
Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung des Ersatzes alter Festbrennstoff-Einzel6fen durch
moderne Heizsysteme im Hausbrandbereich

laufend

Hausbrand Schadstoff: PMio, NOx

Da die Partikelemissionen aus dem Hausbrand iberwiegend aus Anlagen
stammen, die nicht dem Stand der Technik entsprechen, férdert das Land
seit

Jahren den Austausch alter Heizanlagen. Im Sommer 2008 wurde die
Forderung bei Umstieg von alten Heizkesseln auf neue von 440 € auf 1.000
€ erhoht mit dem Ziel, die Kesseltauschrate signifikant zu erhdhen.

von 2000 bis 2009 wurde die Umstellung von 29.363 veralteten Heizkesseln
gefordert (5291 im Jahr 2009), wodurch pro Jahr ca. 800 t Staubemission
eingespart werden konnten.

Zahl der Forderungen; eingesparter Brennstoff; reduzierte Emissionen
1998

2005

Land/ Wohnbauférderung

Forderung

Nein

800 t Staub /J, ca. 400 t NOx/J

Hausbrand

Oberosterreich

klima- und energierelevant

006. Energiespar-Verordnung 2008 (LGBL 29/2008)
006. Wohnhaussanierungs-Verordnung 2009 (LGBI 30/2009
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AT04_MO9 LG

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fur Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung des Anschlusses an Fern- oder Nahwarme

laufend

Hausbrand Schadstoff: PMio, NOx

Land: Fir Hauser bis zu 3 Wohnungen bzw. Reihenhauser und
Doppelhauser in Eigentum oder Mietkauf betrégt die Férderung fir den
Anschluss an ein Fern- oder Nahwéarmenetz 880 Euro. Wenn Uber

50 Prozent der Warme aus erneuerbaren Energietragern bezogen wird,
betragt die Férderung 1.200 Euro. Wird gleichzeitig ein mindestens 15 Jahre
alter Heizkessel fir fossile Brennstoffe entsorgt, erhéht sich die Férderung
um 680 Euro. Bei gleichzeitiger ordnungsgemalfier Entsorgung des
zumindest 1.000 Liter grof3en, ortsfesten Ol- bzw. Fliissiggastanks betragt
die Forderung zusétzlich 300 Euro, wenn die Entsorgungskosten
nachgewiesen werden.

Stadt Linz: geférdert werden Heizungsumstellungen bei Geb&auden und
Anlagen, wenn die Anschlussleistung mehr als 100 kW betragt.

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparte Emissionen gegeniiber konventioneller Heizung
2005

2005

Land, Stadt Linz

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar, hangt ab von der ersetzten Heizung

Hausbrand

Oberosterreich

2009: > 1 Mio € Wohnbau, 0,5 Mio € Nicht-Wohnbau

klima- und energierelevant

2009 wurden 684 Anschliisse vom Wohnbauressort geférdert, 151
Anschlisse vom Umweltressort
Siehe auch Wohnhaussanierungsverordnung und Energiesparverordnung
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AT04_M10 LGS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Fernwarmeoffensive Wels

laufend
Hausbrand Schadstoff: PMio, NOx

Abgeschlossen: Leitung der Abwéarme der WAV in die Stadt als Fernwarme
Laufend: Einspeisung aus der solarthermischen Anlage "Messedach Wels"
ins Fernwarmenetz; Anschluss der Freizeiteinrichtung "Welldorado" ans
Fernwarmenetz

Die Wirksamkeit hangt ab von der Anzahl der ersetzten Einzelheizungen
Anzahl ersetzter Feststoffheizungen, Immissionsmesswerte

2008

Land / Stadt Wels / E-Werk Wels AG,

Infrastruktur

Nein

6650 t/Jahr CO2-Einsparung, ca. 12 t NOX, ca. 5t PMyg jahrlich

Hausbrand

Raum Wels

Leitung von der WAV nach Wels wird vom Land geférdert
klima- und energierelevant
Der Anschluss der Haushalte wird vom Land geférdert (AT04_MO09_LG)

EWWAG betreibt Fernwarmenetz : 2009 2,5 Mio. € Investitionen in den
Ausbau
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AT04 M11 LG

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung der Nachristung von PKWs mit Partikelfiltern

abgeschlossen
Verkehr Schadstoff:PMjp

In der Diesel-Partikelfilter Sonderférderungsaktion wurden technische
Einrichtungen geférdert, die

geeignet sind, mindestens 30% Massereduktion der

Staubpartikelemissionen aus dieselbetriebenen Personen/

Kombinationskraftfahrzeugen zu bewirken und die Funktion der best.

Abgasanlage nicht zu verschlechtern.

Das Land O0¢ forderte mit 300 €, die Stadt Linz zusé&tzlich mit 100 €.

Insgesamt 2502 PKWs wurden mit Landesférderung nachgeriistet. Die
Feinpartikel-Reduktion betragt pro Jahr ca. 0,6 t.

Eingesparte Partikelemission

2005

2008

Land; Stadt Linz

Forderung

Nein

0,6 t/a

Verkehr

Oberosterreich

Im Zeitraum 2005 bis 2007: 750.600 Euro

keine
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AT04 M12_ L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung des vorgezogenen Kaufs von EuroV-LKWs

abgeschlossen
Verkehr Schadstoff:NOx (PMag)

Es wurde der vorgezogene Kauf von LKWs der Euro-Klasse V bzw. der
Austausch von LKWs niedrigerer Euroklassen gegen Euro-V mit 1200 €
gefordert

In den Jahren 2007 und 2008 wurden 315 LKW geférdert. Dadurch wurden
pro Jahr 118 t NOX und 1,8 t Partikel vermieden

Verringerung der Emissionen von NOX und PMyg

2007

2007

Land

Forderung

Nein

1,8t PMio, 118 t NOX

Verkehr

Oberosterreich

567.000 €

378.000 €

keine
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AT04 M13_L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung von schadstoffarmen Personenkraftwagen

abgeschlossen
Verkehr Schadstoff: PMio, NOx

Wer sich beim Kauf eines Erstwagens oder bei Riickgabe eines Leasing-
oder Eintausch des bisher gefahrenen PKW fiir einen PKW mit einem CO-
Ausstof3 bis 110 g/m?3 entscheidet, kann eine einmalige Landesférderung
von 10% der Nettokosten, maximal 750 € erhalten.

Da altere durch neuere Fahrzeuge ersetzt werden, ergibt sich auch eine
NOx- und PMyo-Reduktion

Fir Elektrofahrzeuge gibt es einen Zusatzbonus von 500 €, wenn 100% des
Stroms aus erneuerbaren Energien gewonnen wird.

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl geforderter Fahrzeuge

2008

2009

Land

Forderung

Nein

ca. 6t NOx/J, ca. 0,5t PMyo

Verkehr

Oberosterreich

2009: 12,9 Mio €

2009: 90.000 € fur 1236 Forderungsfalle

klima- und energierelevant

zur Forderung von Elektrofahrzeugen siehe auch AT04_M14 LG
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AT04 M14 LG

Forderung von Elektroautos, Elektrofahrradern, Elektrollern und

-spezialfahrzeugen

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fur Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

laufend
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Da batteriebetriebene Elektrofahrzeuge lokale Null-Emissionen aufweisen,
kann der verstarkte Einsatz die Immissionsbelastung aus dem
Individualverkehr in Ballungsraumen senken. Das Land Oberdsterreich
fordert den Ankauf von Elektrospezialfahrzeugen zur Unterstiitzung bei
eingeschrankter Mobilitat, einspurige Elektroroller/-mopeds/-motorréader und
Elektrofahrrader mit 300 €. Alle Fahrzeuge missen fiir den offentlichen
StraBenverkehr geeignet und vom Hersteller fir stralBentauglich erklart
werden.

Die Stadt Wels fordert die private Anschaffung von Elektromobilen und
Elektrorollern; die EWWAG/Wels Strom fordert Elektrofahrrader

Die Stadt Linz fordert Elektrofahrzeuge (u.a. Elektroautos mit bis zu 1000 €,
Elektromobile bis 400 €, Fahrrader bis 200 €)

derzeit nicht quantifizierbar

weniger PKW, mehr einspurige Elektrofahrzeuge unterwegs
2008

2009

Land, Stadt Wels, Stadt Linz

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich
fur Landesforderung eingereicht 3,7 Mio € (2009)

900.000 € (2009), 700.000 € (2010 bis September)

klima- und energierelevant

Bei Landesforderung zusatzlicher Bonus von 150 € fiir Antragsteller/innen,
die zum Zeitpunkt des Kaufs Bezieher von Strom aus 100% erneuerbaren
Energietragern sind

2009 wurden vom Land 2540 E-Fahrrader, 234 E-Mopeds, 12
Ersatzbatterien und 52 E-Spezialfahrzeuge (fir Behinderte usw.) geférdert
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AT04 M15 LG

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Optimierung des Winterdienstes

laufend
Verkehr Schadstoff: PM1g

Auf héherrangigen StraRen in OO wird in erster Linie Feuchtsalz gestreut,
Splitt nur mehr auf Nebenstraf3en und Gehsteigen.

Die Stadt Wels streut nur mehr Feuchtsalz.

Die Gemeinden erhalten vom Land Informationen tber die Problematik, um
dies in ihrer StralRenarbeit berticksichtigen zu kénnen (z.B. Broschiire "Salz
oder Splitt, Empfehlungen fiir die Praxis). Dabei ist auf die
Verkehrssicherheit bzw. die Haftungsfrage zu achten.

derzeit nicht quantifizierbar

Anteil von Mineralstoffen im Feinstaub
2001

2005

Land; Stadt Linz; Stadt Wels; Gemeinden
technisch

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich

keine

Das AQUELLA-Projekt hat ergeben, dass trotz Salzstreuung der Stra3en
der Mineralstaubanteil in der Stadt noch immer hoch ist. Die Gehsteige
werden noch mit Splitt gestreut, der auf die Stral3e gelangt und dort
zerrieben wird.
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AT04 _M16_LG

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Optimierung der Stral3enreinigung

laufend
Verkehr Schadstoff: PM1g

Durch die Splittstreuung im Winter kann es bei trockenen
Wetterverhaltnissen zur Aufwirbelung des Streuguts kommen. Deshalb ist
der richtige Einsatz wie auch der richtige Zeitpunkt der Einkehrung Giberaus
wichtig, &hnlich ist in den Sommermonaten der richtige Einsatz von
StraBenwaschen sinnvoll. Fiir die Stral3enreinigung sollen ausschliellich
Nasskehrmaschinen herangezogen werden.

derzeit nicht quantifizierbar

Anteil von Mineralstoffen im Feinstaub

2001

2005

Stadt Linz; Stadt Wels; Land

technisch

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich

keine

Im Stadtgebiet von Linz wird eine regelmaRige StralRenwasche
durchgefiihrt.
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AT04_M17_LG Landes-Dienstfahrzeuge und stadtische Dienst- und
Nutzfahrzeuge nur mehr abgasarm

Status: abgeschlossen
Kategorie: Verkehr Schadstoff: PMyg, NOx
Beschreibung: Die vorhandenen Landes-Dienstwéagen wurden mit Partikelkatalysatoren

nachgeristet und bei Neuanschaffungen von Dienstfahrzeugen (auch von
Nutzfahrzeugen z.B. im Fuhrpark der Straenreinigung ) nur mehr
umweltschonende Fahrzeuge gewahlt.

Auch die Stadt Linz beschafft nur mehr abgasarme Dienst- und

Nutzfahrzeuge
Erwartbare Wirksamkeit: kaum quantifizierbar, da nur geringe Anzahl Fahrzeuge
Indikator fur Wirksamkeit: Anzahl schadstoffarmer Fahrzeuge
Umsetzung ab: 2005
Voll wirksam ab: 2008
Verantwortlichkeit: Land, Stadt Linz, Stadt Wels
Art der Mallnahme: Technisch
RegelungsmalRnahme? Nein
Emissionsreduktion: derzeit nicht quantifizierbar
Betroffene Verkehr
Sektoren:
Raumlicher Geltungsbereich: Oberdsterreich
Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere keine

Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):
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AT04 M18_L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:
RegelungsmalRnahme?
Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Landesférderung zur Sanierung von Gemeindegeb&auden

laufend
Hausbrand Schadstoff: PMio, NOx

In erster Linie wird der Anschluss an Fern-Nahwérmeanlagen auf Basis
erneuerbarer Energietrager geférdert, wenn das nicht moglich ist, biogene
Einzelfeuerungen; ferner thermische Solaranlagen und Warmepumpen. Das
Programm beinhaltet in erster Linie besonders hervorragende Pilotprojekte,
in zweiter Linie zumindest Projekte mit CO2-Einsparungen {ber
Energietragerwechsel, Solaranlage und (ber die Baugesetzgebung
hinausgehende Hillensanierungen.

Reduktion der PM1o- und NOx-Emissionen gleichzeitig mit CO»-Einsparung
durch Einsatz moderner Technologien

Anzahl Sanierungen

2008

2015

Land

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Heizung/Energie

Oberosterreich

3,173 Mio € Forderung

kKlima- und energierelevant
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AT04 _M19 G Schadstoffarmer Fuhrpark der Stadt Wels

Status: laufend
Kategorie: Verkehr Schadstoff: PMyg, NOx
Beschreibung: Im Fuhrpark der Stadt Wels Beschaffung eines Elektroautos (2004) sowie

eines Erdgasautos und Hybridfahrzeuges (2008); Nachbeschaffung

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

generell nur mit Partikelfilter

derzeit nicht quantifizierbar
eingesparte Partikelmasse
2004

2008

Stadt Wels

Offentliche Beschaffung
Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Stadt Wels und Umland

klimarelevant
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ATO04_M20_S

Status:

Kategorie:

Beschreibung:
Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Schadstoffarme Fahrzeuge der "Linie Wels"

laufend

Verkehr

Schadstoff: PM1o, NOx

Umstieg der “ Linie Wels" auf Biodiesel; Nachriistung des Fuhrparks mit

Partikelfiltern (2007)

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparte Partikelmasse

2007

2008

Linie Wels

Infrastruktur

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Stadt Wels

klimarelevant
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AT04 M21_G

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls

erforderlich):

Passivhaus-Deklaration der Stadt Wels 2008

laufend
Hausbrand Schadstoff: PM;0, NOx

Mit dem Gemeinderats-Beschluss vom 14.04.2008 hat die Stadt Wels als
erste Osterreichische Stadt eine umfassende Passivhaus Deklaration
unterzeichnet. Der Magistrat der Stadt Wels wird beauftragt, bei allen neu zu
errichtenden Gebauden bzw. kiinftigen Sanierungen generell die Nutzung
erneuerbarer Energien einzuplanen und besonders auf die Energieeffizienz
zu achten. Bei der Realisierung eigener Bauvorhaben (Neubauten) ist die
Erreichung des Passivhaus-Standards anzustreben und ist dieser
entsprechend zu konzipieren. Bei kiinftigen Sanierungen ist sicherzustellen,
dass jedenfalls Passivhaus-Komponenten (Da@mmung, Fenster, Liftung mit
Warmerlickgewinnung) eingesetzt werden; der Passivhausstandard ist
anzustreben. Dieser Grundsatz soll fur alle Objekte und Anlagen Geltung
haben, die im Wege der Stadt Wels, der Holding Wels GmbH (und ihrer
Beteiligungs-Gesellschaften) betreut und verwaltet werden.

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl Passivhauser; eingespartes Heizmaterial
2008

laufende Steigerung der Wirkung

Stadt Wels

Forderung

Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Hausbrand

Stadt Wels

klima- und energierelevant

In Wels mit seinen 60.000 Einwohnern stehen nicht nur die erste
Passivhauskirche

mit 1.300m2 und drei Einfamilienh&user, sondern auch ein Kindergarten mit
1.020m?2, das neue Messecenter und Tagungszentrum mit 17.000mz2.
Gerade im Bau befindet sich das neue Headquarter der Firma Fronius,
welches ebenfalls rund 20.000m2 umfasst. Unmittelbar vor Baubeginn ist die
neue Volksschule Mauth, das Haus fir ,Betreubares Wohnen* im
Schlosspark Lichtenegg und das Alten- und Pflegeheim Vogelweide.
AuBerdem soll noch heuer beim Science Center ebenfalls in
Passivhausstandard mit dem Bau begonnen werden. Damit wird die Stadt
Wels bald auf einen Quadratmeter Passivhausstandard pro Einwohner
verweisen koénnen.
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AT04 _M22_ LB

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:
Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:
Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

VBA-Verordnung

laufend

Verkehr Schadstoff:NOx (PMag)

Errichtung einer Verkehrsbeeinflussungsanlage auf einem Teilstiick der Al
Westautobahn; flexible Regelung der Geschwindigkeit je nach Héhe der
durch den PKW-Verkehr verursachten NO;-Belastung

(Verordnung des Landeshauptmanns von Oberdsterreich, mit der eine
immissionsabhangige Geschwindigkeitsbeschrankung fiir eine Teilstrecke
der A1 Westautobahn angeordnet wird, LGBI 101/2008)

Tempo 100 gegeniiber Tempo130 ergibt eine Verringerung der Emissionen
von NOX um 8 %, von Partikeln um 14%. Das wirde auf diesem
Straenstiick um ca. 42 t / Jahr weniger yox-Emissionen und um ca. 2,5t/
Jahr weniger Partikelemissionen ergeben.

Aus Verkehrsdaten und Schaltzeiten berechnete Emissionsverringerung
2007

2008

Land in mittelbarer Bundesverwaltung
hoheitlich

Ja

bis zu 42 t nox, bis zu 2,5t PMyg

Verkehr

Al Westautobahn in Fahrtrichtung Wien km 168,153 bis km 155,750 in
Fahrtrichtung Salzburg km 155,689 bis km 167,649

ca. 2,1 Mio (ASFINAG fir Einrichtung der VBA-Anlage)
Landesférderung 300.000 € fur die vorgezogene Errichtung der VBA-Anlage

GleichmaRigerer Verkehrsfluss, dadurch héhere Verkehrssicherheit,
klima- und energierelevant

Voraussetzung fur die Wirksamkeit der Emissionsminderung ist die
konsequente Kontrolle der Befolgung der Tempolimits. Wie die Evaluierung
des Tempolimits auf der Al ergeben hat, betragt die effektive mittlere
Geschwindigkeit des Leichtverkehrs bei vorgeschriebenem Tempo 100
tatsachliche 113 km/h.

Eine bessere Kontrolle und damit Verringerung der Geschwindigkeiten
sowohl bei Tempo 130 als auch Tempo 100 wiirde somit eine
Emissionsminderung bewirken.
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ATO04_M23 LG Landes-Mobilitatsberatung und -management

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:
Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

laufend
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Das Land OO startete 2004 mit dem Mobilititsmanagement fiir
Landesbedienstete. Das LKH Vécklabruck sowie mehrere Gemeinden
nehmen das Programm klima:aktiv des Bundes in Anspruch.

Bei Betrieben erfolgt die Mobilitatsberatung durch die OKOBERATUNG.
Von den Grof3betrieben in Linz hat sich die voestalpine im Rahmen der UVP
zu einem eigenen Mobilitdtsmanagement entschlossen.

Die Mobilitétszentrale Perg berét die Gemeinden des Mihlviertels in allen
Fragen des offentlichen Verkehrs, weitere Mobilitdtszentralen sind in Steyr
und Gmunden. Weitere sind im Innviertel und im Raum Wels-Eferding
geplant. Der Foérderung von Fahrgemeinschaften als Erganzung zum
offentlichen Verkehr dient die Fahrplatzvermittlung "compano”. Sie umfasst
eine Vermittlungsplattform im Internet mit innovativen Features, ergadnzende
Infrastruktur wie Mitfahrhaltestellen und Mitfahrtreffpunkten, ein breites
Kooperationsnetzwerk mit Unternehmen, regionalen Verkehrsverbiinden
und lokalen Initiativen. Compano bietet Platz fiir Carpooling-Aktivitaten unter
einem gemeinsamen Dach zur Starkung des Themas Fahrgemeinschaften.
Mit dem neuen O6. Landesradverkehrskonzept wird verstérkt der Umstieg
auf das Fahrrad als Verkehrsmittel im Alltag gefordert. Dabei sind insgesamt
25 MaflRnahmen in den Themenfeldern "Bewusstseinsbildung und
Kommunikation" "Organisation und Rahmenbedingungen” sowie
"Infrastruktur”" vorgesehen. Ziel ist eine Steigerung des Anteils des
Radverkehrs (derzeit 7%) am Gesamtverkehr auf 10%, die Vision ware
15%.

Steigerung der Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs und von FuRganger- und
Radfahrverkehr

Anzahl Beratungen

2001

2025

Land/ Gemeinden

Information / Bewusstseinsbildung
Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich

klima- und energierelevant
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AT04 _M24 LGS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Verbesserungen bei der Linzer Lokalbahn (LILO)

laufend
Verkehr Schadstoff: PMio, NOx

Die Linzer Lokalbahn wurde im Zug der Errichtung der
Nahverkehrsdrehscheibe in den Hauptbahnhof eingebunden. Das
Schienenverkehrskonzept des Landes OO sieht zwischen Eferding und Linz
in der Hauptverkehrszeit einen Halbstundentakt vor. Ab 2006 wurde die
Strecke Linz-Eferding generalsaniert, im Anschluss daran die Strecke bis
Peuerbach. Derzeit wird der Bahnhof Peuerbach neu gebaut, Park&Ride-
Parkplatze errichtet und ein Busterminal zur optimalen Verbindung von Bus
und Bahn. Am Bahnhof Neumarkt-Kalham wird ein behindertengerechter
Bahnsteig errichtet. An allen neuen Haltestellen wird ein dynamisches
Fahrgastinformationssystem installiert.

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl Umsteiger auf 6ffentlichen Verkehr
2006

2015, Fahrgastinfo ab 2010

Land OO / Stadt Linz / Fa. Stern&Hafferl
Infrastrukturausbau

Nein

ca. 8t NOx/J

Verkehr

00. Zentralraum

22,5 Mio €

Klima- und energierelevant

Steigerung der Fahrgastzahl um 300000/J von 2004 bis 2010
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AT04 _M25 BLS Ausbau der Summerauerbahn

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:
Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

in Umsetzung
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Die Summerauerbahn ist die Eisenbahnverbindung von Prag nach Linz. Der
Ausbau dieser Strecke soll ein Anwachsen vor allem des LKW-Verkehrs auf
dieser Nord-Stid-Achse hintanhalten.

Bis 2015/16 wird die Summerauerbahn zwischen Linz und Summerau
ausgebaut. Die Strecke zwischen Linz und St. Georgen wird bis auf die
Steyregger Briicke zweigleisig. In Steyregg werden eine Briicke erneuert
und eine FuBgeherunterfiihrung errichtet. In Luftenberg wird ein Teil der
Strecke (und damit auch der Ful3- und Radweg) begradigt. Die
Gusenbriicke in St. Georgen erhalt ein zweites Tragwerk, am Bahnhof
entsteht ein Park&Ride-Parkplatz. Alle Bahnhéfe bis Summerau bekommen
barrierefreie Bahnsteige.

Bis 2025 wird die Zahl der taglichen Ziige zwischen Linz und St. Georgen
sukzessive auf 136 erhoht.

Das Land Oberdsterreich wird die BaumafRnahmen vorfinanzieren. Ab dem
1. Janner 2020 wird der Bund die Kosten tibernehmen.

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl Fahrgaste und Menge Giitertransporte
2011

2017

Bund, Land, OBB

Infrastrukturausbau

Nein

20t NOX/J

Verkehr

Oberosterreich

rund 350 Mio €

klima- und energierelevant; weitere Auswirkungen ggf. gesondert zu priifen
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AT04_M26 LG

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Gesamtverkehrskonzept flur Oberdsterreich

laufend
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Das Gesamtverkehrskonzept Oberdsterreich 2008 stellt eine Basis dar, auf
die MaRnahmen im Bereich Verkehrsinfrastruktur aufbauen sollen. Im

Gesamtverkehrskonzept OO ist
auch die Entwicklung der Emission von Stickoxiden und Feinstaub
beriicksichtigt.

derzeit nicht quantifizierbar
derzeit nicht quantifizierbar
2008

2025

Land, Gemeinden
Strategische Planung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich

klima- und energierelevant

Das GVK 0O soll Richtlinie und Entscheidungshilfe fiir die Verkehrspolitik
des Landes OO fiir die nachsten Jahre sein. Es soll eine Abstimmung
zwischen den verschiedenen langfristig wirksamen MaRnahmen, sowohl
zwischen Individual- und 6ffentlichem Verkehr, zwischen Personen- und
Guterverkehr als auch zwischen den Regionen erfolgen.
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AT04 M27_LG

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:
RegelungsmalRnahme?
Emissionsreduktion:
Betroffene

Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Entwurf und Umsetzung von
Regionalverkehrskonzepten

laufend
Verkehr Schadstoff: PMio, NOx

Um auf die Bedirfnisse der Regionen und die Wiinsche der
Bewohner/innen einzugehen, wurden Verkehrskonzepte mit den Gemeinden
erarbeitet. Die Schaffung von Synergien und die Auflassung echter
Parallelfahrten zwischen Bahn und Bus sowie die Absicherung der
Pendlerkurse waren unter anderem oberstes Ziel. Ein Vertrag zwischen
Land OO und den beiden groRten Verkehrsunternehmen OBB und Postbus
AG stellt sicher, dass das bestehende OV-Angebot nicht noch weiter
ausgedinnt wird.

Auch flankierende MafRnahmen waren zu beriicksichtigen (Fahrplan- und
Tarifauskiinfte, Attraktivierung des Wagenmaterials, die Beseitigung von
Barrieren fiir Mobilitatseingeschrankte, Verbesserung der
Haltestellenausstattung sowie Beschleunigungs- und
BevorrangungsmaRnahmen fiir den Offentlichen Verkehr).

derzeit nicht quantifizierbar
Fahrgastzahlen im offentlichen Verkehr
1998

2015

Land, Gemeinden

Mobilitdtsangebot

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich

Klima- und energierelevant

Bislang wurden folgende Regionalkonzepte umgesetzt beziehungsweise be
finden sich in den verschiedensten Phasen der Erstellung:
Regionalverkehrskonzept Donauraum Perg; Regionalverkehrskonzept
Pyhrn-Priel; Regionalverkehrskonzept Grieskirchen-Nord;
Regionalverkehrskonzept GroRraum Steyr; Regionalverkehrskonzept
Innviertel; Regionalverkehrskonzept Bezirk Kirchdorf; Korridorkonzept
Muhlviertel-Mitte; Regionalverkehrskonzept Ennstal ;
Regionalverkehrskonzept Gusental; Regionalverkehrskonzept GroR3raum
Wels; Regionalverkehrskonzept GroRraum Steyr; Regionalverkehrskonzept
Bezirk Eferding; Korridorkonzept Linz-Sidost; Regionalverkehrskonzept fiir
Bezirk Rohrbach
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ATO04_M28 LGS

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:
Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:
Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Tariflicher Verkehrsverbund

laufend

Verkehr Schadstoff: PMio, NOx

Die Verkehrsmittel mehrerer Betreiber (Linz Linien, OBB, lokale
Autobuslinien) kénnen mit einer Fahrkarte benutzt werden. Der
Verkehrsverbund erméglicht insbesondere fur Pendler eine flexiblere Wahl
der Verkehrsmittel. Um auch den Freizeitverkehr auf die Schiene zu
bringen, gilt seit 2006 die Familienkarte des Landes OO als Vorteilscard der
OBB.

Ebenso konnte mit der Einfihrung einer Jugendermafigung eine wichtige
Verglinstigung erreicht werden, die von den Jugendlichen stark nachgefragt
wird.

2006 wurden Uber 135.000 Stiick der Vorteilscard Familie ausgestellt.
Fahrgastzahlen im 6ff. Verkehr

1995

2006

Land; Stadt Linz; Gemeinden; Verkehrsunternehmen
Mobilitdtsangebot

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Oberosterreich

klima- und energierelevant
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ATO04_M29 G

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Welser Innenstadtverkehrskonzept

laufend

Verkehr Schadstoff: PMio, NOx

Verringerung der Fahrten und der Staus durch folgende MaRnahmen:

- Die Park & Ride-Anlage Wels-West und der Ausbau des Bahnhofs Wels
als Nahverkehrsdrehscheibe (Park & Ride fiir die Region Wels + Wels-
Land) sollen den Umstieg auf offentlichen Verkehr erleichtern ;

- Die Kostenpflichtigkeit des Parkens in der Stadt soll die Einfahrten in die
Innenstadt reduzieren.

- ein Parkleitsystem soll verhindern, dass die verbliebenen Fahrzeuge auf
der Suche nach Parkplatzen in der Innenstadt unnétige Runden drehen.

derzeit nicht quantifizierbar

derzeit nicht quantifizierbar

2006

2008

Stadt Wels

wirtschaftlich

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Stadtzentrum Wels

kima- und energierelevant
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AT04_M30_G Tempo 30 im Stadtzentrum von Wels

Status: laufend

Kategorie: Verkehr Schadstoff: PMyg, NOx

Beschreibung: Im gesamten Stadtzentrum von Wels besteht eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h

Erwartbare Wirksamkeit: derzeit nicht quantifizierbar

Indikator fur Wirksamkeit: derzeit nicht quantifizierbar

Umsetzung ab: 2000

Voll wirksam ab: 2000

Verantwortlichkeit: Gemeinde

Art der MaBnahme: Regelung

Regelungsmafnahme? Ja

Emissionsreduktion: derzeit nicht quantifizierbar

Betroffene Verkehr

Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich: lokal

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land: keine
Auswirkungen auf andere Klima- und energierelevant
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):
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AT04 M31_G

Status:

Kategorie:

Beschreibung:
Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forcierung des Radverkehrs in Wels

laufend

Verkehr

Schadstoff: PM1o, NOx

Wels bietet Radfahrern mit iber 60 km Lange ein besonders gut

ausgebautes Radwegenetz im Stadtverkehr.

derzeit nicht quantifizierbar
Zunahme des Radverkehrs

lauft

Stadt Wels

Infrastrukturausbau

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Stadt Wels und Umland

klima- und energierelevant
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ATO04_M32_GS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:
Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:
Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Job-Ticket Wels

laufend

Verkehr

Verbilligtes Jahresticket ,Job-Ticket" (Arbeitgeber + Linie Wels); kostenlose

Schadstoff: PM1o, NOx

Nutzung an bestimmten Tagen (autofreier Tag; Einkaufstage vor

Weihnachten)

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl der ausgegebenen Jahrestickets

ab 2008

Stadt Wels, Linie Wels

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Stadt Wels und Umland

klima- und energierelevant
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ATO04_M33 LB

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Vorschreibung von Staub mindernden Mal3nahmen
bei Bautatigkeiten

laufend
Betriebe Schadstoff: PM1o

In den Verfahren nach MinroG werden Staub mindernde Maf3nahmen
soweit relevant von den Amtssachversténdigen vorgeschrieben. In den
Ausschreibungen der Bundes- und Landesstrafen sind
Vertragsbedingungen

aufgenommen, die den Auftraggeber dazu verhalten, mehrmals taglich bzw.
bei starker Staubentwicklung laufend die Baustraf3en und die Zu- und
Abfahrten zur Baustelle zu waschen bzw. zu befeuchten. Bei Baustellen in
sensiblen Gebieten (zB. Stadtbereich) werden zusétzlich
Reifenwaschanlagen eingerichtet, die eine Verschmutzung des &ffentlichen
StraBennetzes beim Verlassen der Baustelle bestmdglich hintanhalten
sollen. Sowohl die drtliche Bauaufsicht als auch der Baukoordinator sind
angewiesen, diese Bestimmungen des Bauvertrages verstarkt zu
kontrollieren.

derzeit nicht quantifizierbar

derzeit nicht quantifizierbar

2005

2015

Land, Bund
hoheitlich/wirtschaftlich/bewusstseinsbildend
Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Gewerbe

Oberosterreich

keine
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ATO04_M34 L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Thermische Gebaudesanierung im gewerblichen Bereich

laufend
Betriebe Schadstoff: PMio, NOx

Ziel dieser Forderung ist die Nutzung der relevanten
Energieeinsparungsméglichkeiten durch die Forcierung von Investitionen in
die Gebaudehille von "Nicht Wohngebauden". Darunter fallen z.B:
Beherbergungsbetriebe mit mehr als 10 Betten, Heime, Privatkindergarten,
Privatschulen und Privathorte, Blro- und Verwaltungsgebaude
(privatwirtschaftlich gefiihrt) und Betriebsstatten. Die Gebaude miissen vor
1990 erbaut sein. Die Energiekennzahl muss auf unter 50 kWh/mz2.a sinken
(von 80-150).

Deutliches Sinken des Heizbedarfs und damit der Heizungsemissionen
Eingesparter Brennstoff; reduzierte Emissionen

2003

2004

Land

Forderung

Nein

2009 wurden ca. 3,4 t NOX und ca. 1,3t PM, eingespart

Gewerbe

Oberdsterreich
2,3 Mio € (23 Anlagen 2008), 4,1 Mio € (25 Anlagen 2009)
200.000 € (2008), 300.000 € (2009)

klima- und energierelevant

2009 wurden dadurch 1.900 t CO,-Aquivalente eingespart
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AT04 M35 _L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung von betrieblichen Solaranlagen und Warmepumpen

laufend
Betriebe Schadstoff: PMio, NOx
Bis max. 20 Prozent der anrechenbaren Investitionskosten (abziglich

bereits gewahrter Férderungen).

Dabei ist die Férderobergrenze von max. 200.000 Euro séamtlicher
gewahrter Forderungen zugunsten eines Unternehmens innerhalb von drei
Steuerjahren zu bericksichtigen. Projekte auRerhalb "De-minimis™: max.
40 Prozent und allfallige Zuschlage der anerkannten umweltrelevanten
Mehrinvestitionskosten unter Beriicksichtigung der fir diesen Standort und
BetriebsgréRe (z.B. KMU) maximal méglichen Forderintensitat, jedoch bis
max. 20 Prozent der umweltrelevanten Investitionskosten.

Reduktion der Laufzeit der Hauptheizung und damit geringere Emissionen

Eingesparter Brennstoff; reduzierte Emissionen

1996

1997

Land

Forderung

Nein

ca. 3,1t NOX und 1,2 t PM;g (2009)

Gewerbe

Oberosterreich

2009 wurden 117 Solaranlagen und 61 Warmepumpen gefordert;
Investitionskosten 3,3 Mio €

419.000 € fur Solaranlagen und 177.000 € fir Warmepumpen

klima- und energierelevant
Zusétzlich Férderungen durch Gemeinden, z.B. Stadt Wels: in Wels

befinden sich 15.000 m2 Sonnenkollektorflachen, davon 3.277 an Objekten
der Stadt, siehe Welser Energiesparkonzept AT04_M42_G
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AT04 _M36_LG

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Thermische Gebaudesanierung im Hausbrandbereich

laufend
Hausbrand Schadstoff: PMip, NOx

Die Férderung der thermischen Sanierung von Altbauten stellt nicht nur eine
wirksame KlimaschutzmafRnahme dar, sondern leistet auch einen Beitrag
zur Abnahme der Emissionen aus dem Hausbrand.

derzeit nicht quantifizierbar

Zahl der Forderungen; eingesparter Brennstoff; reduzierte Emissionen
1996

1997

Land, Stadt Linz, Stadt Wels, Gemeinden

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Gewerbe und Privathaushalte

Oberosterreich

Das Land OO gewéhrt Annuitiatenzuschiisse ;
Die Stadt Wels gibt Foérderungen: 2001 - 2006: 3,3 Mio €

klima- und energierelevant

06. Wohnhaussanierungs-Verordnung 2009 (LGBI 30/2009)
006. Eigenheim-Verordnung 2008 (LGBI. 28/2008 i.d.F. 16/2009)
00. Neubauférderungsverordnung (LGBI 38/2009)
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AT04 M37_LG

Status:

Kategorie:

Beschreibung:
Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Forderung von Solaranlagen und Warmepumpen im Wohnbau

laufend
Hausbrand Schadstoff: PMio, NOx

Bis max. 20 Prozent der anrechenbaren Investitionskosten (abziglich
bereits gewahrter Férderungen).

2009 wurden 5161 Solaranlagen und 2862 Warmepumpen durch das Land
gefordert

Anzahl Foérderungen, eingesparter Brennstoff, reduzierte Emissionen
1993

2015

Land; Stadt Linz; Gemeinden

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Betroffene Hausbrand
Sektoren:
Raumlicher Geltungsbereich: Oberdsterreich

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Klima- und energierelevant

00. Energiespar-Verordnung (LGBI 29/2008)
00. Neubauférderungsverordnung (LGBI. 38/2009)
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ATO04 M38 L

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:
Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:
Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Forderung des Neubaus von energieeffizienten
Betriebsgebauden

abgeschlossen

Betriebe Schadstoff: PMio, NOx

Besonders energieeffiziente und 6kologisch vorbildliche Nichtwohn-
Gebéaude (groRer als 300 m2) werden vom Land geférdert. Die Auswahl der
geforderten Projekte erfolgt im Zuge einer Wettbewerbs-Ausschreibung.
Unter den bis zum Stichtag eingereichten Projekten wahlt eine Fachjury
etwa 10 Projekte aus, die jeweils einen Forderbetrag von bis zu 100.000 €
erhalten. Dieser Betrag dient zur Abdeckung der erhéhten Planungskosten
sowie zusatzlichen Investitionskosten, die nicht von anderen
Forderprogrammen (zB. Bundes- oder Landesumweltférderungen)
abgedeckt werden.

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparter Energieeinsatz bzw. verringerte Heizungsemissionen
gegeniiber konventioneller Bauweise

2008
2009
Land
Forderung
Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Betroffene Gewerbe
Sektoren:
Raumlicher Geltungsbereich: Oberdsterreich

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

2009: 1,16 Mio. € fur 13 Projekte

Klima- und energierelevant
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AT04 M39 L

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung zur Steigerung der Energieeffizienz im gewerblichen

laufend

Betriebe Schadstoff: PMip, NOx

Gefordert werden MalRnahmen zur effizienten Nutzung von Energie,
insbesondere Betriebliche Energiesparmalinahmen, wie zum Beispiel
Warmerlickgewinnung, Stromeinsparungen, Industrielle Abwarmenutzung,
Warmeauskopplung und Warmeverteilung und Optimierung von
Regelungen

Berechtigt sind sémtliche natiirliche und juristische Personen, insbesondere
Unternehmen zur Austibung von gewerbsmafigen Tatigkeiten (jedoch nicht
auf Gewerbeordnung beschrankt); Konfessionelle Einrichtungen und
gemeinnitzige Vereine; Einrichtungen der 6ffentlichen Hand in der Form
eines Betriebes mit marktbestimmter Tatigkeit;
Energieversorgungsunternehmen.

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparte Emissionen gegeniiber bisherigem Betrieb
2009

2009

Land

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar, hangt ab vom ersetzten Zustand

Hausbrand, Betriebe

Oberosterreich

klima- und energierelevant

Beispiel: Kraft-Warme-Kopplung der Biowarme Spitz
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ATO04_M40 L

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung des Austausches auf hocheffiziente
Heizungspumpen

abgeschlossen

Hausbrand Schadstoff: PMip, NOx

Der Stromverbrauch fiir Heizungs-Umwalzpumpen macht am
durchschnittlichen Haushalts-Stromverbrauch etwa 8 Prozent aus. Dieses
befristete Impulsprogramm soll zum Wechsel auf hocheffiziente
Heizungspumpen motivieren.

Der Austausch von bestehenden, zumindest drei Jahre alten
Heizungsumwalzpumpen auf Pumpen jedenfalls der Kategorie A nach dem
EU-Energielabel (Verband européischer Pumpenhersteller). Nicht geférdert
wird der Einbau von hocheffizienten Heizungsumwalzpumpen im Zuge des
Neubaues. Gefdrdert wird nur der Pumpentausch bei bestehenden Anlagen.

Die Férderungshohe seitens des Landes Oberdsterreich betragt 100 Euro
pro ausgetauschter Heizungsumwalzpumpe. Es werden maximal drei
Heizungsumwalzpumpen pro Heizungsanlage geférdert

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparte Emissionen gegeniiber konventioneller Heizung
2009

2009

Land

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar, hangt ab von der ersetzten Heizung

Hausbrand

Oberosterreich

2009: 650.000 €

klima- und energierelevant

2009 wurden 3.707 Pumpen ausgetauscht
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AT04 M41_L

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung der Nutzung betrieblicher Abwarme

laufend

Betriebe Schadstoff: PMio, NOx

Gefordert werden Planungsleistungen und Konzepte mit technischem,
6konomischem, organisatorischem und rechtlichem Inhalt zur zusétzlichen
Nutzung von vorhandener betrieblicher Abwarme, die von dazu befugten
Personen erstellt werden. Durch diese MaRnahme sollen
Umsetzungsschritte zur Realisierung von betrieblichen Abwéarmepotentialen
ermdglicht werden und die Inanspruchnahme von Férderinstrumenten zur
Nutzung von betrieblicher Abwarme, wie z.B. die Umweltférderung oder
Forderungen nach dem Warme- und Kalteleitungsausbaugesetz, angeregt
werden.

Projekte sind férderfahig, die technisch innovativ sind, auf einen hohen
Nutzungsgrad der Abwarme abzielen, niedrige Temperaturniveaus von
Abwéarme nutzen, zumindest eine Warmeleistung von 250 kW ansprechen,
eine hohe CO2-Reduktion erwarten lassen und eine hohe
Umsetzungswahrscheinlichkeit fur ein Investitionsprojekt aufweisen. Es
kann eine Foérderung bis zur Hohe der anrechenbaren Projektkosten (netto),
max. jedoch 100.000 Euro pro Projekt gewahrt werden.

derzeit nicht quantifizierbar

eingesparte Emissionen gegeniiber konventioneller Heizung
2009

2009

Land

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar, hangt ab von der ersetzten Heizung

Hausbrand

Oberosterreich

2009: 390.000 €

klima- und energierelevant
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AT04 M42_G

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Energiesparkonzept der Stadt Wels

laufend
Hausbrand Schadstoff: PM10, NOx

Das Energiesparkonzept der Stadt Wels umfasst eine Reihe von
MaRnahmen, durch die der Energieverbrauch verringert und die Effizienz
gesteigert werden soll. Zum Einsatz kommen sowohl Anreizsysteme,
Forderungen und Bewusstseinsbildung als auch MalZnahmen der
offentlichen Beschaffung und gebaudetechnische Manahmen
(Energiesparen, Energieeffizienz, Einsatz erneuerbarer Energie).

Durch die Verringerung des Heizbedarfs und die Verwendung von
Solaranlagen soll auch die PMio- und NOX-Emission verringert werden.

Eingesparter Brennstoff

2000

wird laufend ergéanzt und erweitert

Gemeinde

Bewusstseinsbildung; Férderung; 6ff. Beschaffung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Gewerbe, 6ffentliche Gebaude, Haushalte

Wels

Klima- und energierelevant

siehe auch AT04_M36

Das Projekt wird als "Energiestadt Wels" fortgefiihrt und ausgeweitet. Das
Konzept beinhaltet auch eine Photovoltaik-Initiative mit Anlagen an 35
offentlichen Gebauden.
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ATO04_ M43 L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:
RegelungsmalRnahme?
Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Forderung der Revitalisierung von Kleinwasserkraftwerken

laufend
Energie Schadstoff: PMio, NOx

Kleinwasserkraftwerke sind ein wichtiger Bestandteil der
Okostromtechnologien, etwa 590 derartiger Kraftwerke existieren in
Oberdsterreich. Im unteren Leistungsbereich gibt es auRerdem ein
betrachtliches Potenzial aus ehemals genutzten und zwischenzeitlich
stillgelegten Anlagen. Energie aus Wasserkratft ist praktisch emissionslos.

239 Kleinwasserkraftwerke wurden in den vergangenen Jahren modernisiert
und gleichzeitig 6kologisiert. 40 davon gelten laut Bundesékostromgesetz
als neue Anlagen (teilweise an bestehenden Standorten). Insgesamt werden
ca. 76 GWh mehr an 6kologischem Kleinwasserkraftstrom durch diese
MafRnahmen in Oberdsterreich erzeugt (das entspricht dem Stromverbrauch
von 22.500 Haushalten).

Anteil von Energie aus Wasserkraft im Energiemix

1993

Land

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar
Energie

Oberosterreich

44,7 Mio €

Fordervolumen 4,85 Mio €

klima- und energierelevant

Forderungsbedarf wird auf Grund der 6konomischen Parameter vor allem
bei den kleinen Anlagen bis 1 MW gesehen. Weiters kdnnen auch
Neubauten geférdert werden.
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ATO4 M44 L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls ,
erforderlich):

Forderung von bodennaher Gulleausbringung

wird 2011 abgeschlossen
Landwirtschaft Schadstoff: PMyo,(NOx)

Diese wird in Oberdsterreich bereits seit Jahren forciert. Es soll dadurch
eine

gezielte, bedarfsgerechte Diingung unterstiitzt und gleichzeitig der
Sekundarstaubbildung (Ammoniak) vorgebeugt werden.

Auf Grund neuerer Erkenntnisse ist flr eine wirksame Verhinderung der
erséasung auch die méglichst rasche, am besten gleichzeitige Einarbeitung
I(;]en Boden nétig

Reduktion der PM1o-Vorlaufersubstanz Ammoniak

2006

2010

Land

Forderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Landwirtschaft

Oberosterreich

400.000 € (2009)

2009: 80.000 € (bei 70.000 m?3 ausgebrachter Giille)

Geringere Geruchsbelastigung bei der Ausbringung

Gefordert werden Schleppschlauchverteilsystem, Gilledrill, Gilleinjektion
Schleppschuhverteiler, Gulleverschlauchung sowie die Mehrkosten fir
Zusatzausristung wie Niederdruckbereifung; es wird ein Zuschuss von
20%, jedoch max. 36.400 € gewahrt.
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ATO04 M45 LS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Dungemittelplan und geteilte Dingung

laufend
Landwirtschaft Schadstoff: PMyo,(NOx)

Wird in Oberdsterreich in Trinkwassersanierungsgebieten bzw. im Zug der
Teilnahme am Osterreichischen Programm zur Férderung einer
umweltgerechten, extensiven und den nattrlichen Lebensraum schiitzenden
Landwirtschaft (OPUL) angewendet.

derzeit nicht quantifizierbar

Reduktion der PM1o-Vorlaufersubstanz Ammoniak
2006

2007

Land; Agrarmarkt Austria (AMA) im Auftrag des Bundes
Information und Beratung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Landwirtschaft

Oberosterreich

Geringere Grundwasserbelastung
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ATO04_M46_L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Abdeckung von Gillelagern

laufend
Landwirtschaft Schadstoff: PMyo,(NOx)

Abdeckung der Gilllelager verringert die Ammoniakemissionen; wird bei
Neuerrichtung als Stand der Technik zur Geruchsverminderung angesehen
und

im Rahmen von Forderungsprogrammen mitgeférdert.

derzeit nicht quantifizierbar

Reduktion der PM1o-Vorlaufersubstanz Ammoniak
2005

2006

Land, Gemeinde als Baubehorde

Auflage bei Genehmigung

Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Landwirtschaft

Oberosterreich

geringere Geruchsbelastigung
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AT04 M47_L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Mehrphasenfitterung

laufend

Landwirtschaft

Schadstoff: PMio,( NOx)

Diese stellt eine anerkannte MaRnahme zur Verminderung der
Stickstoffausscheidung dar und wird von vielen Intensivlandwirten schon

betrieben

derzeit nicht quantifizierbar

Reduktion der PMyo-Vorlaufersubstanz Ammoniak

2003

2006

Land

Information

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Landwirtschaft

Oberosterreich

geringere Grundwasserbelastung

Programm § 9a IG-L

Seite 165 von 181



ATO04_M48 L

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Oko-Leitfaden fur die zentrale Beschaffung des Landes

laufend
Beschaffung Schadstoff:NOx, PM1g

Dieser Leitfaden erstreckt sich tber verschiedenste Produktgruppen. Die
darin angefiihrten Kriterien gliedern sich in Basiskriterien (welche
verpflichtend sind) und Erweiterte Kriterien (welche als freiwillige Anregung
fur besonders ambitionierte dienen sollen). In nahezu allen Produktgruppen
erfullt das Land O6 bereits die Basiskriterien. Der Okoleitfaden wurde so
gestaltet, dass dieser als Monitoring-instrument fiir die nationalen Stellen,
welche die Koordinierung tibernehmen werden, dienen kann. Dieses
Monitoring wird Uber ein einfaches Ampelsystem gesteuert und ist z.B. mit
dem Lebensministerium abgestimmt. Sobald der Okoleitfaden auf O6 Ebene
Glltigkeit erlangt, wird dieser auch den Bundesléandern im Rahmen der
Infoplattform Offentliche Beschaffung der Bundeslander als mogliches
einheitliches Papier zum Benchmarking "Nachhaltige Energieeffiziente
Beschaffung" vorgestellt. Dies wére eine grofl3e Verwaltungsvereinfachung
fur das O6 Beschaffungswesen, da dann nach einheitlichen Kriterien
(bessere Bedarfsbiindelung und Férderung innovativer Produkte sowie
grof3flachige Einfihrung von Standards kurzfristig méglich) beschafft werden
kann und fir den Bund eine groRRe Verwaltungsvereinfachung, da alle mit
den selben Dokumenten und MaRstdben arbeiten und damit das Monitoring
massiv vereinfacht

Schwer abschatzbar

Verbreitung umweltfreundlicher Produkte

2010

Land 0O
Bewusstseinsbildung, Beratung
Nein

nicht quantifizierbar

mehrere

Oberosterreich

Positiv auf Klima, Energie, Mobilitat
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AT40_MO1_GS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Ausbau der Fernwarmeversorgung im Stadtgebiet von Linz

laufend

Hausbrand Schadstoff: PMio, NOx

Seit 1970 wird die Fernwarmeversorgung im Stadtgebiet von Linz
kontinuierlich ausgebaut. Derzeit sind ca. 40% der Haushalte
angeschlossen. Ziel ist die Vollversorgung des Linzer Beckens lediglich mit
Ausnahme der hohergelegenen Hange.

2005 wurden insgesamt 870 GWh an Fernwarme abgegeben. Die
mittelfristige Betrachtung zeigt, dass sich die gesamte Fernwarmeabgabe
seit 1990 mehr als verdoppelt hat.

Fernwarme wird nach dem Prinzip der Kraft-Warme-Kopplung in moderns-
ten und umweltfreundlichen Kraftwerken erzeugt. Diese Technik erspart im
Vergleich zu getrennter Erzeugung von Strom und Warme bis zu 40 %
Brennmaterial (Kohle, Ol oder Gas).

derzeit nicht quantifizierbar

Angeschlossene Haushalte, eingesparter Brennstoff
1970

2020

Gemeinde, Linz AG

Infrastruktur

Nein

1000 t NOx/J (alle derzeit angeschlossenen Haushalte im Vergleich zu
individueller Heizung)

Hausbrand

Raum Linz

bis 2015 sind Investitionen von 135 Mio € durch die Linz AG geplant

klima- und energierelevant

Derzeit sind 90% der 6ffentlichen Gebaude und 55.000 Wohnungen
angeschlossen.

Der Anschluss von Haushalten wird vom Land gefordert,
Heizungsumstellungen mit Anschlussleistungen > 100kW auch von der
Stadt Linz (AT04_MO09_LG)

Programm § 9a IG-L

Seite 167 von 181



AT40_MO02_LGS Modernste Abgastechnologie fur alle Fahrzeuge des
offentlichen Verkehrs, die mit Verbrennungskraftmaschinen
betrieben werden

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:

Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

laufend

Verkehr Schadstoff:PMjp, NOx

Die Einfiihrung von mit Erdgas betriebenen Bussen lauft seit 2007, die
Forderung er-folgt durch das Land und die Stadt Linz. Hybridbusse sind im
Test.

Parallel dazu wurden Erdgastankstellen mit Férderung des Landes errichtet.
Auch mit Erdgas- oder Hybridantrieb betriebene Taxis werden gefordert.

Insgesamt sollen 86 Busse umgeriistet werden. Seit 2009 sind 135
Fahrzeuge und damit 1/3 aller Linzer Taxis mit Erdgas- oder Hybridantrieb
unterwegs.

Eingesparte NOx- und Partikelemission

2007

2011

Land/ Stadt Linz / Linz AG

Forderung

Nein

28 t/Jahr NOx und ca. 1 t/Jahr PMyq bei 86 Bussen, 4 t NOx/J bei 135 Taxis

Verkehr

Raum Linz

ca. 33 Mio € fiur die Busse und ca. 2 Mio € fur die Verdichter- und
Einspeiseanlage

20% der Kosten des Busankaufs + 0,6 Mio € fir Tankstelle und
Gasreinigung

klimawirksam
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AT40_MO3_S

Status:

Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:
Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:
Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere Schutzguter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Umweltfreundliche Heizkraftwerke der Linz AG

in Umsetzung

Hausbrand Schadstoff: PMip, NOx

Die Kraftwerke der Linz AG erreichen durch die Kraft-Warme-Kopplung
einen Wirkungsgrad von bis zu 85 %.

2006 wurde das Biomasseheizkraftwerk Linz Mitte in Betrieb genommen
und dadurch die alten Kohle- und Olkessel ersetzt.

Ab der Heizsaison 2011/12 ist ein neues Reststoff-Heizkraftwerk in Betrieb
Dieses soll Fernwarme fir bis zu 20000 Haushalte und Strom fur bis zu
30000 Haushalte erzeugen.

derzeit nicht quantifizierbar

Anzahl an Fernwarme angeschlossene Haushalte, verringerte Emissionen

2005

2012

Linz AG

Infrastruktur

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Kraftwerk

Raum Linz
145 Mio
keine

klimarelevant, da Reststoffe verbrannt und damit fossile Brennstoffe
eingespart werden
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AT40_M04_ G

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Internes Energiemanagement der Stadt Linz

laufend
Hausbrand Schadstoff:NOx, PM1g

Die Stadt Linz hat es sich zur Aufgabe gemacht, ihre Gebaude und Anlagen
langfristig energie- und kostensparend zu gestalten. Mit dem eigens dafir
entwickelten Intracting-Projekt L.E.R.M. (Linzer Energie- und
RessourcenManagement) werden stadtische Gebaude auf
Energiesparmdglichkeiten untersucht und diese auch umgesetzt.

Im Zeitraum von 2001 bis 2008 haben sich die Investitionen der Stadt zur
Warmedammung und umweltfreundlichen Heizanlagen amortisiert und zu
bislang einer Million € Energiekosteneinsparungen gefiihrt.
Energiekosteneinsparung

2001

Stadt Linz
Infrastruktur

Nein

nicht quantifizierbar

Hausbrand

Raum Linz

klima- und energierelevant
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AT40_MO5_G

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Parkraumbewirtschaftung im Stadtzentrum von Linz

abgeschlossen
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Die Kostenpflichtigkeit des Parkens in der Stadt soll die Einfahrten in die
Innenstadt reduzieren; die Innenstadt wurde zur flachendeckenden
Kurzparkzone; Innenstadtbewohner l6sen beginstigte Dauerkarten

derzeit nicht quantifizierbar

Ruickgang der Immissionen

Ist derzeit im Grof3teil des Stadtzentrums bereits verwirklicht.
2010

Stadt Linz

Regelung

Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Betroffene Verkehr
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich: Raum Linz
Gesamtkosten (soweit bekannt): keine
Kosten fir das Land: keine

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

klima- und energierelevant

Tarife derzeit 0,5 € pro angefangene halbe Stunde, Bewohnerparkkarte 46 €
fur 1 Jahr
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AT40_M06_G

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

abgeschlossen

Verkehr

Geschwindigkeitsbeschrankungen im Stadtgebiet Linz

Schadstoff: PM1o, NOx

Auf einem Grof3teil des Stadtgebiets von Linz gibt es bereits jetzt

Geschwindigkeitsbeschréankungen (Tempo 30-Zonen), sodass es nur mehr

wenig Spielraum fir weitere Reduktionen gibt. Auf der Stadtautobahn

herrscht Tempo 80. Da im Stadtgebiet hohe Emissionen vor allem im Stop-

and-go-Betrieb entstehen, ist das wesentliche Motiv fir die Tempolimits
neben der Sicherheit die Fliissighaltung des Verkehrs.

derzeit nicht quantifizierbar
Ruickgang der Immissionen
1991

2004

Stadt

Regelung

Ja

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Raum Linz

keine

klima- und energiewirksam

weitere Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicht der Umwelt kaum

sinnvoll
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AT40 _MO7_G Ausbau des Radwegenetzes Linz

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

laufend
Verkehr Schadstoff: PMio, NOx

Istim Gange, bis zu einem durchgehenden Radwegenetz besteht aber noch
hoher Erganzungsbedarf. Seit den 1990er Jahren gibt es ein
Radwegekonzept, 2005 wurde ein Radverkehrsbeauftragter des Landes
eingesetzt.

Im Gange ist auch die Beschichtung der Radwege mit rotem Asphalt.

derzeit nicht quantifizierbar

Zunahme des Radverkehrs

2000

2015

Stadt Linz

technisch

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Raum Linz

2010 investierte die Stadt 0,3 Mio € ins Radwegenetz

klima- und energiewirksam

Lange der Radwege: 2010 insgesamt 140 Kilometer
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AT40_MO08_G
Status:
laufend
Kategorie: Verkehr

Beschreibung

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:

Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
SchutzSchutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Linzer Mobilitatsberatung und -management

Schadstoff: NOx, PM1o

Die Stadt Linz fihrt seit dem Jahr 2002 in Betrieben Mobilitatsberatungen
durch, des weiteren Schulmobilitétsprojekte (z.B. Tapestry, schoolway.net),
Seniorenprojekte im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs und beteiligt sich an
Veranstaltungen, die der Starkung des Bewusstseins fir ein
umweltfreundliches Mobilitatsverhalten heben (z.B. ,Autofreie Tage®).

Schwer einzuschatzen; es wird erwartet, dass im Zuge von
Mobilidtsberatungen in Betrieben ca. 10 % des theoretischen
Umsteigerpotentials auf umweltfreundliche Verkehrsmittel dies tatséchlich
auch nachhaltig wahrnehmen.

Schulbereich: Es werden weniger Schiler zur Schule gebracht als vor den
Mobilitdtsmanagementinitiativen .

Umsteiger vom motorisierten Individualverkehr auf 6éffentliche Verkehrsmittel
oder auf das Fahrrad. Zwischen 2002 und 2005 nahmen das 14 % des
mdglichen Personenkreises nachweislich wahr.

2002

Stadt Linz
Bewusstseinsbildung, Beratung
Nein

nicht quantifizierbar

Verkehr

Raum Linz

Positiv auf Klima, Energie, Mobilitat
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AT40 M09 LGS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Ausbau und Verlangerung der StraRenbahnlinien

in Umsetzung
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Die Linie 3 wird bis 2011 auf das Harter Plateau verlangert. Die ersten
1,3 km ab Hauptbahnhof wird sie unterirdisch gefiihrt , spater auf einem
eigenen Gleiskdrper. Damit soll die StraRenbahn in Stof3zeiten deutlich
schneller als der Individualverkehr sein. Bis 2015 soll sie bis nach
Traun/Ansfelden verlangert werden.

Die Planungen fiir eine Verlangerung der Linie 2 nach Pichling wurden
aufgenommen, mit Anschluss an die Westbahn

Entlastung des Stadtzentrums und der B139

Hohere Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Verkehr

2009

2012

Stadt Linz/ Land / Linz AG

technisch

Nein

ca 5t NOx/J

Verkehr

Raum Linz
150 Mio. €

80% der Kosten sollen vom Land gedeckt werden; im
Jahr 2008 sind 3 Mio. budgetiert

Positiv auf Klima, Energie, Mobilitat

Bisher wurde die StralRenbahnlinie 2 von Kleinmiinchen bis zur solarCity
verlangert Zur besseren Anbindung des Hauptbahnhofs und zur
Beschleunigung wurden die Linien 1 bis 3 in diesem Bereich unterirdisch
verlegt.

Die Linie 3 soll bis 2013 weiter zur Trauner Kreuzung, 2015 bis nach Traun
und letztlich ber Ansfelden bis nach Nettingsdorf fuhren.
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AT40_M10_LGBS Neubau des Hauptbahnhofs als Nahverkehrsdrehscheibe

Status: abgeschlossen

Kategorie: Verkehr Schadstoff: PMyg, NOx

Beschreibung: Im neuen Hauptbahnhof wurden neben der OBB die Linzer Lokalbahn, die
StraBenbahn und die Buslinien von Bahn, Post und Linz AG eingebunden.

Erwartbare Wirksamkeit: schwer quantifizierbar

Indikator fur Wirksamkeit: Hohere Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Verkehr

Umsetzung ab: 2004

Voll wirksam ab: 2005

Verantwortlichkeit: Stadt Linz / Land / Bund / OBB

Art der MaBnahme: technisch

RegelungsmalRnahme? Nein

Emissionsreduktion: derzeit nicht quantifizierbar

Betroffene Verkehr

Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich: Raum Linz

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land: keine
Auswirkungen auf andere Positiv auf Klima, Energie, Mobilitat
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):
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AT40 _M11_GS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Verbesserungen im 6ffentlichen Verkehr der Linz Linien

abgeschlossen
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Durch die Beeinflussung von Lichtsignalanlagen wird nicht nur die
durchschnittliche Reisegeschwindigkeit erhéht, sondern vor allem die
Pinktlichkeit und RegelmaRigkeit der offentlichen Verkehrsmittel verbessert,
da die Busse immer Griin haben.

Eigene Busspuren garantieren staufreie Vorfahrt fir den &ffentlichen
Personennahverkehr. Erhohte Einstiegszonen im Haltestellenbereich
ermdglichen ein bequemes Ein- und Aussteigen und bieten mehr Sicherheit
der Fahrgéaste. Fahrgaste werden Uber die Fahrgastinformationstafeln an
den Haltestellen tber Abfahrtszeiten der Stra3enbahnen und Busse
informiert.

Ab 2009 kirzere Intervalle und mehr Linienfihrungen; StraRenbahnen und
eigene Nachtbusse fahren an Wochenenden rund um die Uhr.

derzeit nicht quantifizierbar

Anstieg der Fahrgastzahlen

1995

2000

Stadt Linz; LINZ AG

Mobilitdtsangebot

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Raum Linz

Positiv auf Klima, Energie, Mobilitat, Verkehrssicherheit
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AT40 _M12_ LGS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fir Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Job-Ticket der Linz-Linien

laufend
Verkehr Schadstoff: PMip, NOx

Seit 2007 bieten die Linz-Linien ein Jobticket fir Beschaftigte von 205 Linzer
Betrieben (Stand April 2009) an (u.a. Magistrat Linz, AKH, Energie AG,
WKOO). Es handelt sich um eine Netzkarte fiir das gesamte Liniennetz zu
einem giinstigen Preis. Bedienstete des Landes OO kénnen das Jobticket
seit September 2008 in Anspruch nehmen, jene der Stadt Linz seit Herbst
2007. Fir Inhaberinnen des Linzer Aktivpasses gibt es aul3erdem ein 10-
Euro-Monatsticket.

Per Stand April 2009 wurden 3 059 Jobtickets ausgegeben.
Steigende Fahrgastzahlen im 6ff. Verkehr

2007

2010

Land; Stadt Linz; Linz AG; Gemeinden; Betriebe
Mobilitdtsangebot; Férderung

Nein

derzeit nicht quantifizierbar

Verkehr

Raum Linz

Positiv auf Klima, Energie, Mohilitét, Verkehrssicherheit

Durch die uneingeschrankte Nutzungsmdglichkeit im gesamten Liniennetz
der LINZ AG LINIEN und der Mitnahmeberechtigung von einer zusatzlichen
erwachsenen Person und bis zu 4 Kindern unter 15 Jahren an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen niitzen Jobticket-Besitzer ihre Fahrkarte auch an den
Wochenenden fur Fahrten ins Linzer Stadtgebiet.
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AT40 M13_LS

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?
Emissionsreduktion:

Betroffene
Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgiter:

Weitere Angaben (falls
erforderlich):

Staubminderungsprogramm der voestalpine Stahl Linz

abgeschlossen
Betriebe Schadstoff:PMio

Die Staubemissionen aus der voestalpine werden um rund zwei Drittel
verringert, konkret um 1.610 Jahrestonnen Schwebestaub, davon
mindestens 1.300 Tonnen PM1o. Die MaBnahmen wurden in der
"Verordnung des Landeshauptmanns von Oberdsterreich, mit der
emissionsmindernde MaRRnahmen fir die Stadtgebiete Linz und Steyregg
erlassen werden" (LGBI. Nr. 115/2003 i.d.F. LGBI. Nr. 111/2005)
rechtsverbindlich festgelegt. Die Frist fiir die Umsetzung war der 1.
November 2007

1610 Jahrestonnen Schwebestaub, davon mindestens 1300 Tonnen PMyo
Abnahme der PM;g-Belastung in Linz-Neue Welt und Steyregg

2004

2008

Land Oberésterreich / voestalpine

Regelungsmafinahme; Umsetzung eines fortschrittlichen Stands der
Technik

Ja
1300 t/a PMao

Industrie

Raum Linz

keine

wurde im Rahmen der UVP gepruft

Verordnung des Landeshauptmanns von Oberdsterreich, mit der
emissionsmindernde MaRRnahmen fir die Stadtgebiete Linz und Steyregg
erlassen werden, LGBI. Nr. 115/2003 i.d.F. LGBI.Nr. 111/2005

Konkret sind folgende MaRnahmen beinhaltet:

PMio

- Errichtung der GieRhallenentstaubung fiir die Hochéfen 5 und 6

- Hochofen A: Erfassung und Rickfiihrung des Gichtgases

- Entstaubung Kokstagesbunker Hochofen A

- Neuer Versorgungsweg fiir Kalkantransport (inklusive Ertlichtigung der
Filteranlagen)

- Verbesserung der Rohstoffversorgung fiir den Hochofen A (Adaptierung
im Bereich Mdller Gebaude)

- Errichtung der MEROS-Anlage beim Sinterband 5

- Erfassung und Entstaubung der diffusen Staubemission aus dem
Sinterkuhler

- Errichtung einer Raumentstaubungsanlage bei den Foérderbandern

- Errichtung der Sekundarentstaubungsanlage 2.2.
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AT40 _M14 LS MalRnahmen der voestalpine in Umsetzung des
Projektes L6

Status:
Kategorie:

Beschreibung:

Erwartbare Wirksamkeit:
Indikator fr Wirksamkeit:
Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:
Verantwortlichkeit:

Art der Mallnahme:
RegelungsmalRnahme?
Emissionsreduktion:

Betroffene Sektoren:
Raumlicher Geltungsbereich:
Gesamtkosten (soweit bekannt):
Kosten fur das Land:
Auswirkungen auf andere Schutzguter:

Weitere Angaben (falls erforderlich):

in Umsetzung
Betriebe Schadstoff:NOx, PM1g

Im Zuge des Projekts "voestalpine L6" (genehmigt 20007) werden

hinsichtlich PM;o folgende Malnahmen umgesetzt:

- Reduktion der Staubemission der Meros-Anlage (Sinterband) von
20 mg/m3 auf 10 mg/m3

- Reduktion der Staubemissionen im Bereich der Raumentstaubungsanlage
(Sinteranlage) durch die UmrUstung einer Elektrofilter- auf eine
Gewebefilteranlage

- Reduktion der Staubemission der Sekundarentstaubungsanlage 2.1
(Stahlwerk) von 20 auf 10 mg/m3

Im Bescheid des UVP-Verfahrens fur "voestalpine L6" ist hinsichtlich NOx
festgelegt, dass wenn es im Jahr 2010 an einer der Luftgiite-Messstellen
des Linzer Raumes trotz Realisierung der festgelegten Stickoxid
mindernden MaRnahmen zur Uberschreitung der im IG-L festgelegten
Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid kommen sollte, die voestalpine ihren
StickoxidausstoR3 entsprechend ihrem Anteil an der Gesamtimmission
zusétzlich soweit abzusenken hat, wie es der Hohe der
Grenzwertliberschreitung entspricht.

derzeit nicht quantifizierbar

Ruickgang der Emissionen und Immissionen von PMjo und NOx
noch offen

noch offen

Land als UVP-Behorde, voestalpine

Auflage

ja

Wirkung derzeit nicht quantifizierbar

Industrie

Raum Linz

keine

Folgende MaRnahmen zur NOx-Reduktion wurden von der voestalpine

im Rahmen unterschiedlicher Projekte bereits umgesetzt:

- DeNOX fur Kraftwerksblocke 04 und 05

- Errichtung Hubbalkenofen und LOW-NOX-System

- Umristung Stof3ofen 6 und 7 auf LOW-NOX-System

- Umstellung Haubengliihanlagen

- LOW-NOX-System bei den Feuerverzinkungsanlagen (insbesondere FVZ
3, 4und 5)
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AT40_M15_GS Verringerung der NOx-Emissionen der Salpetersédureanlage der
Borealis Agrolinz Melamine GmbH

Status:

Kategorie:

Beschreibung

Erwartbare Wirksamkeit:

Indikator fir Wirksamkeit:

Umsetzung ab:

Voll wirksam ab:

Verantwortlichkeit:

Art der MalRnahme:

RegelungsmalRnahme?

Emissionsreduktion:

Betroffene Sektoren:

Raumlicher Geltungsbereich:

Gesamtkosten (soweit bekannt):

Kosten fir das Land:

Auswirkungen auf andere
Schutzgdter:

Weitere Angaben (falls erforderlich):

abgeschlossen

Betriebe Schadstoff: NOx

Im September 2003 wurde an der Linie E ein neuer DeNyOx-Katalysator
eingebaut. Dieser zeigte eine sehr gute Wirksamkeit nicht nur hinsichtlich
Lachgas, als auch hinsichtlich NOx. Diese MalRnahme wurde durch die Firma
freiwillig gesetzt.

In den letzten 5 Jahren gelang es durch verfahrenstechnische
Optimierungen, auch bei der Linie F die NOx- Emissionen zu senken.

2010 wurden auch bei der Linie E weitere Optimierungen durchgefiihrt.

Die NOx-Emissionen der Salpetersdureanlagen sanken von 383 t/a im Jahr
2003 auf 144 im Jahr 2010

Ruickgang der Emissionen und Immissionen von NOx

2003

Stadt Linz, Borealis

technisch

Nein

239 t/a NOx

Industrie

Raum Linz

keine

Reduktion der Lachgasemission (Hauptzweck des Katalysators)
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