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Betr.: ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH
Unterthalham Strafle 2
4694 Ohlsdorf

Erginzungen zum
Sicherungsprojekt ,,Altes Reifenlager

ERGANZUNGEN

Aufgabenstellung

Die ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH, Unterthalham Strafle 2, 4694
Ohlsdorf (im Folgenden kurz: ERG) ist Inhaberin des Altreifen- und Altgummilagers
in Ohlsdorf, welches in der Altlastenatlas-Verordnung als Altlast O77 "Altreifen-
und Altgummilager Ohlsdorf” ausgewiesen wurde.

Am 19. Dezember 2024 wurde seitens der ERG um Abidnderung des bestehenden
Sanierungsbescheides hin zu einer Sicherung fiir den Teilbereich des ,,Alten
Reifenlagers" angesucht.

Entsprechend dem zugrundeliegenden Technischen Bericht und aller darin
angefiihrten Erkenntnisse und Umstinde erscheint mittlerweile anstatt einer
Sanierung eine Sicherung der Altlast sinnvoll und zweckmiBig. Ziel ist es, den
aktuellen Zustand des ,,Alten Reifenlagers® in seiner als sicher zu bezeichnenden
Form zu konservieren und zusitzlich durch geeignete MaBnahmen weiter zu
verbessern.

Die im Einreichprojekt zur Sicherung des ,,Alten Reifenlagers" ausgearbeiteten
MaBnahmen zur Beibehaltung und dariiber hinaus Verbesserung des derzeitigen
Zustandes sehen eine zusitzliche Uberlagerung des Ablagerungsbereiches durch das
zusiétzliche Aufbringen einer mineralischen Deckschichte vor. Durch das Aufbringen
einer zusdtzlichen Abdeckung soll vorrangig ein mechanischer Schutz der
bestehenden Uberlagerung erreicht, und der Strémungswiderstand erhoht werden,
sodass der konvektive Sauerstoffeintrag unterbunden und das Restrisiko einer
Selbstentziindung minimiert wird.

Im Rahmen der behordlichen Vorpriifung wurden die Sachverstéindigen der jeweils
betroffenen Fachbereiche bzw. die Umweltbundesamt GmbH um Priifung der
Einreichunterlagen und Abgabe einer Stellungnahme gebeten. Mit Schreiben
AUWR-2010-24237/383-SI des Amtes der O6. Landesregierung, Direktion Umwelt
und Wasserwirtschaft, Abteilung Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht, vom
11.02.2025 wurden die Vorpriifungsergebnisse der Sachverstindigen iibermittelt.

e Stellungnahme des abfall- und deponiebautechnischen ASV / Schreiben
UBAT-2010-24237/380-Br vom 10.02.2025

e Stellungnahme des ASV fiir Grundwasserwirtschaft/ Schreiben WW-2010-
24237/381-GH vom 07.02.2025
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e Stellungnahme der Umweltbundesamt GmbH / ZI: 421-157/25 vom
10.02.2025

Den angefithrten  Stellungnahmen  zufolge ist das Projekt teilweise
iiberarbeitungsbediirftig bzw. sind zur Erlangung der Verhandlungsreife noch
Erginzungen auszuarbeiten.

Abfall- und Deponiebautechnik

Entsprechend der Stellungnahme UBAT-2010-24237/380-Br des abfall- und
deponiebautechnischen Amtssachverstindigen, Herrn Ing. Gerhard Brandmaier
vom 10.02.2025 zum Einreichprojekt zur Sicherung des ,,Alten Reifenlagers®,
sind zur Erlangung der Verhandlungsreife noch Ergénzungen bzw.
Konkretisierungen auszuarbeiten:

1) Ergédnzend soll ein MalBnahmenkatalog ausgearbeitet werden, wie im
unwahrscheinlichen Fall von unerwiinschten Temperaturexkursionen reagiert
wird, und welche MalBlnahmen im Ereignisfall getroffen werden.

2) Es ist eine Kostenschitzung zu den geplanten SicherungsmafBnahmen zu
erstellen.

3) Aus Sicht des abfall- und deponiebautechnischen Amtssachverstindigen
erscheint ein zeitlicher Rahmen von 6 Monaten fiir die Umsetzung der
SanierungsmafBnahmen sehr ambitioniert.

4) Der Verwendung von Aushubmaterial aus der Bodenaushubdeponie ,,Ohlsdorf
II* zur Herstellung der Abdeckung des Bereiches ,,Altes Reifenlager” wird
entsprechend den Angaben im Technischen Bericht nicht zugestimmt.

5) Um die Verschleppung von Riickstinden von Altgummi- und Altreifenteilen zu
vermeiden, sind nur jene Fldchen von der humosen Oberbodenschicht
abzuziehen, welche nicht verunreinigt sind.

6) Es sind ergidnzend detaillierte Angaben zu den geplanten Gas- und
Temperaturmessungen sowie der Grundwasserbeweissicherung (Messparameter,
Messintervalle und Messstellen) im Zeitraum der Umsetzung der
SicherungsmafBinahmen und nach Durchfiihrung der SicherungsmafBnahmen zu
machen.

7) Eine Beschreibung von Lage und Ausfiihrung allfillig erforderlicher
Infrastruktureinrichtungen (Fahrwege, Leitungen etc.), die in Zusammenhang mit
dem Betrieb von umliegenden Anlagen bzw. der Bewirtschaftung nahegelegener
Flachen unabdingbar sind, ist zu ergédnzen.

8) Hinsichtlich der geplanten Abdeckschicht sind folgende Konkretisierungen bzw.
Ergénzungen auszuarbeiten:

- Definition der erforderlichen Materialeigenschaften und -anforderungen an das
Abdeckmaterial

- Fachliche Begriindung und Klarstellung hinsichtlich der Materialeigenschaften
(Dichtheit/Durchléssigkeit)

- Anfilhren und  Beschreiben der Bodenart, welche fiir die
Oberflachenabdeckung herangezogen werden soll.

- Es sind genaue Profilschnitte der herzustellenden Oberfldchenabdeckung in
Bezug auf Bodenart und Schiitth6hen notwendig.
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9) Der Herstellung einer Endbdschungen mit einer Neigung steiler als 1:2, wie sie
im Siidosten geplant ist, wird grundsétzlich nicht zugestimmt. Wenn nicht anders
moglich, ist ein rechnerischer Standsicherheitsnachweis zu erbringen. Auf
Grundlage dieser Berechnung ist ein Konzept auszuarbeiten, wie die sich daraus
ergebenden Vorgaben im Rahmen der Ausfiihrung umgesetzt werden.

Ad1)

Entsprechend der Forderung des abfall- und deponiebautechnischen
Amtssachverstindigen wurde ein Maflnahmenkatalog fiir den unwahrscheinlichen
Fall von nachteiligen Verdnderungen am ,,Alten Reifenlager* ausgearbeitet. Dieses
Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von Sicherungsmaflnahmen am ,,Alten
Reifenlager befindet sich in der Beilage des gegenstindlichen Berichts. Die
Ausarbeitung des beiliegenden Malinahmenkataloges wurde auf Grundlage des
bestehenden Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans zur Rdumung des ,,Altreifen-
und Altgummilager Ohlsdorf* erstellt. Dahingehend ist jedenfalls anzufiihren, dass
das Gefiahrdungspotential hinsichtlich einer Rdumung, die zum einen eine
Entfernung der Oberflichenabdeckung und zum anderen eine Offnung des
Reifenkorpers samt dadurch Verursachter Stromungssituation bedingt, bei weitem
iiber dem der gegenstindlich geplanten SicherungsmaBnahmen liegt, die keine
direkte Beeinflussung des Ablagerungskorpers vorsehen.

Neben der qualitativen wie quantitativen Erhohung des Probenahme- bzw.
Monitoringumfangs umfasst das Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von
SicherungsmaBBinahmen am ,,Alten Reifenlager alle zu treffenden Mallnahmen im
Schadensfall.

Ad 2)

Fiir die geplanten SicherungsmafBinahmen des ,,Alten Reifenlagers® wurde auf Basis
der derzeit gidngigen Kostensitze eine Kostenschitzung erstellt. Hierbei wurden
folgende Positionen beriicksichtigt:

- Baustellengemeinkosten

- Materialbeprobungen

- Freimachen v Oberboden/Bewuchs
- Abdeckmaterial liefern

- Abdeckmaterial einbauen

- Herst. Boschungssicherung Stidost
- Modellierung Oberflidche

- Anpassung Gas-Temp. Sonden

- Anpassung. E-Schéchte an GOK

- Begriinung Oberflichen

- Bepflanzung Oberfldchen

- Aushub Sickerbecken

- Herst. Sickerbecken

In Summe wird mit einem finanziellen Herstellungsaufwand fiir die MaBBnahmen zur
Sicherung des ,,Alten Reifenlagers in der Hohe von rund 485.000, - Euro
prognostiziert.
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Bei der angefiihrten Kostenschitzung wurde ein teilweiser Bezug des
Abdeckmaterials aus der nahegelegenen Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II der
Asamer Kies- und Betonwerke GmbH mitberiicksichtigt, was unter anderem eine
erhebliche Reduktion des Transportaufwandes sowie, aufgrund des verkiirzten
Herstellungszeitraumes, eine Reduktion der Baustellengemeinkosten bedingt.
Dahingehend sei auf die Ergdnzungen hinsichtlich des Stellungnahmepunktes Ad 4)
hingewiesen.

Ad 3)

Die zeitliche Umsetzung der SicherungsmafBnahmen héngt unmittelbar mit der
Materialbezugsquelle zusammen. Diesbeziiglich wird auf die Moglichkeit der
Grundlegenden Charakterisierung und Verwertung von bereits deponierten
Materialien aus der im unmittelbaren Nahbereich gelegenen Bodenaushubdeponie
Ohlsdorf II (Behandlungsverfahren R5 11) hingewiesen. Dies ermdglicht eine
kontinuierliche Bereitstellung von geeigneten Abdeckmaterialien, unabhéngig von
Witterung, Konjunktur und Verfligbarkeit der geeigneten angelieferten
Abdeckmaterialien. Bedingung fiir eine entsprechende Riickgewinnung deponierter
Bodenaushubmaterialien durch Deponieriickbau aus der Bodenaushubdeponie
Ohlsdorf II ist neben der Grundlegenden Charakterisierung auch die nachweisliche
texturelle Eignung des Abdeckmaterials sowie ein vermessungstechnischer Nachweis
iiber die Materialentnahmemenge. Dahingehend sei auf die Ergdnzungen hinsichtlich
des Stellungnahmepunktes Ad 4) hingewiesen.

Jedenfalls ist anzufiihren, dass die Bereitstellung geeigneter Bodenaushubmaterialien
aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf 1II, eine erhebliche Reduktion des
Zeitaufwandes zur Herstellung der Sicherungsmafinahmen aufgrund der
nahegelegenen Verfiigbarkeit geeigneter Materialien bietet. Geht man von einem
iiberwiegenden Materialbezug aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II fiir die
Sicherungsmafinahmen aus, so kann mit einem Zeitlichen Rahmen von 6 Monaten
fiir die Umsetzung der geplanten Maflnahmen ausgegangen werden.

Wird die Materialbereitstellung aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II génzlich
ausgeschlossen, so ist man auf die laufenden Baustelleneingéinge des Tiefbaues
angewiesen. Aufgrund der konjunkturell volatilen Verfiigbarkeit sowie der
Unsicherheiten hinsichtlich der Eignung der angelieferten Materialien entsprechend
deren Materialeigenschaften, sind durchaus Verldngerungen des
Herstellungszeitraumes bis rund 2 Jahre in Betracht zu ziehen.

Seitens der ERG ist jedenfalls sehr an einer zeitnahen Umsetzung des Vorhabens
gelegen und wird die schnellstmdgliche Fertigstellung der Sicherungsmalinahme
angestrebt. Die  Moglichkeit der Entnahme aus der nahegelegenen
Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II bietet, durch die vorauseilende Definition
geeigneter Materialchargen und Deponiekompartimente, die schnellstmdgliche,
kontinuierliche und witterungsangepasste Bereitstellung den Anforderungen
entsprechender Abdeckmaterialien.

SALLETMAYR & FRIEDL Ziviltechniker GmbH
Rohstoff- und Umweltconsulting
4840 Vocklabruck, Karl-Lotsch-StralRe 10
Tel: +43 7672 75871 Mail: office@salletmayr-friedl.at Seite 5

Ergdnzungen Sicherung
., Altes Reifenlager* 04.2025




ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH — Unterthalham Str. 2 — 4694 Ohlsdorf
Altlast O77 — Altes Reifenlager - Sicherungsprojekt Ergdnzungen

Ad 4)

Hinsichtlich  der  Entnahme  von  Bodenaushubmaterialien  aus  der
Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II, der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH, unter
Beriicksichtigung des Behandlungsverfahren R5 11 des Abfallwirtschaftsgesetzes,
zur Herstellung der Abdeckschicht des ,,Alten Reifenlagers* ist folgendes anzufiihren
bzw. zu ergidnzen:

- Die zur Verwertung gelangenden Bodenaushubmaterialien aus der
Bodenaushubdeponie ~ Ohlsdorf II  werden einer Grundlegenden
Charakterisierung unterzogen. Es liegt somit fiir die auszubauenden
Bodenaushubmaterialien ein Beurteilungsnachweis samt grundlegender
Charakterisierung vor. Fiir die, zur Abdeckung gelangenden, Materialien
gelten die Anforderungen des Bundesabfallwirtschaftsplanes 2023 in
Zusammenschau mit der Deponieverordnung 2008. Somit werden hier die
Voraussetzungen und Bestimmungen des Bundesabfallwirtschaftsplanes 2023
beriicksichtigt.

- Die auszubauenden Materialien haben die unter Ad 5) definierten
Anforderungen in textureller wie geotechnischer Hinsicht eindeutig und
nachgewiesenermalBlen zu erfiillen. Wurden diese Kriterien fachlich durch
z.B. die Geotechnische-Bauaufsicht festgestellt, liegt eine Eignung zur
Verwertung im Rahmen der gegensténdlichen Sicherungsmafinahme vor.

- Voraussetzung fiir den Materialbezug aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf 1
ist weiters die Moglichkeit zur abgegrenzten Entnahme aus einem definierten
Deponiekompartiment mit einheitlichen Materialeigenschaften, fiir welche
die oben angefiihrten Anforderungen eingehalten werden. Die Festlegung und
Eignung eines solchen Materialentnahmebereichs hat im Vorhinein mittels
Probeschiirfen zu erfolgen.

- Vor der eigentlichen Materialentnahme und nach Abschluss der
Bodenaushubentnahme ist der jeweilige definierte Bereich der
Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II, welcher zur Verwertung gelangen soll
bzw. gelangt ist, zu vermessen. Aus der Differenz der beiden Vermessungen
ergibt sich sodann die Ausbaukubatur aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf
I, welche in weiterer Folge zur Herstellung der Sicherungsmafnahme
gelangen soll.

Die Vorteile eines unmittelbaren Materialbezuges (entsprechend
Behandlungsverfahren  R5 11  des  Abfallwirtschaftsgesetzes) aus  der
Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II liegen zum einen in der #duBerst geringen
Entfernung zum ,,Alten Reifenlager als Ort der SicherungsmaBnahme, dem
Vorhandensein  geeigneter Bodenaushubmaterialien mit den definierten
Materialeigenschaften im erheblichen Umfang, der ziigigen Maoglichkeit zur
Umsetzung der Sicherungsmafinahme, weil  keine  markt- bzw.
Baustellenabhédngigkeit gegeben ist, und der Mdoglichkeit zur Beriicksichtigung der
vorherrschenden Witterung bei der Umsetzung der Sicherungsmafnahme.

Sollte im Umsetzungszeitraum nachgewiesenermalien geeignetes
Bodenaushubmaterial entsprechend den Qualititsklassen sowie der texturellen und
geotechnischen Kriterien aus externen Bezugsquellen angeliefert werden, so soll
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dieses ebenfalls im Rahmen der gegenstdndlichen SicherungsmaBBnahmen verwendet
werden.

Ad5)

Wie unter Punkt 5 der Stellungnahme von Herrn Ing. Gerhard Brandmaier angefiihrt,
sollen nur jene Fldchen von der humosen Oberbodenschicht abgezogen werden,
welche nicht verunreinigt sind. Diese Auflage wird entsprechend umgesetzt und im
Detail von der ortlichen Bauaufsicht bewertet.

Ad 6)

Die Uberwachung des ,Alten Reifenlagers soll wihrend der Herstellung der
SicherungsmafBinahme und nach Fertigstellung im selben Umfang (qualitativ wie
quantitativ) wie sie bisher, bescheidgeméil weitergefiihrt werden.

Eine Bewertung und Bemessung des quantitativen Umfangs, sprich der zeitlichen
Proben- und Uberwachungsabstinde sowie eine Anpassung des Parameterumfanges,
kann erst nach den ersten Jahren nach Umsetzung erneut vorgenommen werden.
Dahingehend kann aus heutiger Sicht grundsétzlich eine stufenweise Abnahme des
Probennahme-Intervalls angedacht werden, sofern sich die ermittelten Gas-,
Temperatur- und Grundwasserwerte verbessern bzw. entsprechend dem derzeitigen
Stand stabil bleiben. Fiir den unwahrscheinlichen Fall ist der Vollstindigkeit halber
anzufiihren, dass jedoch auch eine Zunahme der Beprobungen moglich sein kann.
Jedenfalls ist die Situation erst nach Beendigung der Sicherungsmafinahmen sowie
einem zweckmaBigen Zeitintervall auf Grundlage der erhobenen Parameter erneut zu
bewerten.

Grundsétzlich ist aus heutiger Sicht keine Erweiterung des Parameter Umfanges
sowie der Probennahme-Intervalle erforderlich. Der derzeit giiltige
Uberwachungsumfang wurde fiir den, im Vergleich zur geplanten Sicherung
wesentlich risikobelasteteren Fall der Raumung festgelegt bei dem das
Gefahrdungspotential durch die Entfernung der Oberflichenabdeckung und zum
anderen die Offnung des Reifenkdrpers samt der dadurch Verursachter
Stromungssituation, bei weitem iiber dem der gegenstindlich geplanten
SicherungsmaBBinahmen  liegt, die  keine  direkte  Beeinflussung  des
Ablagerungskdrpers vorsehen.

Es kann jedoch angefiihrt werden, dass, falls es zu Abweichungen in den Messungen
kommt (Pyrolysefall, Temperaturexkursionen, etc.), auf den erweiterten
Parameterumfang des Brandereignisses aus dem Jahr 2000 sofort zuriickgegriffen
wird, welcher bereits explizit fiir diesen Schadensfall behordlich festgelegt wurde.
Der erhohte Parameterumfang umfasst bei der Grundwasseriiberwachung zusitzlich
die Parameter Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, NH3, S, anorganische Tenside, der chemische
und biochemische Sauerstoffbedarf, Andsorb. anorg. geb. Halogene, Summe
Kohlenwasserstoffe, Summe Aromaten (BTXE), Phenolindex sowie Summe PAK
und soll entsprechend 7-tégig tiberpriift werden.

Die Gas- und Temperaturmessungen sollen ebenfalls unverziiglich auf kiirzere
Messintervalle gesetzt und entsprechend dem Parameterumfang des Brandereignisses
aus dem Jahr 2000 ausgeweitet werden.
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Die zusitzlich zu messenden Parameter im Falle unerwarteter negativer
Veranderungen sind Schwefeldioxid (SO2), organischer Kohlenstoff (C),
Schwefelwasserstoff (H2S), Wasserstoff (H2) und der Feuchtegehalt (H20) (siehe
dazu auch Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von Sicherungsmafinahmen am
,Alten Reifenlager in der Beilage).

Malgebliche Grenzwerte zur Definition von ,,relevant abweichenden® Messwerten
(von Temperatur und/oder Gasen) lassen sich aufgrund der Komplexitét nicht als
absolute Werte aus-weisen (es handelt sich hier nicht um Materialwerte) bzw. sind
im gegenstandlichen Fall wenig zielfiihrend. Vielmehr sind zeitliche Verdnderungen
und abweichende relative Werte entscheidend.

Beim kritischen Parameter Temperatur wird eine ,relevante Abweichung®, fiir die
eine detailliertere Betrachtung der Situation angestellt werden soll, wie folgt
definiert:

A. Temperatur in der jeweiligen Sonde liegt liber 25 % iiber dem bisherigen
mittleren Maximalwert der jeweiligen Sonde

B. Schnellerer Anstieg des zeitlichen Temperaturgradienten als die bisher
gemessenen Temperaturen — Kriterium: doppelter Wert des Temperaturgradienten im
Vergleich zu den bisherigen Werten im Bereich zwischen 0,1 bis 0,2 Grad C pro
Tag.

C. Kombination aus A. und B.

Festzuhalten ist, dass eine Erhohung der maximalen Temperatur nicht zwingend
bedeutet, dass sich ein kritischer Zustand im Ablagerungskorper (,,Altes
Reifenlager*) abzeichnet. Auch bei einem hoheren Temperaturniveau kann sich ein
Gleichgewichtszustand  einstellen. Wesentlich ist die  Betrachtung der
Gesamtsituation.

Innerhalb der detaillierten Betrachtung konnen rechtzeitig die Messintervalle
entsprechend der jeweiligen Situation verdichtet werden.

Ebenso soll bei ,relevanten® Abweichungen gegeniiber den bisherigen Messwerten
fiir die Gasparameter eine detailliertere Betrachtung (dh. zeitlicher Verlauf und
Entwicklung der Messwerte, duBlere Umstinde wie Geschehnisse im Zuge der
Umsetzung der Sicherungsmafinahmen u.a.m.) stattfinden.

Sollten Gehalte von Methan oder Kohlenmonoxid gemessen (bislang waren keine
Gehalte messbar) oder auch dbzgl. steigende Werte erkannt werden, so ist im
jeweiligen Einzelfall die Ursache und eine allfdllige Auswirkung mit einer
detaillierteren Betrachtung abzukldren. Wie bei der Temperatur auch ist es bei den
Gasparametern nicht sinnvoll, absolute Grenzwerte festzulegen. Im Zuge einer
detaillierten Betrachtung erfolgt die Einschédtzung der jeweiligen Situation und fiihrt
allenfalls zu weiteren MalBnahmen (z.B. vertieftes Monitoring, Verdichtung
Messintervalle etc.).

Weitere Details und  Ausfiihrungen dazu sind dem  Kapitel 3.15.
SicherheitsmaBnahmen und Uberwachung des Technischen Berichts zum
Sicherungsprojekts (SALLETMAYR & FRIEDL Ziviltechniker GmbH, April 2025)
sowie dem Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von SicherungsmafBnahmen am
,»Alten Reifenlager zu entnehmen.
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Ad7)

Innerhalb des Projektbereichs bzw. der Ablagerungsgrenzen des ,Alten
Reifenlagers* befinden sich folgende Infrastruktureinrichtungen, die fiir den Betrieb
der umliegenden Fremdanlagen sowie der Uberwachung des ,,Alten Reifenlagers*
unabdingbar sind und somit erhalten bzw. angepasst werden sollen:

Gas- und Temperaturmesssonden: Anpassen durch Verldngerung bis auf das
geplante Niveau des Sekundérreliefs, dabei ist keine Zufahrt notwendig, die
Zuginglichkeit durch Begehung ist ausreichend

Fahrweg Forderbandiibergabestation bzw. Trafostation: Ausfithrung mit 50 cm
machtiger Tragschicht aus 0/63 mm Kantkorn verdichtet sowie 3,0 m breiter
Fahrbahn

Sickerbecken: Ausfiihrung entsprechend dem Entwisserungskonzept

Strom- und Datenleitungen, Schichte: Strom und Datenleitungen (30 kV, 6 kV
und 400 V Stromleitung, LWL-Datenleitung) konnen in ihrer derzeitigen Lage
erhalten bleiben, bestehende zugehorige Schédchte sind anzupassen und durch
Verldangerung bis auf das geplante Niveau des Sekundirreliefs zu erhdhen.

Samtliche angefiihrten Infrastruktureinrichtungen im Projektbereich sind in den
adaptierten Plangrundlagen ersichtlich.

Ad 8)

Hinsichtlich einer abschlieBenden Aussage und Definition zu den Anforderungen an
die Materialeigenschaften der Abdeckschichte ist auf Grundlage der Expertise von
Herrn Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch und Herrn Dipl. Ing.
Dr. Andreas Schonberg folgendes festzuhalten bzw. erginzend anzufiihren:

Die geplante Abdeckschicht hat grundsitzlich zum Ziel, das Alte Reifenlager
einerseits ~ vor  dufleren  Einflissen @ zu  schiitzen  (B6schungsbruch,
Starkregenereignisse, Durchwurzelung, Nachnutzung, etc.), und dabei gleichzeitig
die Gasdurchldssigkeit zu reduzieren. Eine Reduktion der Gasdurchldssigkeit darf
aber jedenfalls nicht zu einer volligen Abdichtung und damit gasdichten
Verhéltnissen im Bereich der Oberflachlichen Abdeckung fiihren, da es dadurch zu
einer Konzentration der anfallenden Gase kommen kann.

Wihrend bei einer mehr oder weniger gasdichten Ausfiihrung mittels Folien bzw.
mineralischen  Abdichtungen (Tone, etc.) sowohl Konvektions- wie
Diffusionsstromungen unterbunden werden, wird bei einer gezielten Reduktion der
Gasdurchléssigkeit weiterhin das diffuse Ausstromen entstehender Gase {liber den
offenen Porenraum der Abdeckung ermoglicht. Auf letzteres sollen die
gegenstindlichen  SicherungsmafBnahmen  aus  Sicht des  Gas- und
Temperaturhaushalts abzielen.

Aufgrund der so geringen bis praktisch nicht vorhandenen Gas-Emissionsraten des
»Alten Reifenlagers® in den letzten Jahren gilt der Gasstrom durch Diffusion als
vollkommen ausreichend, um weiterhin den Austrag der entstehenden Gase aus dem
»Alten Reifenlager zu gewéhrleisten bzw. einen Konzentrationsunterschied von
unter 5 Vol-% (kritisches MaB fiir die Konzentration von Deponiegasen) einhalten zu
konnen. Mit dem Aufbringen der geplanten Abdeckung wird weiterhin eine gewisse
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Diffusionsstromung im Bereich der oberflachlichen Abdeckung ermdoglicht, und
gleichzeitig die Entstehung von Konvektionsstromungen verringert.

Das Aufbringen von Erdmaterialien mit einer Méchtigkeit von 2 m (in wenigen
Bereichen bis zu 4 m) auf die bestehende Abdeckung des alten Reifenlagers erhoht
zum einen den Gaswiderstand, bietet jedoch noch ausreichend Gaswegigkeiten im
Bereich des offenen Porenraumes, um weiterhin eine zweckmaBige Gasdiffusion zu
ermdglichen. Ganz wesentlich zur Gewihrleistung eines funktionierenden Gas-
Diffusionstransportes unter Reduktion der Gasdurchléssigkeit ist das Vorhandensein
eines ausreichenden, luftgefiillten Porenraumes der zusitzlich aufzubringenden
Abdeckschichte. Als Anforderungen an das Abdeckmaterial ist demnach neben einer
ausreichenden Maéchtigkeit zur Reduktion der Gasdurchldssigkeit, ganz wesentlich
das Vorhandensein eines nutzbaren, luftgefiillten Porenraumes zu nennen, der nicht
durch Porenwasser verfiillt sein sollte, welches den fiir den Diffusionstransport
verfiigbaren Luftraum erheblich verringern wiirde.

Der Aufrechterhaltung eines gewissen Luftgehalts in der geplanten
Abdeckungsschicht, durch die Verwendung von grobem Material und die Drainage
und Ableitung von Anfallenden Wissern, stellt somit eine wesentliche Anforderung
sowohl an die Abdeckung wie an die Materialbeschaffenheit selbst dar.

Diesbeziiglich ist, im Rahmen der Planung, bei den zu verwendenden Materialien
jedenfalls darauf zu achten, tonig lehmigen Bodenaushubmaterialien bzw. -
bestandteile im Bereich der flachigen Abdeckung zu vermeiden bzw. so gering wie
moglich zu halten, die aufgrund des geringen Porenraumes sowie deren Eigenschaft
das Bodenwasser in diesen Klein- bis Kleinstporen zu binden, zu
Abdichtungserscheinungen und damit gasdichten Verhéltnissen fithren wiirden,
wodurch etwaige Diffusionsstromungen unterbunden wiirden.

Das gegenstindliche Sicherungsprojekt sieht deshalb vor, die Verwendung von
nichtbindigen sandig kiesigen Bodenaushubmaterialien zu forcieren und dabei, in
ihrer Textur feinkornige bindige Bodenaushubmaterialien im lehmig schluffigen und
tonigen Spektrum, zu vermeiden. Entsprechend der bodenkundlichen bzw.
bodenphysikalischen Bestimmungen und einschldgigen Normen (DIN 4022) liegt die
KorngroBenverteilung von Sand [S] im Korngréenbereich zwischen 0,063 mm und
2 mm und jene von Kies [G] zwischen 2 mm und 63 mm. Zur Verwendung sollen
natiirliche, nichtbindige Bodenmaterialien gelangen die im Hauptanteil (je nach
Massenanteil) durch Sande [S] und Kiese [G] aufgebaut werden und sich durch
feinkdrnige Nebenanteile kleiner gleich 15 % definieren. Die nutzbare Porositét liegt
hierbei bei zwischen 15 und 35 %.

Diese sandig kiesige Abdeckung erfiillt somit einerseits die angesprochene
Anforderung der drainagierenden Wirkung mit der bezweckten Freihaltung des
Porenraumes, und andererseits die zusétzliche Erh6hung der Abdeckungsméchtigkeit
zur Reduktion der Gasdurchldssigkeit. Neben der Qualititsklasse der zu
verwendenden Materialien stellen diese Boden- bzw. Materialeigenschaften ein
wesentliches Kriterium fiir die Eignung zur gegensténdlichen Verwertung dar.

Eine Ausnahme bilden hierbei die siidéstlichen Boschungsbereiche. Hier soll
weitestgehend auch die Entstehung von Diffusionsstromungen unterbunden werden,
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da diese im Bereich der Bdschungen umgekehrt auch die Entstehung wvon
Konvektionsstromungen begunstigen. Dahingehend sieht das gegenstéandliche
Sicherungsprojekt die Herstellung eines abgedichteten und zusétzlich mechanisch
gesicherten  sidostlichen  Bdschungsbereichs  vor  (siehe  dazu  auch
Standsicherheitsnachweis und Herstellungskonzept). Die angestrebte Abdichtung soll
durch einen lagenweisen Aufbau unter jeweiliger Verdichtung der Lagen und
Verwendung einer weitgestreuten KorngroRenverteilung des aufzubringenden
Materials sowie die oberflachliche Uberdeckung mit einer 20 bis 30 cm machtigen
lehmigen Abdeckschichte erreicht erreicht werden.

Die oberflachliche Abdeckung zur Sicherung des Alten Reifenlagers ist durch das
Aufbringen einer 1,5m (bis lokal maximal 3,5m) mé&chtigen Schichte aus
Uberwiegend sandig kiesigem Bodenmaterial und einer dartberliegenden
Rekultivierungsschichte (Qualitatsklasse Al, gem. Bundesabfallwirtschaftsplan
2023), bestehend aus einer 0,5 m méchtigen humosen Oberbodenschicht, umzusetzen
(Siehe Detailschnitte). Es wird nur qualitatszugeordnetes und hierfiir untersuchtes
Aushubmaterial, welches die oben angefiihrten texturellen Anforderungen erfullt, zur
Herstellung der Oberflachenabdeckung herangezogen.

Der humosen Oberbodenschichte kommt hinsichtlich der Anforderungen an die
zusétzliche Abdeckung eine wesentliche Rolle zu. Die Rekultivierungsschicht
ermoglicht das  Aufkommen  einer  erosionsstabilisierenden,  flachigen
Vegetationsschicht, die neben einer gesicherten Ableitung und Umsetzung der
Oberflachenwasser weiterhin die geforderte Gas-Diffusion im Bereich dieser aktiven
Bodenzone gewéhrleistet.

Im adaptierten Technischen Bericht zur Sicherung des Alten Reifenlagers wurde,
hinsichtlich der Auswirkungen der zusatzlichen Abdeckung auf die
Gasdurchlassigkeit, das Kapitel 3.10 erganzt.

Darin  werden unteranderem die  derzeitigen sowie die geplanten
Gasdurchlassigkeiten der Abdeckung qualitativ dargestellt und gegenubergestellt.
Eine zusammenfassende Gegenulberstellung der bestehenden Abdeckungen und den
neuen geplanten Abdeckungen, tber das Verhaltnis der spezifischen Massenflusse,
verdeutlicht die Wirksamkeit der geplanten Mafinahmen.

spez. Massenfluss
[g/s mZ mbar]

Bereich Bestand NEU
Obere Abdeckung 0,255 0,057
Bdschung 0,159 0,014

Bei der oberen Abdeckung erfolgt eine Verringerung des Masseflusses auf 22,3%,
was einer Herabsetzung der Gasdurchlassigkeit um den Faktor von ca. 4,5 bedeutet.
Bei der Bbschung erfolgt eine mittlere Verringerung des Masseflusses auf 8,6%, was
einer Herabsetzung der Gasdurchlassigkeit um den Faktor von ca. 11,6 bedeutet.

Diese Verringerungen der Gasdurchlassigkeit stellen eine wesentliche
Verbesserung der Situation dar, indem sie das bereits geringe Risiko zur
Selbstentziindung des Lagerkdrpers weiterhin reduzieren.
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Ad9)

Aufgrund der rdumlich eingeschrankten Platzverhdltnisse im Bereich der
stidostlichen AuBlenbdschung des Projektbereiches kann dieser Boschungsbereich im
Rahmen der gegenstindlichen SicherungsmafBnahmen nicht flacher (1:2) ausgefiihrt
werden. Entsprechend der Forderung des Amtssachverstandigen, Herrn Ing. Gerhard
Brandmaier, wurde fiir diesen = Boschungsbereich ein  rechnerischer
Standsicherheitsnachweis sowie ein Herstellungskonzept fiir die geplanten
SicherungsmafBinahmen in diesem Bereich vom Ingenieurkonsulenten fiir
Erdwissenschaften, Herrn Dr. phil. Gerhard Feitzinger, Salzburger Straflie 16, 5340
St. Gilgen, erstellt. Der Standsicherheitsnachweis sowie das Herstellungskonzept
befinden sich in der Beilage.

Grundwasserwirtschaft

Der grundwasserwirtschaftliche Amtssachverstindige, Herr Dipl.-Ing. Gilbert
Hinterberger, ersucht in seiner Stellungnahme WW-2010-24237/381-GH vom
07.02.2025 um Ergénzung folgender Angaben:

a) Festlegung von MaBnahmen fiir den Fall von unerwiinschten
Temperaturexkursionen (Anstiege) bis zu einer moglichen (Teil-)rdumung
des ,,Alten Reifenlagers®.

b) Erstellung eines Vorschlages fiir ein adaptiertes Grundwasser-Monitoring
(Messstellen, Intervalle) samt einem erweiterten Parameterumfang
hinsichtlich der Detektion von Schadstoffen durch Ausschwemmungen im
gesicherten Normalfall und im Fall allfélliger Brand- oder Pyrolyseereignisse.

c) Vorschlag von Nutzungsbeschrinkungen im Bereich ,,Altes Reifenlager*
hinsichtlich den geplanten (z. B. land- bzw. fortwirtschaftliche Nutzungen)
aber auch sonst mdglichen Nachnutzungen (Bebauungen, PV-Anlagen etc.)
um langfristig eine gesicherte Lagerung des Altlastmaterials gewéhrleisten zu
konnen.

Ad a)

Hinsichtlich der geplanten MafBnahmen fiir den unwahrscheinlichen Fall von
unerwiinschten Temperaturexkursionen, ist auf den Punkt Ad 1) aus der
Beantwortung der Stellungnahme des abfall- und deponiebautechnischen
Amtssachverstindigen, Herrn Ing. Gerhard Brandmaier, hinzuweisen. Dahingehend
wurde ein MalBnahmenkatalog fiir den unwahrscheinlichen Fall von nachteiligen
Veranderungen am ,,Alten Reifenlager ausgearbeitet. Dieses Sicherheitskonzept fiir
die Umsetzung von SicherungsmaBnahmen am ,,Alten Reifenlager befindet sich in
der Beilage des gegenstdndlichen Berichts und beinhaltet unter anderem auch alle zu
treffenden MaBnahmen fiir den unwahrscheinlichen Fall von Temperaturexkursionen
am ,,Alten Reifenlager®.

Ad b)

Der derzeit behordlich vorgeschriebene Parameterumfang der laufenden
Grundwasseriiberwachung an der Zustromsonden (GW5) und an den Abstromsonden
(GW10, GW11, GW16) umfasst einen herkdmmlichen physikalisch-chemischen
Parameterumfang geméf den einschlégigen Europanormen EN ISO (NH4, NO2, Cl,
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NO3, Mg, SO4, Ca, Fe, Mn, Na, K, Zn Siurekapazitit, Triilbung NTU). Dariiber
hinaus wird der Carbonatgehalt, der Hartegrad und einige Summenparameter
(KMnO4-Index, Oxidierbarkeit, AOX) berechnet. Die Grundwassermessungen
finden derzeit alle drei Monate statt.

Entsprechend dem Punkt Ad 6) der Beantwortung des Stellungnahmepunktes 6) des
abfall- und deponiebautechnischen Amtssachverstindigen, Herrn Ing. Gerhard
Brandmaier, ist anzufiihren, dass die Uberwachung des ,Alten Reifenlagers
wihrend der Herstellung der Sicherungsmafinahme und nach Fertigstellung im
selben Umfang (qualitativ wie quantitativ) wie bisher, bescheidgeméall weitergefiihrt
werden soll.

Der derzeit giiltige Uberwachungsumfang wurde fiir den, im Vergleich zur geplanten
Sicherung wesentlich risikobelasteteren Fall der Rdumung festgelegt. Es kann jedoch
angeflihrt werden, dass, falls es zu Abweichungen in den Messungen kommt
(Pyrolysefall, Temperaturexkursionen, etc.), auf den erweiterten Parameterumfang
des Brandereignisses aus dem Jahr 2000 sofort zuriickgegriffen wird, welcher bereits
explizit fiir diesen Schadensfall behordlich festgelegt wurde. Dieser umfasst bei der
Grundwasseriiberwachung zusétzlich die Parameter Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, NH3, S,
anorganische Tenside, der chemische und biochemische Sauerstoffbedarf, Andsorb.
anorg. geb. Halogene, Summe Kohlenwasserstoffe, Summe Aromaten (BTXE),
Phenolindex sowie Summe PAK und soll entsprechend 7-tagig iiberpriift werden.

Die Gas- und Temperaturmessungen sollen ebenfalls unverziiglich auf kiirzere
Messintervalle gesetzt und entsprechend dem Parameterumfang des Brandereignisses
aus dem Jahr 2000 ausgeweitet werden. Die zusitzlich zu messenden Parameter im
Falle unerwarteter negativer Verdnderungen sind Schwefeldioxid (SO2), organischer
Kohlenstoff (C), Schwefelwasserstoff (H2S), Wasserstoff (H2) und der
Feuchtegehalt (H20).

Siehe dazu auch Ad 6 bzw. Kapitel 3.15. SicherheitsmaBnahmen und Uberwachung
des Technischen Berichts zum Sicherungsprojekts (SALLETMAYR & FRIEDL
Ziviltechniker GmbH, April 2025) sowie dem Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung
von Sicherungsmafinahmen am ,,Alten Reifenlager®.

Ad ¢)

Eine allféllige Nutzungsinderung der derzeitigen Brachfliche ist erst nach
Fertigstellung der SicherungsmaBinahme und Verstreichen eines entsprechenden
Beobachtungszeitraums festzulegen. Allfallige Nachnutzungen des
Sanierungsbereichs sind jedenfalls erst auf Grundlage der tatséchlichen Entwicklung
der Gas-, Temperatur- und Grundwassermesswerte sowie dem Verhalten der
aufgebrachten Abdeckschichte zu planen.

Aus heutiger Sicht ist demnach keine unmittelbare Anderung der derzeitigen
Flachennutzung angedacht. Dass diese Flachen jemals zur Bebauung mit Gebauden,
etc. gelangen, kann jedoch ausgeschlossen werden.

Eine mogliche nachhaltige Nachnutzung des siidlich exponierten Standortes als
Photovoltaik-Freifliche erscheint aus heutiger Sicht jedenfalls denkbar. Die
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Umsetzung der gegenstdndlichen SicherungsmalBnahmen, mit einer mineralischen
Mindestiiberdeckung des Ablagerungskorpers von 2 m, gewihrleistet jedenfalls
einen ausreichenden  mechanischen Schutz sowie eine  ausreichende
Uberlagerungsmichtigkeit zur Herstellung von Flachfundamenten zur Umsetzung
einer Freiflichenphotovoltaikanlage. Auch hinsichtlich &duferer Einfliisse wie
Temperatur und Niederschlag kann von keinen negativen Auswirkungen einer PV-
Nachnutzung auf das ,,Alte Reifenlager ausgegangen werden. Die Zugénglichkeit
der Sonden, die Funktionalitit der Abdeckschichte sowie der Sickermulde etc.
miissen jedenfalls weiterhin uneingeschrankt gewihrleistet werden, um den
geplanten Sicherungsgrad aufrechterhalten zu konnen.

Umweltbundesamt

Seitens der Umweltbundesamt GmbH wurde von Herrn Dipl.-Ing. Dietmar
Miiller-Grabherr am 12.02.2025 die Stellungnahme ZI1: 421-157/25 zum
Einreichprojekt zur Sicherung des ,Alten Reifenlagers* abgegeben. Zur
Erlangung der Genehmigungsfdhigkeit ist aus Sicht des Umweltbundesamtes
eine Klarung von offenen Fragen zur konkreten Ausfiihrung der MaBnahmen und
zu allgemeinen Rahmenbedingungen erforderlich:

I. Konkretisierungen zur Michtigkeit, den Materialien und dem Aufbau der
Oberflachenabdeckung

II. Ausfiihrung der Abdeckung und Rekultivierung in den Bdschungsbereichen,
insbesondere im stidostlich Boschungsbereich des ,,Alten Reifenlagers*

II. Lage und Ausfiihrung allfillig erforderlicher Infrastruktur (Fahrwege,
Leitungen etc.), die in Zusammenhang mit dem Betrieb von umliegenden
Anlagen bzw. der Bewirtschaftung nahegelegener Flichen unabdingbar ist.

IV. MaBnahmen zur Beobachtung (Gaszusammensetzung und Temperatur im
abgedeckten  Reifenlager; Grundwasser, Errichtung représentativer
Grundwassersonden, Haufigkeit der Probenahmen und Parameterumfang)

V. Vorlage eines Sicherheitskonzeptes

VI. Gewihrleistung der dauerhaften Wirksamkeit und Umsetzung der Maf3nahmen
sowie entsprechende 6konomische Sicherstellungen

Ad L.

Hinsichtlich der ergédnzenden Angaben zum Aufbau, der Méchtigkeit sowie den zu
verwendenden Materialien der geplanten Abdeckung ist auf den Punkt Ad 8) in
Beantwortung des Stellungnahmepunktes 8) des abfall- und deponiebautechnischen
Amtssachverstindigen, Herrn Ing. Gerhard Brandmaier, sowie den dahingehend
erstellten Detailschnitten hinzuweisen.

Grundsétzlich ist anzufiihren, dass die geplante Abdeckung eine 2 m (bis maximal 4
m in Teilbereichen) michtige Uberlagerung der bestehenden Abdeckung des ,,Alten
Reifenlagers® vorsieht. Die oberflichliche Abdeckung zur Sicherung des Alten
Reifenlagers ist durch das Aufbringen einer 1,5 m (bis lokal maximal 3,5 m)
machtigen Schichte aus iiberwiegend sandig kiesigem Bodenmaterial und einer
dariiberliegenden Rekultivierungsschichte bestehend aus einer 0,5 m méichtigen
humosen Oberbodenschicht umzusetzen.
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Es wird nur qualitdtszugeordnetes (A1, A2, A2-G, gem. Bundesabfallwirtschaftsplan
2023) und hierfiir untersuchtes Aushubmaterial, welches die oben angefiihrten
texturellen Anforderungen erflllt zur Herstellung der Oberflichenabdeckung
herangezogen.

Ad 1L

Die Endgestaltung der geplanten Sicherungs- bzw. Abdeckungsschicht sieht eine
moglichst zligige Rekultivierung der erreichten Endflachen des Sekundérreliefs mit
unmittelbarer Besdmung vor, sodass eine Festigung des sekundéren
Oberflachenreliefs erfolgt, und Erosionserscheinungen mdglichst hintangehalten
werden. Dabei erfolgt eine Grobreliefierung des Modellierungskorpers bzw. des
jeweils fertiggestellten Abschnittes. AnschlieBend erfolgen eine Aufrauhung der
Oberflache und der anschlieBende Auftrag des humosen Oberbodens, um eine gute
Verzahnung der humosen Oberbodenauflage mit dem darunter liegenden
Bodenaushubmaterial zu gewéhrleisten. Bei der aufzubringenden humosen
Oberbodenlage sieht das gegenstindliche Projekt nunmehr Méchtigkeiten von rd.
50cm vor, um eine flichendeckende, erosionssichere Vegetationsschichte zu
gewdhrleisten.

Fiir die, der Rekultivierung unmittelbar nacheilende, initiale Ansaat, ist eine
Naturwiesensaatgut-Mischung heranzuziehen, deren Zweck es ist, einerseits
moglichst schnell eine geschlossene Pflanzendecke zum Schutz vor Erosion zu
gewahrleisten, und andererseits von Beginn an standortgerechtes und 6kologisch
wertiges  Pflanzenmaterial ~ einzubringen.  Entlang  der  nordwestlichen
Boschungsoberkante ist, wie angefiihrt, die initiale Pflanzung von niederstimmigen
Geholzgruppen  vorgesehen. Hierbei sind  standortgerechte,  strauchartige
Laubgeholze zu pflanzen (siehe Kapitel 4. Technischer Bericht).

Im steilen siidostlichen Bdschungsbereich sind die, entsprechend dem
Ausfithrungskonzept samt rechnerischem Standsicherheitsnachweis hergestellten und
mager humusierten Sekundéarboschungsflichen mit Weidenstecklingen zu versehen.
Diese bieten aufgrund ihrer Ausschlagfdhigkeit eine schnelle Form der
ingenieurbiologischen BoOschungsstabilisierung. Zur Boschungsstabilisierung sind
etwa 5 Stiick pro m? in die oberfldchliche Abdeckung einzubringen.

Hinsichtlich der baulichen Umsetzung der Abdeckung wird, wie erwdhnt, auf Kapitel
3.10. des Technischen Berichtes betreffend die Herstellung der zusétzlichen
Abdeckschicht sowie auf das ergidnzende Ausfiithrungskonzept samt rechnerischem
Standsicherheitsnachweis fiir den siiddstlichen Boschungsabschnitt verwiesen.

Ad 111

Diesbeziiglich wird auf den inhaltlich {ibereinstimmenden Stellungnahmepunkt 7)
des abfall- und deponiebautechnischen Amtssachverstindigenden sowie die
angefiihrten Ergédnzungen Ad 7) verwiesen. Sadmtliche dabei angefiihrten
Infrastruktureinrichtungen im Projektbereich sind in den adaptierten Planunterlagen
ersichtlich.
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Ad V.

Beziiglich der geforderten Ergédnzungen hinsichtlich der geplanten Grundwasser-,
Gas- und Temperaturiiberwachung des Alten Reifenlagers wéhrend und nach
Fertigstellung der projektierten SicherungsmafBnahmen wird auf die Ad 6) zur
Stellungnahme Abfall- und Deponiebautechnik und Ad b) zur Stellungnahme
Grundwasserwirtschaft verwiesen.

Entsprechend dem Punkt Ad 6) der Beantwortung des Stellungnahmepunktes 6) des
abfall- und deponiebautechnischen Amtssachverstindigen, Herrn Ing. Gerhard
Brandmaier, ist anzufiihren, dass die Uberwachung des ,Alten Reifenlagers
wihrend der Herstellung der Sicherungsmafinahme und nach Fertigstellung im
selben Umfang (qualitativ wie quantitativ) wie bisher, bescheidgeméall weitergefiihrt
werden soll.

Der derzeit giiltige Uberwachungsumfang wurde fiir den, im Vergleich zur geplanten
Sicherung wesentlich risikobelasteteren Fall der Rdumung festgelegt. Es kann jedoch
angeflihrt werden, dass es im unwahrscheinlichen Fall von Abweichungen in den
Messungen kommt (Pyrolysefall, Temperaturexkursionen, etc.), auf den erweiterten
Parameterumfang aus der Zeit des Brandereignisses aus dem Jahr 2000
zuriickgegriffen werden kann (siehe dazu Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von
Sicherungsmaflnahmen am ,,Alten Reifenlager in der Beilage bzw. Ad 6 und
Ad b)).

Ad V.

Entsprechend der Forderung des abfall- und deponiebautechnischen
Amtssachverstindigen sowie des Umweltbundesamtes mit Herrn Dipl.-Ing. Dietmar
Miiller-Grabherr, in Form eines Sicherheitskonzeptes, wurde ein Maflnahmenkatalog
fir den unwahrscheinlichen Fall von nachteiligen Verdnderungen am ,,Alten
Reifenlager ausgearbeitet. Dieses Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von
SicherungsmafBinahmen am ,,Alten Reifenlager befindet sich in der Beilage des
gegenstandlichen Berichts. Die Ausarbeitung des beiliegenden Maflnahmenkataloges
wurde auf Grundlage des bestehenden Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans zur
Réumung des ,,Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf* erstellt. Dahingehend ist
jedenfalls anzufiihren, dass das Gefahrdungspotential hinsichtlich einer Raumung,
die zum einen eine Entfernung der Oberflachenabdeckung und zum anderen eine
Offnung des Reifenkérpers samt dadurch Verursachter Stromungssituation bedingt,
bei weitem tiber dem der gegenstdndlich geplanten SicherungsmalBnahmen liegt, die
keine direkte Beeinflussung des Ablagerungskorpers vorsehen.

Ad VL

Die Bestindigkeit der MaBBnahmenwirksamkeit bestétigt sich grundsétzlich aus der
Art der MaBnahme selbst, niimlich der zusitzlichen Uberlagerung eines als stabil
bzw. inaktiv geltenden Ablagerungskorpers mit einer mind. 2 m méchtigen
mineralischen Abdeckung, die einen dauerhaften Schutz vor &uBeren Einfliissen
bietet, weiterhin einen gewissen Gas-Diffusionsprozess gewdihrleistet und dartiber
hinaus keine separate Absperrung oder Wartung der Sicherungsmafinahme selbst
erforderlich macht.
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Dariiber hinaus ist weiterhin vorgesehen, die kontinuierliche Grundwasser-, Gas- und
Temperaturiiberwachung in ithrem derzeitigen qualitativen wie quantitativen Umfang
iiber die Fertigstellung der SicherungsmafBnahme hinaus fortzusetzen.

Dahingehend wird seitens der Antragstellerin angeboten Sicherstellungsleistungen
betreffend der Aufrechterhaltung der Grundwasser-, Gas- und Temperatursonden
erbringen zu konnen. Damit wird weiterhin eine umfangreiche und liickenlose
Uberwachung des ,,Alten Reifenlager* gewihrleistet.

5. Beilagen

- Adaptierter Technischer Bericht zur Sicherung des ,,Alten Reifenlagers® vom
09.04.2025 erstellt von der Salletmayr & Friedl ZT GmbH samt:

o Adaptierten Planen Bestand, Sicherung, Planum, Schnitte

o Erginzte Plandarstellung Detailschnitte

o Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von SicherungsmalBBnahmen am
,Alten Reifenlager*

o Standsicherheitsnachweis und Ausfiihrungskonzept Siidostbdschung
erstellt vom Ingenieurkonsulenten fiir Erdwissenschaften, Herrn Dr. phil.
Gerhard Feitzinger, Salzburger Strafle 16, 5340 St. Gilgen
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TECHNISCHER BERICHT

1.1.

1.2

Allgemeine Angaben

Inhaberin

ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH
Unterthalham Straf3e 2
4694 Ohlsdorf

Kurzdarstellung des Vorhabens

Die ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH, Unterthalham Strafle 2, 4694
Ohlsdorf (im Folgenden kurz: ERG) ist Inhaberin des Altreifen- und Altgummilagers
in Ohlsdorf, welches in der Altlastenatlas-Verordnung als Altlast O77 "Altreifen-
und Altgummilager Ohlsdorf” ausgewiesen wurde.

Mit Bescheid des Landeshauptmannes von Oberdsterreich als zustindige
Altlastensanierungsbehérde vom 03.05.2011 UR-2010-24237/52-Ak/Ss — geédndert
mit Bescheid vom 27.10.2011, UR-2010-24237/62-Ak/Ss — wurde die Teilauflassung
der gegenstindlichen Betriebsanlage und die damit einhergehende Sanierung des
Altreifen- und  Altgummilagers in Ohlsdorf unter Vorschreibung von
Nebenbestimmungen zur Kenntnis genommen.

Die entsprechenden Maflnahmen betreffen die Grundstiicke Nr. 1621 ("Altes
Reifenlager") und Nr. 1625, 1626 und 1628 ("Lager Bienenhiitte"), alle KG Ohlsdorf
in der gleichnamigen Gemeinde Ohlsdorf.

Seit Oktober 2013 erfolgt die Sanierung im separaten Ablagerungsbereich des
,Lagers Bienenhiitte* mittels Raumung und entsprechender Behandlung,
Zwischenlagerung und Verbringung der gerdumten Materialien in externe Anlagen
(z.B. Mitverbrennung in der Zementindustrie, thermische Verwertung, etc.). Das
,Lager Bienenhiitte” inklusive der Erweiterungsfliche liegt seit Dezember 2020
physisch vollstdndig gerdumt vor.

Aufgrund einer stark riicklaufigen Abnahmemenge der Zementwerke konnte eine
vollstindige Verbringung der aufbereiteten bzw. zerkleinerten Altreifen aus dem
gerdumten ,,Lager Bienenhiitte nur mit zeitlicher Verzogerung bewerkstelligt
werden. Jedoch wurden mit Stand November 2024 die letzten Restmengen an
aufbereiteten Altreifen des ,Lagers Bienenhiitte vollstdindig verbracht. Die
ehemaligen  Aufbereitungs-, Manipulations- und  Lagerflichen = werden
dementsprechend noch gereinigt und die dabei anfallenden Reifen-
schnitzelriickstéinde an die Zementwerke Hatschek/Leube zeitnah iibergeben.
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Nunmehr strebt ERG auf Grundlage der gewonnenen Erkenntnisse aus der Riumung
des ,,Lagers Bienenhiitte” und der Ergebnisse aus den laufenden Uberwachungen und
Untersuchungen des ,Alten Reifenlagers® sowie aufgrund der gednderten
Marktsituation betreffend Altreifenmaterial eine Abédnderung der fiir den
Ablagerungsbereich des ,,Alten Reifenlagers" durchzufiihrenden Maflnahmen an.

Im Zuge der seit der Gefahrdungsabschitzung der Umweltbundesamt GmbH aus
2010 durchgefiihrten (Sanierungs-) Arbeiten wurden umfassende neue Erkenntnisse
iiber die gegenstindliche Altlast gewonnen.

Unter Beriicksichtigung aller Umstdnde erscheint mittlerweile anstatt einer
Sanierung eine Sicherung sinnvoll und zweckméBig. Ziel wire bzw. ist es, den
aktuellen Zustand des ,,Alten Reifenlagers® in seiner als sicher zu bezeichnenden
Form zu konservieren und zusidtzlich durch geeignete MaBnahmen weiter zu
verbessern.

Die im gegenstindlichen Projekt zur Sicherung des ,Alten Reifenlagers"
ausgearbeiteten Maflnahmen zur Beibehaltung und dariiber hinaus Verbesserung des
derzeitigen = Zustandes sehen  eine zusitzliche  Uberlagerung  des
Ablagerungsbereiches vor. Durch das Aufbringen einer zusdtzlichen Abdeckung soll
vorrangig ein mechanischer Schutz der bestehenden Abdeckung erreicht und der
Stromungswiderstand erhoht werden, sodass der konvektive Sauerstoffeintrag
unterbunden und das Restrisiko einer Selbstentziindung minimiert wird.

Aufgrund bzw. in Zusammenhang mit der erfolgten Raumung, die laufend
durchgefiihrten Gas- und Temperaturmessungen an eingebrachten Sonden, die
laufende Grundwasserbeweissicherung an erginzten Grundwassersonden sowie die
Eingrenzung des Ablagerungskorpers durch Geoelektrik und Refraktionsseismik in
Kombination mit Erkundungsschiirfungen kann nunmehr — abweichend zur
Bewertung aus dem Jahr 2010 - festgehalten werden,

- dass das ,,Alte Reifenlager* unter den aktuell vorherrschenden Randbedingungen
keine wesentliche Neigung zur Selbstentziindung aufweist und

- damit eine mit Brand- oder Pyrolyseereignissen verbundene Umweltgefahrdung
unter den derzeitigen Bedingungen nahezu auszuschlielen ist.

Als Grund hierfiir kann vor allem die kompakte Lagerung mit einem geringeren
Altgummi-Anteil von etwa 10% und die schlechte Durchstrombarkeit aufgrund einer
guten lateralen Abdichtung und damit geringe Sauerstoffzufuhr im Lager ,,Altes
Reifenlager angefiihrt werden. Nach abgeschlossener Riumung des ,,Lagers
Bienenhiitte* liegt nunmehr die Erkenntnis vor, dass die beiden Lagerbereiche
(,,Bienenhiitte” und ,,Altes Reifenlager) durch keinerlei Altreifenablagerungen oder
in anderer Form miteinander verbunden waren.

Des Weiteren ist aufgrund der lateralen Einspannungen des Altlastenkorpers im
gewachsenen Untergrund bzw. der bereits stabilisierten Ostbdschung mit keinen
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Grundbriichen zu rechnen. Dartiber hinaus wurden ein Standsicherheitsnachweis
sowie ein Ausfiihrungskonzept fiir die Sicherung der Stidostboschung erstellt.

Unter Beriicksichtigung des aktuellen Erkenntnisstandes kommt das Gutachten
,Gutachten mit Gefdhrdungsabschiatzung und Inhalte fiir ein Sicherheitskonzept
beziiglich geplanter Bohrmaflnahmen am ,,Alten Reifenlager — Altlast O77“ vom
17.07.2023, erstellt von Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch und
Dipl.-Ing. Dr. Andreas Schonberg zu dem Schluss, dass das ,,Alte Reifenlager” im
derzeitigen Zustand belassen werden sollte, und die aktuellen Sonden noch weiter fiir
iiberwachende Messungen genutzt werden konnen.

Im Gutachten wird weiter angefiihrt, dass eine gezielte zusitzliche Abdeckung den
Stromungswiderstand des ,,Alten Reifenlagers® weiter reduzieren wiirde, und dass
eine Verdanderung am Lager, wie z.B. durch das Einbringen von weiter abgeteuften
Messsonden zur Durchlécherung des Lagerkoérpers und damit potenziell zur
Ausbildung unerwiinschter Konvektionsstromungen fiihrt.

Den fachlichen Empfehlungen von Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald
Raupenstrauch und Dipl. Ing. Dr. Andreas Schonberg folgend sieht das
gegenstindliche Projekt zur Sicherung des verbleibenden Ablagerungsbereiches
»Altes Reifenlager der Altlast O77 die Konservierung des derzeitigen Zustandes
unter  zusitzlicher ~Abdeckung und weiterfiihrender Uberwachung  des
Altlastenkorpers vor.

Die aufzubringende Abdeckung mittels definierter Bodenaushubmaterialien erfiillt
vornehmlich den Zweck, das Alte Reifenlager einerseits vor duleren Einfliissen zu
schiitzen (Boschungsbruch, Starkregenereignisse, Durchwurzelung, Nachnutzung,
etc.), und dabei gleichzeitig die Gasdurchlissigkeit zu reduzieren.

Konkret soll die derzeit bestehende inhomogene Uberlagerung des Altlastenkdrpers
durch das zusétzliche Aufbringen von Bodenaushubmaterialien homogenisiert und
iiberlagert werden. Dabei soll eine Mindestiiberdeckung von 2 m des gesamten
»Alten Reifenlagers® erreicht werden. Dies erfolgt insbesondere unter Mal3gabe der
Beibehaltung der bestehenden Uberdeckung und unter Herstellung einer moglichst
gleichmichtigen Uberlagerung des Altlastenkdrpers, die eine gleichmiBig verteilte,
flachige Verteilung der mineralischen Abdeckung gewéhrleistet. Die Méchtigkeiten
der zusétzlich geplanten Abdeckung variieren nur geringfiigig zwischen 2 m und
maximal 4 m, um punktuelle Setzungen ausschlieBen zu kénnen.

Grundsétzlich sieht die Oberflichengestaltung des Sekundérreliefs die Etablierung
einer  standorttypischen  Sukzessionsfliche  mit initialer =~ Ansaat einer
Naturwiesensaatgut-Mischung vor, die im Bereich groBerer
Uberlagerungsmichtigkeiten durch die initiale Pflanzung standorttypischer,
strauchartiger Laubgehdlze ergidnzt wird. Bestehende Wege und Fahrten im Areal
werden riickgebaut bzw. iiberlagert und erforderlichenfalls auf dem gehobenen
Niveau der Abdichtung wieder hergestellt. Zudem wird eine harmonische
Eingliederung der Verfiillungs- und Modellierungsflichen vorgenommen, sodass
keine geometrischen Reliefstrukturen verbleiben.
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1.3.

Fiir die Fertigstellung der geplanten SicherungsmafBnahmen samt Rekultivierung des
Sekundarreliefs wird ein zeitlicher Rahmen von rund 6 Monaten bis zu 2 Jahren, je
nach geeignetem Materialbezug anberaumt.

Zur weiterfiihrenden Beprobung der bestehenden Temperatur- und Gasmesssonden
sollen diese, entsprechend der iiberlagernden Abdeckung, bis iiber das jeweilige
Niveau des Sekundérreliefs verldngert werden.

Das gegenstandliche Projekt zur Sicherung des Alten Reifenlagers samt Ergdnzungen
entstand in Zusammenarbeit von

- Salletmayr & Friedl ZT GmbH - DI Johannes Bramberger

- ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH - Joachim Ebner, MEng.

- DI Christof Skala - Skala Consulting

- DI Erich Vejvar (Ortliche Sanierungsaufsicht)

- Univ. Prof. DI Dr. techn. Harald Raupenstrauch - Montanuniversitét Leoben

- DI Dr. Andreas Schonberg - S-PEC e.U.

Durchgefiihrte Erkundungen, Untersuchungen und Gutachten

Das gegenstdndliche Kapitel beruht grundsitzlich auf dem letztaktuellen

- Bericht zur Sanierung der Altlast O77 ,,Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf*
der Energetischen Reifenverwertungs GmbH vom 13.10.2020, der in Folge einer
Besprechung von ERG GmbH, Umweltbundesamt GmbH, Land OO und KPC
GmbH am 30. Juni 2020 in Ohlsdorf ausgearbeitet wurde sowie dem

- QGutachten ,,Gutachten mit Gefdhrdungsabschitzung und Inhalte fiir ein
Sicherheitskonzept beziiglich geplanter Bohrma3inahmen am ,,Alten Reifenlager*
— Altlast O77* vom 17.07.2023, erstellt von Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn.
Harald Raupenstrauch und Dipl.-Ing. Dr. Andreas Schonberg.

Der angefiihrte Bericht sowie das Gutachten behandeln jeweils ausfiihrlich die am
Standort durchgefiihrten Erkundungen und Untersuchungen der Altlast O77 mit dem
gegenstindlichen Ablagerungsbereich ,,Altes Reifenlager und sollen hier zur
schliissigen Argumentation der geplanten SicherungsmalBnahmen zusammengefasst
werden.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung vom September 2010, welche unter
anderem die Grundlage fiir das Sanierungsprojekt vom Februar 2011, und damit fiir
den geltenden Sanierungsbescheid UR-2010-24237/52-Ak/Ss vom 03.05.2011
darstellt, wurde auf Basis von o6konomischen und o©kologischen Kriterien, die
Réumung, Behandlung wund Verwertung der Altreifenschnitzel in der
Zementindustrie als Bestvariante ausgewiesen. Das erhebliche Umweltrisiko der
beiden Ablagerungskorper ,,Bienenhiitte” und ,,Altes Reifenlager begriindete sich
nach dem damaligen Wissensstand durch:

- die groBBe Menge an technisch gut brennbaren Materialien
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- die Heterogenitit der gelagerten Materialien mit unterschiedlichen
(bio)chemischen Reaktionspotenzialen und im Falle eines Pyrolyse- oder
Brandereignisses durch das Freiwerden von stark schddlichen Stoffen mit
organisch gebundenem Chlor, Fluor, Schwefel, diverse aromatische
Verbindungen sowie Schwermetallen

- vorhandene Hohlrdume im Ablagerungskorper (z.B. wegen Setzungsvorgéngen),
vertikalen Rissen mit Kaminbildung, andere Gaswegigkeiten

Das am Standort vorhandene Schadstoffpotenzial und latente Risiko einer
erheblichen Umweltgefdhrdung durch Selbstentziindung und Brand sollte unter
Beachtung des Kosten-Nutzen-Verhiltnisses bestmoglich minimiert und im besten
Fall beseitigt werden.

Wesentlicher Teil des Sanierungsprojekts vom Februar 2011 bildete die vorige
Ermittlung von Volumina und Massen der abgelagerten Abfille sowie die
Darstellung einer gefahrdungsminimierenden Vorgangsweise bei der Sanierung der
Altlast. Fiir die Ermittlung der, in den beiden Bereichen ,,Altes Reifenlager und
,Lager Bienenhiitte“, vorhandenen Mengen an Altreifen, technischem Gummi und
der dariiber liegenden mineralischen Abdeckungsmaterialien wurden alte
Luftbildaufnahmen, Fotos, Suchschlitzerkundungen (Friihjahr 2010) sowie
Informationen ehemaliger Mitarbeiter herangezogen. In Summe wurde in den beiden
Lagerbereichen auf einer Fliche von rund 30.000 m? von einer Ablagerungskubatur
von 176.000 m* und damit von einer Menge von etwa 105.600 t Altreifen und
Altgummimaterialien, mit einer angenommenen mittleren Dichte von 0,6 t/m?,
ausgegangen. Die mineralische Deckschicht wurde mit einer Masse von rd. 40.000 t
fiir beide Lagerbereiche abgeschétzt (bei einer angenommenen Dichte von 1,8 t/m?
sind das rund 22.200 m?).

Das Mengengeriist und die mittlere Dichte des Altlastenkorpers konnten im Jahr
2010 in Folge eingeschrankter Erkundungen des Ablagerungskorpers nur auf
gewissen Annahmen basieren. Man wusste aber relativ gesichert, dass der
Ablagerungskorper im ,,Alten Reifenlager vorwiegend aus Altreifen bestand,
Anteile von anderen Gummifraktionen konnte und wollte man angesichts der
Brandereignisse im Jahr 2000 nachvollziehbarerweise nicht ausschlieflen.

Das Sanierungsprojekt aus 2011 sah folgende Maflnahmen vor:

- Herstellung von erforderlichen Infrastruktureinrichtungen wie Zwischenlager,
Pufferlager und Fahrstraflen

- Erweiterung und Herstellung zusétzlicher Sonden fiir Brandfritherkennung und
Beweissicherungszwecke

- Abtrag von mineralischem Abdeckmaterial (ca. 22.400 m? abzgl. Gummianteile,
das sind ca. 38.400 t) beider Lagerbereiche inkl. Infrastruktur/Manipulation

- R&umung von Altreifen und Altgummi (ca. 176.000 m? zzgl. Gummianteile aus
mineralischer Abdeckschicht, bzw. ca. 107.500 t) inkl. Infrastruktur/
Manipulation

- Aufbereitung der Altreifen und Altgummi (ca. 107.300 t — ohne gefahrliche
Abfille)
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- Verwertung als Alternativbrennstoffe fiir Zementklinkerproduktion der prozess-
technisch geeigneten, aufbereiteten Fraktionen an Altreifen und Altgummi (ca.
96.700 t)

- Zwischenlagerung von sortierten und aufbereiteten Fraktionen in sogenannten
Zwischenlagern und Pufferlagern

- Thermische Abfallverwertung der Restfraktionen, die nicht in der
Zementindustrie verwertet werden kénnen (ca. 10.600 t)

- Thermische Behandlung der geféhrlichen Abfille (vorldufige Annahme ca. 200 t)

- Deponierung von mineralischem Material mit geringfiigigen Verunreinigungen
durch Altgummi (ca. 18.500 t auf Baurestmassen-Deponie)

- Deponierung Abdeckmaterial (ca. 19.800 t auf Bodenaushubdeponie)

Der Ablagerungskorper des Alten Reifenlagers wurde im Zeitraum vom 20.04.2016
bis 31.05.2016 umfassend zur genaueren Abschitzung des Ablagerungsvolumens
und fiir verbesserte Erkenntnisse {iber den Ablagerungsinhalt erkundet. Als
Untersuchungsmethode wurde von den beauftragten Fachexperten (Prof. Dr.
Christian Schmid/MU Leoben; Poyry Infra GmbH) eine Kombination aus
Geoelektrik und Refraktionsseismik als zweckmiBigste Vorgehensweise evaluiert. In
Kombination mit den Erfahrungen aus der Rdumung des ,,Lagers Bienenhiitte* und
in Summe 11 Baggerschiirfen am Ablagerungskorper des Alten Reifenlagers konnten
aussagekriftige Resultate erzielt werden:

- definierte Grenzen des Ablagerungskorpers ,,Altes Reifenlager in Abweichung
von den festgelegten Grenzen des Altlastenatlas mit einer Fliche von rund 1,7 ha

- im Ostlichen/siidostlichen Verdachtsflichenbereich liegen keine Ablagerungen
vor

- die Randbereiche des Alten Reifenlagers bestehen vorwiegend aus natiirlich
gewachsenem Boden bzw. wurden groflere Steine vorgefunden, die vor etwa 50
Jahren mangels Brechtechnik in der Abbaugrube verblieben

- die Michtigkeit der mineralischen Abdeckschicht des Alten Reifenlagers
schwankt zwischen 0,5 m und rund 2,0 m. Die mineralische Abdeckung des
,»Alten Reifenlagers™ besteht hauptsichlich aus Kiesen und Sanden, (z.T. reine
Kieslagen, siidlich auch gréfere Steine) und féllt im Vergleich zum ,,Lager
Bienenhiitte deutlich geringméchtiger aus. Die Abdeckung des ,Lagers
Bienenhiitte* bestand zudem aus bindigeren vorwiegend Ilehmig/tonigen
Materialien.

- aus den Schiirfen an den Randbereichen des ,,Alten Reifenlagers® kamen
vorwiegend Altreifen zum Vorschein, wihrend Gummiblocke und Altgummi
nicht angetroffen wurden. Aufgrund der geringeren Auflast der
geringmdchtigeren Abdeckung und des geringen Altgummianteils kann im
»Alten Reifenlager von einer geringeren Dichte des Ablagerungskdrpers
ausgegangen werden. Setzungen wurden bisher keine beobachtet.

- Deutlich iltere Ablagerung als im ,,Lager Bienenhiitte* - von Mitte der 1970er
bis Ende der 1980er Jahre.

- Die Ablagerungsméchtigkeit betrdgt bis zu 16 m (Ablagerungssohle bei etwa
411 mi.A.)

- Als Ablagerungsvolumen an Altreifen und ggf. anderen derartigen Abféllen
wurde ein Wert von rund 185.000 m* berechnet. Dabei wurde die mineralische
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Deckschicht mit  24.000 m*  beriicksichtigt. =~ Weiters  wurde  das
Ablagerungsvolumen um weitere 5 % reduziert, da der Kies nicht bis zum
Grundwasserspiegel abgebaut wurde.

- Die Ablagerung ,,Altes Reifenlager ist deutlich homogener aufgebaut als das
,Lager Bienenhiitte, in dem auch signifikant hohere Mengen an technischem
Gummi eingelagert wurden. Im ,Alten Reifenlager wird der Anteil an
technischem und anderen Gummi-Materialien mit etwa 10 % abgeschitzt.

Erkenntnisse aus den Temperatur- und Gasmessungen

Die 8 derzeit bestehenden Messsonden zur Uberwachung des ,,Alten Reifenlagers*
sind bis in einer Tiefe von ca. 4 m abgeteuft und dienen einerseits der
kontinuierlichen Uberwachung des zeitlichen Temperaturverlaufs und andererseits
der Feststellung moglicher Reaktionsprodukte der ablaufenden exothermen
Reaktionen (z.B. CO, CHs) sowie des Sauerstoffbedarfs. Dazu werden in den
jeweiligen Sonden die Temperatur, der Sauerstoffgehalt (O2), der
Kohlendioxidgehalt (CO,), das Methan (CH4) und das Kohlenmonoxid (CO) der
lokalen Gasphasen sowie der errechnete LEL-Wert (lower explosiv limit) gemessen.

Die Temperaturmessungen ergaben bislang deutlich niedrigere Werte als im ,,Lager
Bienenhiitte. Dies kann unter anderem mit dem Fehlen von Altgummi in den
unteren Ablagerungsschichten, im Gegensatz zum ,,Lager Bienenhiitte”, begriindet
werden. Des Weiteren haben Beobachtungen der Schnee- und Morgentau-Situation
am ,,Alten Reifenlager” hinsichtlich etwaiger Hotspots (lokal héhere Temperaturen)
keine freien Bereiche ergeben, was ebenfalls gegen das Vorhandensein von Hotspots
spricht. Durch die Temperaturmessungen zeigt sich, dass das Lager dicht ist, und
keine Konvektionsstromung stattfindet. Die schlechte Durchstrombarkeit ergibt sich
aufgrund einer guten Abdichtung durch die lateralen Einspannungsbdschungen.

Wie im Beweissicherungskonzept vom Februar 2011 (Beilage zum Einreichprojekt)
festgelegt wurde, liegt der Grenzwert des prozentuellen CO2-Anteils bei > 10 %
und/oder ein Anteil von > 40 ppm bei CO und/oder Temperaturen > 40 °C. Keiner
dieser kritischen Werte wurde bisweilen, {iber den gesamten Beobachtungszeitraum
erreicht. Der gemessene Sauerstoffgehalt liegt zwischen 18,5 bis 20 %, der CO»-
Gehalt zwischen 0,3 - 1,0 %, CO konnte kaum festgestellt werden (schwankt
zwischen 0 und < 5 ppm), CHs wurde nicht gemessen und die untere
Explosionsgrenze LEL war an allen Sonden gleich null (Einzige Ausnahme ist die
vermerkte Storung bei Sonde A4 vom 01.07.2019). Der Wert fiir CHy4 lag bei 0,2 %,
daher LEL-Wert bei 4,8 % (nach Uberpriifung des Messgerites wurde Seitens des
Herstellers dahingehend ein Defekt des Gerites festgestellt).

Der biologische Anteil des ,,Alten Reifenlagers® ist sehr wahrscheinlich aufgrund der
langen Ablagerungsdauer bereits weitgehend abgebaut. Die Ablagerungen des ,,Alten
Reifenlagers® sind auch deutlich homogener als die des ,,Lagers Bienenhiitte, in
dem auch signifikant hohere Mengen an technischem Gummi eingelagert wurden.
Der Ablagerungskérper im heutigen Zustand kann daher als stabil, auch was
allféllige Hohlrdume und Gaswegigkeiten betrifft, eingestuft werden.
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Die Datenlage betreffend Temperaturverhdltnisse und Gaszusammensetzung wurde
fir den Zeitraum bis November 2024 erhoben, untersucht und ausgewertet.
Wesentlich ist die Tatsache, dass die Verhiltnisse iiber einen gro3en Zeitraum keine
signifikanten Anderungen aufzeigen und als konstant betrachtet werden kénnen und
auf ein ,,ruhiges” Verhalten des ,,Alten Reifenlagers® hinweisen. In den folgenden
Abbildungen sind die Verldufe von Temperatur und Gasanteile (Sauerstoff und
Kohlendioxid) fiir die jeweiligen Sonden bis zum 18.11.2024 abgebildet:

Temperatur- und Gasverliufe Sonde Al
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Abbildung 1: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A1l (Zeitraum 2014-2024)

Temperatur- und Gasverliufe Sonde A2
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Abbildung 2: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A2 (Zeitraum 2014-2024)
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Abbildung 3: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde I (Zeitraum 2014-2024)
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Abbildung 4: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A3 (Zeitraum 2018-2024)
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Abbildung 5: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A31 (Zeitraum 2018-2024)
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Temperatur- und Gasverliufe Sonde a4
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Abbildung 6: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A4 (Zeitraum 2018-2024)
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Abbildung 7: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A5 (Zeitraum 2018-2024)
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Abbildung 8: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A6 (Zeitraum 2018-2024)
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Erkenntnisse aus der Grundwasserbeweissicherung

Die Beprobung des Grundwassers am Altlastengeldnde erfolgt derzeit, bzw. seit
2018, abwechselnd als Pump- bzw. Schopfprobe im dreimonatigen Intervall an einer
GW-Zustromsonde (GWS5) im westlichen Bereich des ,,Alten Reifenlagers® und
dreier GW-Abstromsonden (GW10, GW11, GW16) im nord-6stlichen Bereich des
,Lagers Bienenhiitte“. Laut Bescheid erfolgte zuvor an den zwei GW-
Zustromsonden (GW5 und GW7) im westlichen Bereich des ,,Alten Reifenlagers®
und dreier GW-Abstromsonden (GW15, GW16, GW17) im nord-ostlichen Bereich
des ,,Lagers Bienenhiitte* die Grundwasserbeprobung im dreimonatigen Intervall. In
Abstimmung mit der UBA GmbH und dem Amt der O6. Landesregierung wurde
2018 eine Anpassung der Untersuchungsumsetzung vorgenommen. Alle
vorgenommenen Grundwasseruntersuchungen an den bestehenden und bisherigen
Grundwassersonden verliefen bisweilen unauffillig. Die entsprechenden Protokolle
der Grundwasserbeweissicherungen werden im regelmiBigen Turnus von drei
Monaten an die zustindige Behorde tibermittelt.

Die Grundwasseriiberwachung im Zusammenhang mit dem ,,Alten Reifenlager*
ergibt folgende Schlussfolgerungen:

- Das Grundwasser unterstromt beide Ablagerungsbereiche der Altlast O77, wobei
die Grundwasserstromung in norddstlicher Richtung ausgerichtet ist. Entgegen
der friiheren Annahme (im Jahr 2010), dass das Grundwasser nach kurzer
FlieBstrecke in die Traun exfiltriert, haben Untersuchungen in den Jahren 2015
und 2016 gezeigt, dass das Grundwasser die Traun in Richtung Laakirchen
unterstromt und erst in groBBerer Entfernung, im Bereich des Traunfalls, teilweise
eine Einspeisung des Grundwassers in die Traun erfolgt.

- Geringe Michtigkeit der mineralischen (sandig, kiesigen) Abdeckung, die damit
gut wasserdurchldssig ist — gilt auch fiir die Randbereiche. Niederschlagswésser
sickerten bzw. sickern durch die Ablagerung in den Grundwasserkorper.

- Die fehlende Basisdichtung an der Ablagerungssohle iibt praktisch keinen
Einfluss auf das Grundwasser aus.

- Die abgelagerten, kaum grundwassergefdhrdenden Materialien (vor allem
Altreifen) haben das Grundwasser maximal marginal oder gar nicht belastet
(gemessene Parameter unter oder nur knapp iiber der Nachweisgrenze).

- Auch mit Fortdauer der Raumung des ,,Lagers Bienenhiitte“ kam es bei den
gemessenen Grundwasserparametern (KW-Index, AOX, KMnOQOs) praktisch zu
keinen Anderungen, diese blieben auf konstant niedrigem Niveau.

Den Erkenntnissen der Raumung des ,,Lagers Bienenhiitte* folgend ist mit hoher
Wabhrscheinlichkeit anzunehmen, dass auch in den unteren Ablagerungsschichten des
»Alten Reifenlagers® wegen der signifikant geringeren Anteile an Altgummi sowie
den dichten Anlagerungsbdschungen niedrige Temperaturen vorherrschen.

Im Gutachten (Gutachten mit Gefihrdungsabschitzung und Inhalte fiir ein
Sicherheitskonzept beziiglich geplanter Bohrmafinahmen am ,Alten
Reifenlager® — Altlast O77) vom 17.07.2023 von Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn.
Harald Raupenstrauch und Dipl.-Ing. Dr. Andreas Schonberg wurde der derzeitige
Zustand der Deponie dargestellt und eine Gefdhrdungsabschitzung sowie Inhalte fiir
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2.1.

ein Sicherheitskonzept beziiglich geplanter Bohrmafinahmen am ,,Alten Reifenlager*
erstellt.

Darin wird schlussgefolgert, dass

- die Ablagerung ,Altes Reifenlager unter den aktuell vorherrschenden
Randbedingungen keine wesentliche Neigung zur Selbstentziindung aufweist.
Der Grund dafiir ist vor allem die schlechte Durchstrombarkeit aufgrund einer
guten lateralen Abdichtung und damit geringe Sauerstoffzufuhr. Des Weiteren
existieren keine seitlichen BOschungen, welche z.B. bei einem Regenereignis
abrutschen konnten und dadurch eine Sauerstoffzufuhr erh6hen konnten.

- in tieferen Bereichen, aufgrund potenzieller Korrosionsprozesse, moglicherweise
hohere Temperaturen vorliegen. Dieser Umstand kann jedoch bei nahezu
unterbundener Sauerstoffzufuhr als unbedenklich erachtet werden. Bei einer
Durchbohrung des ,,Alten Reifenlagers®, vor allem ein Offnen in tiefere Bereiche
hin, besteht die Gefahr einer unerwiinschten Sauerstoffzufuhr. Die Gefahren
einer stirker werdenden  Selbsterwdrmung und einer potenziellen
Selbstentziindung wiirden dadurch steigen. Mit jeder umgesetzten Bohrung
wiirde das Risiko einer ungewollten Sauerstoffzufuhr steigen.

- dass, fiir eine etwaige Bohrung verwendete, Kiihlmedium in den
Ablagerungskérper und weiter in das Grundwasser gelangt und dort zu
Beeintrachtigungen fiihren kann

- unter der empfohlenen Beibehaltung des derzeitigen Zustandes, eine weitere
zusitzliche Abdeckung und dadurch Erhohung des Stromungswiderstands
angedacht werden kann.

Aktuelle Situation

Beschreibung des Lagerkorpers

Mitte der 1970er Jahre fanden im Bereich des ,,Alten Reifenlagers®, ehemals
,HoOller-Schottergrube®, die ersten Altreifenablagerungen durch die Firma
Baugeriteverleih Hans Asamer GmbH statt. Der Kies- und Schotterabbau war zu
diesem  Zeitpunkt schon eingestellt, wobei keine Abbaupline bzw.
Vermessungsdaten zum Endabbaustand der Grube vorliegen. Auf Grundlage alter
Luftbildaufnahmen und Fotos der ehemaligen Kiesabbaubereiche sowie von
Aussagen ehemaliger Mitarbeiter kann jedenfalls festgehalten werden, dass es im
Rahmen des Schotterabbaus zu keiner Unterschneidung des Grundwassers kam und
somit die Endabbausohle iiber dem dort auftretenden Grundwasserspiegel lag. Diese
Feststellungen bestitigten sich durch die 2016 durchgefiihrten geo-elektrischen und
refraktions-seismischen Untersuchungen des Ablagerungskorpers. Die lateralen
Berandungen des ,,Alten Reifenlagers* bestehen hauptsidchlich aus den gewachsenen
Kies- und Sandlagen des natiirlichen Untergrundes.

Es wurden damals, zwischen Mitte der 1970er bis Ende der 1980er Jahre, fast
ausschlieBlich Altreifen und nur untergeordnet Vollgummi und Felgenrdder, im
Bereich der ehemaligen ,,Holler-Schottergrube® abgelagert. Die Reifenablagerungen
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2.2.

im ,,Alten Reifenlager fanden bis Ende der 1980er Jahre statt. Das bereits gerdumte
,Lager Bienenhiitte* entstand spiter in den Jahren 1996 bis 1999 aus einer partiellen
Umlagerung eines Teils des ,,Alten Reifenlagers®.

Der Einbau der — vornehmlich — Altreifen fand mittels Schubraupe und
Hydraulikbagger statt, wobei die einzelnen Einbaulagen im Zuge des
Einschiebevorganges durch die Schubraupe entsprechend verdichtet wurden.

Als Aufstandsplanum des Ablagerungskorpers des ,,Alten Reifenlagers sind
demnach die Abbauendsohle auf Hohen zwischen 411 m ii.A. und 407 m ii.A. sowie
die lateralen Abbauendboschungen des Kiesabbaus in der ,,Holler-Grube* mit bis zu
rund 50 Grad Boschungsneigung auszuweisen. Der Ablagerungskdrper weist
demnach Ablagerungsmaéchtigkeiten von bis zu 16 m auf.

Die Oberfliche des Ablagerungskorpers fdllt von der nord-nordwestlichen
Altlastengrenze, mit Héhen von rund 435 m ii.A., auf rund 420 m Gi.A. in Richtung
der siid-siidostlichen Berandung ab. Das Gefille des Ablagerungsoberflichenreliefs
fallt dabei im nordlichen Bereich mit maximal 20 % und flacht in Richtung Siid-
Stidosten sukzessive aus.

Das Oberflichenrelief des Ablagerungskorpers wurde mit vorwiegend sandig-
kiesigem mineralischem Material abgedeckt. Die Uberlagerungsmichtigkeiten
schwanken dabei zwischen wenigen Dezimetern und partiell iiber 2 m. Aufgrund der,
teilweise seit Jahrzenten bestehenden, Vegetation, ist unter anderem in den oberen
Bodenhorizonten mit humosen Auflagen zu rechnen. Des Weiteren wurden im
Bereich des ,,Alten Reifenlagers™ ein Trafogebdude im Nordosten sowie geschotterte
Manipulationsflichen zur Zwischenlagerung und Fahrwege zur Réumung des
,Lagers Bienenhiitte* errichtet, die teilweise zu einer Stabilisierung und Verdichtung
des Uberlagerungskorpers fiihrten.

Aufgrund des deutlich geringeren Anteils an kompaktem Altgummi und der
geringeren Auflast durch die geringmichtigere Uberlagerung, wird die mittlere
Dichte des ,,Alten Reifenlagers® mit ca. 0,75 t/m? abgeschitzt und liegt damit
deutlich unter der, im Zuge der Rdumung festgestellten, des ,,Lagers Bienenhiitte*
(rd. 1,1 t/m?). Jedenfalls konnten bisher, auch unter Befahrung mit schwerem Gerit,
keine Setzungen am ,,Alten Reifenlager beobachtet werden.

Bisherige SanierungsmafSinahmen

Mit der Rdumung der Altlast O77 "Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf” wurde
im Bereich des ,,.Lagers Bienenhiitte im Oktober 2013 begonnen. Bis Dezember
2020 war die physische R&umung, sprich die Entfernung sédmtlichen
Ablagerungsmaterials aus dem ,,Lager Bienenhiitte®, inkl. der Erweiterungsfliche
Richtung Westen, vollstindig abgeschlossen. Die RaumungsmalBinahmen bestanden
zum einen aus der Entfernung des mineralischen Abdeckmaterials, der lagenweisen
Raumung der Altreifen und des Altgummis, der Aufbereitung bzw. Zerkleinerung
samt Zwischenlagerung der gerdumten Materialien sowie der Verwertung als
Alternativbrennstoffe fiir die Zementklinkerproduktion.
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Von Janner 2021 bis Juni 2022 wurden sdmtliche oberflichigen Ablagerungen am
»Alten Reifenlager gerdumt, zerkleinert und fiir den Abtransport in die
Zementwerke (Hatschek; Leube) vorbereitet. Aufgrund einer stark riicklaufigen
Annahmemenge der Zementindustrie an entsprechenden Ersatzbrennstoffen muflten
die aufbereiteten Altreifen- und Altgummi-Bestandteile bis November des Jahres
2024 zwischengelagert werden.

Mit der physischen Rdumung des ,,Lagers Bienenhiitte* wurde im Jahr 2020 auch die
Boschungssicherung  zur  Forderband-Ubergabestation  im  norddstlichen
Ubergangsbereich zum ,,Alten Reifenlager hergestellt. Diese besteht aus einer durch
in Summe 2 Bermen untergliederten Boschungsstabilisierung. In der Besprechung
(Aktenvermerk ZI1. 421-16/20, 10.Mérz 2020) vom 27.02.2020 wurde festgelegt, dass
eine vollstindige Rdumung an den Bdschungsbereichen des Forderbandes, das Teil
der bestehenden Betriebsanlagen ist, nicht unbedingt erforderlich bzw. angemessen
erscheint. Ansonsten wiirden teure technische Sicherungsmafinahmen zur
Gewihrleistung der Boschungsstabilitit erforderlich sein. Die Ausfiihrung wurde mit
der ortlichen und der behordlichen Sanierungsaufsicht abgestimmt und zweckmifig
umgesetzt.

Zusdtzlich zu den beschriebenen Sanierungsmalinahmen fanden parallel die
qualitative Uberwachung des Grundwasserkdrpers sowie eine kontinuierliche
Messung an Gas- und Temperatursonden statt.

Der derzeit fiir die Rdumung behdrdlich vorgeschriebene Parameterumfang der
laufenden Grundwasseriiberwachung umfasst einen physikalisch-chemischen
Parameterumfang geméf den einschldgigen Europanormen EN ISO (NH4, NO2, Cl,
NO3, Mg, SO4, Ca, Fe, Mn, Na, K, Zn, Sdurekapazitit, Triibung NTU). Dariiber
hinaus wird der Carbonatgehalt, der Hairtegrad und einige Summenparameter
(KMnO4-Index, Oxidierbarkeit, AOX) berechnet.

Im Rahmen der behdrdlich verordneten Gasmessungen zur Riumung des ,,Alten
Reifenlagers® werden derzeit in den jeweiligen Sonden die Temperatur, der
Sauerstoffgehalt (O), der Kohlendioxidgehalt (CO2), das Methan (CH4) und das
Kohlenmonoxid (CO) der lokalen Gasphasen sowie der errechnete LEL-Wert (lower
explosiv limit) im wdchentlichen Turnus gemessen.

Aufgrund des nachgewiesenen stabilen Zustandes des Ablagerungsbereiches des
»Alten Reifenlagers® — hinsichtlich Einflussnahme auf den Grundwasserkorper, Gas-
Reaktivitdt, Temperaturverhalten und Boschungs- bzw. Setzungsstabilitit sowie
beziiglich der stark eingeschriankten, bis nicht mehr vorhandenen Abnahmemengen
fiir entsprechende Aufbereitungsmaterialien — soll nunmehr von einer Rdumung
dieses Ablagerungsabschnittes unter Konservierung dieses stabilen Zustandes
abgesehen werden.
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2.3.

Schlussfolgerungen

Auf Grundlage der umfédnglichen Untersuchungen sowie den vorherrschenden
Randbedingungen weist das ,,Alte Reifenlager* keine Neigung zur Selbstentziindung
auf. Der Grund hierfiir liegt vor allem in der schlechten lateralen Durchstrombarkeit
der Anlagerungsbdschungen, was zu einer reduzierten Sauerstoffzufuhr fiihrt.

Die Ablagerung ,Altes Reifenlager ist deutlich homogener als das ,Lager
Bienenhiitte, in dem auch signifikant hohere Mengen an technischem Gummi
eingelagert wurden. Im ,,Alten Reifenlager” wird der Anteil an technischem und
anderen Gummi-Materialien mit etwa 10 % abgeschitzt, was sich auch durch die
Erkundungsschiirfe bestétigt. Der biologische Anteil des ,,Alten Reifenlagers ist
dabei sehr wahrscheinlich aufgrund der langen Ablagerungsdauer, bereits
weitgehend abgebaut.

Sowohl die langjahrige Temperatur- als auch die Gasmessergebnisse zeigen, dass das
,»Alte Reifenlager an den lateralen Anlagerungsboschungen dicht und somit stabil
ist und keine diesbeziiglichen Konvektionsstromungen stattfinden.

Beziiglich der Grundwassergefdhrdung, die vom ,Alten Reifenlager ausgehen
konnte, sprechen die langjdhrigen Messwerte der GW-Beweissicherung dafiir, dass
auch in Zukunft — wunter der Voraussetzung keiner Schwelbrand- oder
Pyrolyseereignisse - keine Gefahrdung davon ausgehen wird. Unter Sicherung bzw.
Konservierung der derzeitigen Verhéltnisse am ,,Alten Reifenlager konnen
entsprechende Schadensereignisse und somit eine Gefdhrdung des Grundwassers
verhindert werden. Von Eingriffen in den bestehende Ablagerungskorper selbst
(Einbringen von Sonden etc.) sollte jedoch dahingehend abgesehen werden.

Hinsichtlich der angedachten Bohrproben im Bereich des ,,Alten Reifenlagers® ist
anzufithren, dass in tieferen Bereichen mdglicherweise aufgrund potenzieller
Korrosionsprozesse hohere Temperaturen vorliegen konnten. Diese Tatsache kann
jedoch aufgrund der mehr oder weniger nicht vorhandenen Sauerstoffzufuhr als unter
den gegebenen Umstidnden unbedenklich erachtet werden. Bei einer Durchbohrung
des Ablagerungskorpers in tieferen Bereichen besteht aber die Gefahr einer
unerwiinschten  Sauerstoffzufuhr und damit einer stirker = werdenden
Selbsterwdrmung und einer potenziellen Selbstentziindung. Entsprechende Eingriffe
in den bestehenden Ablagerungskorper sind auf Grundlage des erstellten Gutachtens
von Univ. Prof. DI Dr. techn. Harald Raupenstrauch und DI Dr. Andreas Schonberg
jedenfalls zu vermeiden.

Grundsétzlich zeigt sich hier eine Unterscheidung beziiglich Datenqualitit und
Datenquantitit. Eine Erhohung der Datenquantitit durch zusdtzliche Bohrungen
erhoht nicht zwingendermafen die Datenqualitdt. Sehr wohl jedoch wiirde sich das
Risiko einer Selbstentziindung erhohen. Zur Beurteilung des Verhaltens des
Ablagerungskdrpers liefern die verbauten Sonden eine ausreichende Datenqualitét.
Veranderungen in den Verhéltnissen konnen durch diese Sonden erfasst werden.
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Weiters existieren keine seitlichen Boschungen, welche z.B. bei einem
Regenereignis abrutschen konnten und dadurch zu einer erhohten Sauerstoffzufuhr
fiihren konnten.

In Anbetracht der mittlerweile gewonnenen bzw. vorliegenden Erkenntnisse und der
gegenstandlich stabilen und sicheren Ausgangslage des Ablagerungsbereichs ,,Altes
Reifenlager sollte unter 6kologischen, 6konomischen und sicherheitstechnischen
Gesichtspunkten ein Beibehalten des gegenwértigen Zustandes angestrebt werden.
Die Konservierung dieses sicheren Zustandes fiir die Zukunft ist unter Ausfiihrung
zusitzlicher SicherungsmafB3nahmen geplant.

Geplante Sicherungsmafinahmen

Die geplanten SicherungsmafBnahmen des ,,Alten Reifenlagers® sind mit folgenden
Parametern geplant:

Fliche Altlast O77: ca. 3,6 ha

Fliche ,,Altes Reifenlager*: ca. 1,7 ha

vom Projekt umfasste Fliiche: ca. 2,0 ha

Altlastenkorper: ca. 190.000 m?

Michtigkeit Altlastenkorper  max. 16 m

Altlasten Aufstandsplanum: Abbauendsohle des ehemaligen Kiesabbaus bis auf
411 mi.A. — 407 m ii.A. sowie die
Abbauendboschungen

bestehende

Abdeckungsmichtigkeit ca.0,3-2m

geplante zusitzliche

Abdeckungsmﬁchtigkeit ca. 2 — max. 4 m

geplante zusitzliche

3
Abdeckungskubatur: 44.000 m
Urgelandehohe des ca. 421 m ii. A. bis 439 m i. A.
Bestandsgelindes:
Grundwasser: keine Unterschneidung des Urgeldndes bzw. keine

zusitzliche Anndherung an das Grundwasser
bezogen auf die bisherige Abbausohle

Niederschlagswasser: Gezielte Ausgestaltung des Oberflachenreliefs zur
gesicherten Abfuhr in ein entsprechend
dimensioniertes Retentions- und Sickerbecken

Rekultivierung: Oberflachenrekultivierung durch initiale Besimung
und darauffolgende natiirliche Sukzession mit
Initialpflanzungen von Pioniergehdlzen in
Bereichen hoherer Uberlagerungsmichtigkeiten
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3.1. Lagebeschreibung

Katastralgemeinde: Ohlsdorf

Ortsgemeinde: Ohlsdorf

Gerichtsbezirk: Gmunden

Politischer Bezirk: Gmunden

Bundesland: Oberosterreich

Lagebeschreibung: ~ 1,4 km siidostlich vom Zentrum von Ohlsdorf

~ 3,2 km siidwestlich von Laakirchen
~ 4,0 km nordwestlich vom Gmundner

Stadtzentrum
ca. Projektmittelpunkt: y=+35.650m

x =5.313.200 m
Bezugsmeridian: M 31 ostlich von Ferro
Hohenlage: Z =ca. 421 bis 439 m ii. A.

GMUNDEN =

Bkl fley PR

Projektierter

Abb.9: Auszug aus der digitalen Osterreichischen Standort
Grundkarte
(DORIS 2024)
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Der Standort der Altlast O77 "Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf" befindet sich
in der Katastral- und Ortsgemeinde Ohlsdorf im politischen Bezirk Gmunden und
teilt sich in zwei voneinander getrennte Ablagerungsbereiche auf. Der
gegenstandliche  Sicherungsstandort liegt auf der orographisch linken
Traunuferterrasse in einer westlichen Entfernung von rund 280 m zur Traun, die in
diesem Abschnitt eine Kriimmung in westlicher Richtung vollzieht. Der gesamte
Standort befindet sich innerhalb weitldufiger Betriebsflichen innerhalb ehemaliger
Kiesabbaumulden.

Im Siiden befindet sich die abgeschlossene Baurestmassendeponie I, im Osten liegt
das Betriebs- bzw. Aufbereitungsareal der KIAS Recycling GmbH und im Siidosten
befinden sich die Rohstofthalde aus den ndrdlichen Kiesabbauarealen sowie die
zugehorigen Forderbandanlagen.

Die im Nordwesten an das geplante Sicherungsprojekt angrenzenden Fldchen werden
landwirtschaftlich als Ackerbauflichen genutzt, wobei die unmittelbare
nordwestliche Grenze des Vorhabens durch einen landwirtschaftlichen Weg, der an
der Boschungsoberkante verlduft, gebildet wird. Auch im Westen grenzt das
gegenstiandliche Sicherungsareal an eine betriebliche Fahrt an, die von dem
beschriebenen Weg in Richtung Siiden, iiber die Boschung in das tieferliegende
Betriebsgeliande fiihrt. Im Siidosten grenzt das gegenstdndliche Sicherungsvorhaben
an eine rekultivierte und mit Baum und Strauchvegetation versehene Boschung zum
Aufbereitungsareal der KIAS Recycling GmbH an. Die nordostliche Grenze des
gegenstindlichen Vorhabens wird durch die gesicherte und durch Bermen
gegliederte Boschung zur Forderband Ubergabestation gebildet. Hier befindet sich
auch eine Trafostation der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH.

Rund 1,4 km nordwestlich des Standortes liegt das Zentrum der Gemeinde Ohlsdorf
und in einer norddstlichen Entfernung von etwa 3,2 km jenes der Stadtgemeinde
Laakirchen. Das Stadtgebiet Gmundens als regionaler Kern der Region ist rund 4 km
vom Projektstandort entfernt. Als regionale Hauptverkehrsachsen sind die B120,
Scharnsteiner Strafle sowie die B145, SalzkammergutstraBe im nédheren Projekt-
umfeld zu nennen.

Zum geplanten Sicherungsareal fithren zwei ausgebaute betriebsinterne
Zufahrtsmoglichkeiten, einerseits aus nordostlicher Richtung und andererseits aus
siidostlicher Richtung. Diese sind iliber die Holzhduselner Strale auf kurzem Weg
erreichbar.
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Abb. 10: Drohnenaufnahme des Projektbereichs ,,Altes Reifenlager (Quelle Asamer Kies-
und Betonwerke GmbH, 30.06.2022)
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T . Fos

Abb. 11: Orthofoto (Quelle ORIS, Stand 2024) der ndheren Umgebung desProjektstandortes

3.2. Flichenwidmung

Die durch das geplante Sicherungsvorhaben beriihrte Fldache ist im rechtsgiiltigen
Flachenwidmungsplan der Gemeinde Ohlsdorf mit der Nutzungsart Abbaufliche,
Halde oder Deponie und der Widmung Altmaterial, Fahrzeugwracks ausgewiesen.
Des Weiteren befindet sich der GroBteil der Projektsfliche innerhalb der
Ersichtlichmachung als Verdachtsfliche — Altlast.

Das im Norden anschlieBende Grundstiick Nr. 1630, KG Ohlsdorf, ist als Griinland
gewidmet und wird im westlichen Teil landwirtschaftlich genutzt und hat im
Ostlichen Teil die Ausweisung als Wald.

Die gegenstindliche SicherungsmalBnahme liegt aullerhalb des ausgewiesenen
Europaschutz- und Natura 2000 Gebietes entlang der Traun. Der gesamte Standort
wird bereits jahrelang betrieblich genutzt.
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f
| II_ ) - 8 F y W !,H_ !
Abb. 12: Auszu aus dem rechtsgﬁlten Fléichewidngsplan (Quelle DORIS 2024) mit

Widmungskategorien und Ersichtlichmachungen

3.3. Altlastenatlas
Entsprechend den Ausweisungen im Altlastenatlas der Umweltbundesamt GmbH liegt die
Altlast O77 "Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf” in Form von zwei getrennten

Lagerkorpern mit den folgenden Festlegungen vor.

Altreifen und Altgummilager Ohlsdorf:

ID: 72389
Flachentyp: Altlast

Prioritit: 2

Datum der Priorititsklassifizierung: 15.04.2011
Status MafBnahme: in Durchfiihrung
Art der Maflnahme: Dekontamination
Sanierungsverfahren: Riumung
Flache: 35.844 m?
Volumen: 173.000 m?
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Lager Bienenbhiitte,
physisch gerdumt

Altes Reifenlager,
geplante Sicherung

Abb. 13: Auszug aus dem Altlastenatlas mit der Altlast O77 (Quelle umweltbundesamt.at, 2024)

Derzeit liegt fiir das gesamte "Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf” die
Prioritdtsklasse 2 vor. Nach dem geltenden Bescheid soll das "Altreifen- und
Altgummilager Ohlsdorf” saniert und damit génzlich gerdumt bzw. dekontaminiert,
werden. Bis zum Dezember 2020 wurde das nordostliche ,,Lager Bienenhiitte® physisch
ginzlich gerdumt.

Fiir den siidwestlichen Lagerbereich soll nunmehr unter Berufung auf weitgehende
Untersuchungen und Erfahrungen eine Sicherung des ,,Alten Reifenlagers® vorgenommen
werden.
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34.

Betroffene Grundstiicke u. deren Eigentiimer

Auf Grundlage der Ausweisungen im Altlastenatlas fand am 28. August 2023 eine
Grundstiicksteilung des Altlastengrundstiicks Nr. 1621 KG Ohlsdorf in den von der
Altlast betroffenen Teil GST Nr. 1621/2 und den nicht betroffenen Grundstiicksteil
1621/1 statt. Zur Definition und genauen lagemédfigen Verortung der Altlast O77
LAltreifen- und Altgummilager Ohlsdorf fanden im Jahr 2016 geophysikalische
Untersuchungen statt. Dabei wurde jedes Profil mittels Probeschiirfen verifiziert und
ein Tiefenmodell der Altlast erstellt. Zudem wurden auch Erkundungsschiirfe im Jahr
2021 und 2023 durchgefiihrt. Auf Grundlage dieser Untersuchungen wurde eine von
der bisher festgelegten Grenze im Altlastenatlas abweichende Berandung des
Altlastenkorpers definiert, die demnach nicht den Teilungsgrenzen entspricht bzw.
diese teilweise liberragt.

Der Teilabschnitt des ,,Alten Reifenlagers®, mit einer Gesamtfliche von rd. 1,7 ha,
befindet sich auf Teilflichen der nachfolgenden Grundstiicke:

Parzelle | EZ | Katastralgem. | Anteil Besitzer Adresse
1/1 | Ettinger Andreas Unterthalham Str. 81
%
1621/1* | 865 4694 Ohlsdorf
1/1 | ERG Energetische Unterthalham Str. 2,
1621/2* | 719 Reifenverwertungs 4694 Ohlsdorf
GmbH
42147
(Ohlsdorf)
1622 . Unterthalham Str. 81
88 1/1 Ettinger Andreas 4694 Ohlsdorf
537/8 344 1/1 | ASAMER Kies- und Unterthalham Str. 2
Betonwerke GmbH 4694 Ohlsdorf

Die vorgesehenen Sicherungsmafinahmen, mit einer Gesamtfliche von rd. 2,0 ha,
sind auf Teilflichen der nachfolgenden Grundstiicke geplant:

Parzelle | EZ | Katastralgem. | Anteil Besitzer Adresse
1/1 Ettinger Andreas Unterthalham Str. 81
%k
1621/1 865 4694 Ohlsdorf
1/1 | ERG Energetische Unterthalham Str. 2,
1621/2* | 719 Reifenverwertungs 4694 Ohlsdorf
GmbH
42147
1622 (Ohisdord Unterthalham Str. 81
1626/2 88 1/1 Ettinger Andreas 4694 Ohlsdorf
1630
532/8 344 1/1 ASAMER Kies- und Unterthalham Str. 2
Betonwerke GmbH 4694 Ohlsdorf
1623 538 1/1 ASAMER Kies- und Unterthalham Str. 2
Betonwerke GmbH 4694 Ohlsdorf
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3.5.

* Die ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH, Unterthalham Str. 2, 4694 Ohlsdorf, war
Alleineigentiimerin  des Grundstiicks Nr. 1621, KG Ohlsdorf. Die ERG Energetische
Reifenverwertung GmbH verkaufte entsprechend dem Kaufvertrag vom 15.05.2024, das mit
Vermessungsurkunde der Dipl.-Ing. Steindl ZT GmbH vom 28.08.2023, GZ 6670-23 neu gebildete
Grundstiick Nr. 1621/1, KG Ohlsdorf (aus Grundstiick Nr. 1621, KG Ohlsdorf) im Ausmall von
18.194m? an Andreas Ettinger.

Die angefiihrten Grundstiicksparzellen liegen in der:

Katastralgemeinde Ohlsdorf
Ortsgemeinde Ohlsdorf
Gerichtsbezirk Gmunden
Politischer Bezirk Gmunden
Bundesland Oberosterreich

Geomorphologie und Kultur- bzw. Naturraum

Die  gegenstidndlich  projektierten = MaBnahmen liegen  innerhalb  des
Verbreitungsgebietes der ,,Wiirm-Niederterrasse® unmittelbar siidlich des
,,Ohlsdorfer Flyschriickens* im Bereich des sogenannten ,,Traunbegleitdammes*.

Das Landschaftsbild des weiteren Projektumfeldes wird vorrangig durch das hier
tief eingeschnittene Trauntal und die zu beiden Seiten anschlieBenden
Terrassenebenen gebildet.

Als Raumeinheit des Projektstandortes ist die Ager-Traun-Terrasse mit
Einfliissen aus der Ostlich angrenzenden Traunschlucht und der Raumeinheit des
weiter westlich beginnenden Traun-Enns-Riedlandes zu nennen. Hier
iberwiegen die landwirtschaftliche Nutzung, kleine Siedlungssplitter am
Ubergang zur Hochterrasse, Schotterentnahmen und Reste von naturnahen
Wildern mit Waldsdumen bestehend aus Eiche, Hainbuche und Esche. Kleinere
FlieBgewdsser treten hier nur sehr vereinzelt auf. Die angrenzende Traunschlucht
wird von Kalk-Buchen-Wiéldern mit teilweise offenliegenden Konglomeratfelsen
strukturiert.

Die Traun, als iibergeordneter Vorfluter, befindet sich in einer kiirzesten Ostlichen
Entfernung von ca. 420 m zum geplanten Sanierungsvorhaben. Das Trauntal bildet in
diesem Abschnitt eine Kriimmung in westlicher Richtung, wobei die {ibergeordnete
Fliefrichtung gegen Norden verlduft. Innerhalb dieser Traunschlinge befindet sich,
neben agrarisch genutzten Flichen im Westen und den bewaldeten Flanken des
Trauntales im Osten, das weitldufige Betriebsgeldnde der KIAS Recycling GmbH
sowie der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH, innerhalb welchem sich auch der
Standort der gegenstdndlichen Altlast befindet.

Beim geplanten Standort handelt es sich um einen bereits zum Zweck des
Schotterabbaus abgesenkten und in weiterer Folge betrieblich als Altreifenlager
genutzten Bereich innerhalb des weitlaufigen Betriebsareals.
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3.6.

Aufgrund der bestehenden betrieblichen Tatigkeiten und der Lage innerhalb des
bestechenden Betriebsgeldndes liegt im gegenstindlichen Projektbereich ein
entsprechend ausgebautes Betriebswegenetz vor.

Das Oberflichenrelief der bestehenden Abdeckung des ,Alten Reifenlagers®
entwissert derzeit in siidwestlicher Richtung. Das anfallende Niederschlagswasser
versitzt teilweise im Bereich des bestehenden Altlastenkdrpers und entlang der
siidlichen Ubergangsbereiche im anstehenden Untergrund. Im unmittelbaren
Umgebungsbereich des Vorhabens sind keine Grundwasseraustritte und Quellen
bekannt.

Geologische und hydrologische Standortverhiltnisse

Geologie

Der gegenstindliche Projektstandort befindet sich aus geologischer Sicht
iibergeordnet innerhalb der Molassezone der Tertidren Becken des nordlichen
Alpenvorlandes. Hier treten die klastischen Sedimente (Kies, Sand, Ton) der
Molassezone und der inneralpinen Becken auf.

Die geologische Einheit im Bereich des Projektstandortes ist die wiirmeiszeitliche
Niederterrasse mit Kiesen und Sanden aus dem Quartir bis oberen Neogen, zu
beiden Seiten des Traunflusses. Riickt man in einer weiteren Betrachtung weiter in
das Vorland, so liegt man im Bereich der risseiszeitlichen Hochterrasse bzw. der
Grund- und Endmorine und unmittelbar siidlich des ,,Ohlsdorfer-Flyschriickens*.
Der Untergrund des gegenstdndliche Projektareals wurde bereits zum Zweck der
Schottergewinnung bzw. zur Reifen- und Gummiablagerung verdndert, weshalb sich
der anzutreffende geologische Aufbau entsprechend anthropogen iiberprégt darstellt.
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Abb. 14: projektierter
Ausschnitt aus der Geologischen Karte M 1:20.000 Standort
aus DORIS Stand 2024

Signatur Lithologie

95 Terrasse (Kiessand auf Hauptebene und Sand auf Nebeneinheit)

154 Hochterrasse (Kiessand auf Hauptebene und Sand, Schluff auf
Nebeneinheit)

42 Talfiillung, Kiessand

113 Niederterrasse (Kiessand auf Hauptebene und Sand auf
Nebeneinheit)

331 Zementmergelserie

Hydrologie

Hydrogeologisch betrachtet befindet sich der Projektstandort im Bereich der gut
durchldssigen und damit grundwasserleitenden wiirmeiszeitlichen Lockersedimente
der Niederterrasse. Die Kiese der Niederterrasse stellen somit den Grundwasserleiter
dar. Die Durchléssigkeit (kf-Wert) des Grundwasserleiters betrdgt ca. 5x10-3 bis
1x10-2 m/s.
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Der Grundwasserstauer wird von den Sedimenten des “Rhenodanubischen Flysch®,
der sogenannten “Zementmergelserie” reprisentiert, der im Bereich des ,,Alten
Reifenlagers®, auch als Ohlsdorfer-Flyschriicken bezeichnet, steil in Richtung
Nordwesten ansteigt. Diese im Projektbereich aufsteigende Grundwasserbarriere
bildet die seitliche Berandung des Grundwasserkorpers und driangt diesen dadurch in
norddstlicher Richtung der Traun zu. Die Traun selbst schneidet sich ihrerseits in den
Ohlsdorfer-Flyschriicken ein, weshalb der Grundwasserbegleitstrom nicht weiter
dem Traunfluss folgt, sondern weiter in den Niederterrassensedimenten nach Nord-
Nordosten in Richtung Laakirchen fliet. Die Grundwasserstaueroberkante des
sogenannten Ohlsdorfer-Flyschriickens kann, auf Grundlage der umliegenden
Erkundungsbohrungen, fritherer Untersuchungen und Berichte ermittelt werden.
Aufgrund der Tatsache, dass im Rahmen der ehemaligen Holler-Schottergrube
lediglich die Sedimente der Niederterrasse abgebaut wurden, und nicht in den
Grundwasserstauer und gleichzeitig auch nicht in den Grundwasserkorper
eingeschnitten wurden, kann eine grundsitzliche Ubereinstimmung der
rekonstruierten Altlastensohle mit dem Grundwassermodell bestétigt werden.
Aufgrund der erhobenen geoelektrischen und seismischen Untersuchungen ist jedoch
davon auszugehen, dass der Grundwasserstauer im nordwestlichen Bereich zunéchst
steiler abfdllt, da in diesem Bereich mit einer tieferliegenden Abbauendsohle zu
rechnen ist, als dies das Schlierrelief aus den Daten des Doris wiedergibt.

Die unterirdische Anschlaglinie eines mittleren Grundwasserstandes im Bereich des
Altenreifenlagers bildet sich entlang des Grundwasserstauers in SW-NO Erstreckung
auf Hohen zwischen 409 m 1.A. im Siidwesten, und 408 m ii.A. im Nordosten aus.

Gleichzeitig ist ein weiter westlicher Grundwasserstrom anzufiihren, der in den
angesprochenen Grundwasserbegleitstrom miindet. Dem entsprechend ist zwischen
dem Grundwasserbegleitstrom der Traun und einem von der westlichen Hochterrasse
abfallenden Grundwasserkorper zu unterscheiden, der im westlichen Grenzbereich
des gegenstindlichen Projektareals in den tieferliegenden Begleitstrom miindet.

Zur Uberwachung der Grundwasserverhiltnisse werden seit Jahrzenten mehrere
Grundwassersonden im Zusammenhang mit dem ,,Altreifen- und Altgummilager
Ohlsdorf sowie der in der Betriebsstitte Ohlsdorf Unterthalham zur
Beweissicherung fiir den ehemaligen Abbau von mineralischem Rohstoff und fiir den
Betrieb von Bodenaushub- und Baurestmassendeponien durch die Asamer Kies- und
Betonwerke GmbH, betrieben und tiberwacht.

Die Auswertungen der langjdhrigen Grundwassermesssonden im Bereich des
gegenstindlichen Betriebsareals zeigen, dass mit einem HGW- Grundwasserspiegel
des Traunbegleitstromes auf rund 410,00 m {i.A. im zentralen Projektbereich zu
rechnen ist.
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Anschlaglinie des ;
Grundwasserkdrpers (

Abb. 15: projektierter
Ausschnitt Grundwasserschichtenlinien und Sta?dort (rot),
Schlierrelief aus DORIS Stand 2024 gerdumtes ,,Lager

Bienenhiitte* (orange)

Im unmittelbaren Umgebungsbereich der Altlast sind keine Grundwasseraustritte und
Quellen bekannt. Dariiber hinaus befinden sich neben der Traun, mit einer Ostlichen
Entfernung von rund 280 m keine ausgewiesenen Oberflachengewésser.

Aufgrund der laufenden Grundwasseriiberwachungsergebnisse geht vom derzeitigen
Altlastenlager  ,,Altes  Reifenlager keine qualitative wie quantitative
Beeintriachtigung des Grundwasserkorpers aus. Durch die geplanten MaBBnahmen der
Oberflaichenabdeckung in Kombination mit entsprechenden Entwisserungs-
malBnahmen zur Sammlung, Retention, Reinigung und Versickerung ist durch das
gegenstindliche geplante Vorhaben weiterhin mit keiner Beeintrdchtigung des
Grundwasserkorpers zu rechnen.
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3.7.

Geplante Sicherungsmafinahmen

Das gegenstindliche Projekt zur Sicherung des Lagerungsbereichs des ,,Alten
Reifenlagers® zielt auf die Beibehaltung des gegenstindlichen sicheren und seit
geraumer Zeit nachweislich stabilen Zustandes dieses verbleibenden Teilbereiches
der Altlast O77 ab. Wie aus den angefiihrten Untersuchungen und Gutachten seit
2016 hinsichtlich des ,,Alten Reifenlagers* hervorgeht, weist dieses unter den aktuell
vorherrschenden Randbedingungen keine wesentliche Neigung zur Selbstentziindung
auf. Eine Sicherung und Beibehaltung des derzeitigen Zustandes stellt nach heutigem
Wissensstand unter o6kologischen, ©6konomischen und sicherheitstechnischen
Gesichtspunkten den zu bevorzugenden Umgang mit dem Ablagerungskorper dar.

Wie aus dem Gutachten von Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch
und Dipl. Ing. Dr. Andreas Schonberg vom 17.07.2023 hervorgeht, konnte eine
weitere zusdtzlich aufgebrachte Abdeckung, eine weitere Verbesserung bzw.
Konservierung des derzeit stabilen Zustandes bieten.

Die Anforderungen an eine solche geplante zusdtzliche Abdeckung liegen

insbesondere im

- mechanischen Schutz der bestehenden Abdeckung hinsichtlich duflerer Einfliisse
(Boschungsbruch, Starkregenereignisse,...) sowie der zukiinftigen Nachnutzung
des Altlastenoberfldachenreliefs (Bewuchs, Wartungsweg, etc.)

- der zusitzlichen Erh6hung des Stromungswiderstandes besonders in Bereichen,
die durch die durchgefiihrten Erkundungen durchértert wurden,

- der gezielten und schadlosen Ableitung des anfallenden Oberflichenwassers.

Eine solche Abdeckungsschicht darf jedenfalls keine Verschlechterung bzw. negative
Verianderung des derzeitigen Zustandes hervorrufen, weshalb gewéhrleistet werden
muss, dass das Aufbringen einer Abdeckung auf das ,,Alte Reifenlager” zu keinen
zusétzlichen punktuellen Belastungen im Zuge der Herstellung und durch die
Abdeckung selbst fiihrt, wodurch die Stabilitit des Altlastenkdrpers durch Setzungen
oder Boschungsinstabilititen beeintrachtigt wiirde.

Das gegenstdndliche Projekt zur Sicherung des ,,Alten Reifenlagers® sieht demnach
eine Uberlagerung der bestehenden Abdeckung mit Bodenaushubmaterialien im
zweckmaifBigen Ausmall von durchschnittlich 2 m vor. Die Vorsehung einer rund 2 m
méchtigen  Abdeckungsschichte  gewihrleistet zum einen  ausreichenden
mechanischen Schutz und beschriankt andererseits die dadurch aufgebrachte
zusitzliche Auflast auf ein vertrdgliches AusmafB. Die Maichtigkeiten der
aufzubringenden Abdeckung variieren zwischen mindestens 2 m und maximal 4 m
und sollen dadurch moglichst einheitlich und damit flachig tiber das Sicherungsareal
verteilt aufgetragen werden. Eine Uberlagerung mit Michtigkeiten von 2 m an
zusétzlichen = Bodenaushubmaterialien = gewdhrleistet einen  ausreichenden
mechanischen Schutz vor Durchwurzelungen niederstimmiger Pioniergehdlze sowie
anderer natiirlicher Durchorterungen. Des Weiteren wird dadurch weiterhin die
sichere Zugénglichkeit samt dafiir ggf. erforderlicher baulicher Einrichtungen zu den
bestehenden Uberwachungssonden bzw. zum Trafogebdude (Wege) geboten.
Bereiche mit erhdhten Uberlagerungen bzw. Auflasten sollen jedenfalls verhindert
werden, gleichzeitig konnen durch geringfiigig geplante Variabilitit aber auch

SALLETMAYR & FRIEDL Ziviltechniker GmbH Altlast 077 032025.doc
Rohstoff- und Umweltconsulting
4840 Vocklabruck, Karl-Lotsch-StralRe 10
Tel: +43 7672 75871 Mail: office@salletmayr-friedl.at Seite 30




ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH — Unterthalham Str. 2 — 4694 Ohlsdorf
Altlast O77 — Altes Reifenlager - Sicherungsprojekt

3.8.

bestehende Senken und Kuppen so angeglichen werden, dass Einstaubereiche
verhindert, und eine ungestdrte Oberflaichenentwiasserung des Sekundérreliefs
gewahrleistet, wird. Die Ausformung des Abdeckungsreliefs sieht hinsichtlich der
Oberflachenentwiésserung einen gezielten Zusammenfluss bzw. eine Konzentration
der Oberflichenwisser aus dem Projektareal im siidlichen Tiefpunkt des
Projektareals vor.

In den lateralen Anschlussbereichen an das Bestandsgelinde wird die Abdeckung
iiber den Ablagerungskdrper hinausgezogen, um einerseits eine Mindestiiberdeckung
zu gewihrleisten, und andererseits einen morphologisch angepassten Ubergang an
das Bestandsrelief zu schaffen.

Der Projektbereich zur zusitzlichen Abdeckung und Konservierung des derzeitigen
Zustandes des ,,Alten Reifenlagers® umfasst den Ablagerungskorper mit - in Summe
1,7 ha - und geht an den lateralen Anschlussbereichen, mit einer Gesamtflache von
rund 2,0 ha, liber diesen hinaus. Die zusdtzlich geplante Kubatur an inerten
Bodenaushubmaterialien zur Abdeckung der bestehenden Uberlagerung des ,,Alten
Reifenlagers berechnet sich bei den angefiihrten Uberlagerungshéhen auf
44.000 m>.

In Anbetracht der gegenstdndlich sicheren Bestandssituation des Altlastenkorpers,
die weder hinsichtlich der gemessenen Temperaturen noch im Rahmen der
Gasmessungen Instabilititen  zeigt, wird von der Vorsehung einer
Gasdrainageschichte bewusst abgesehen. Sowohl die Temperatur- als auch die
langjdhrigen Gasmessergebnisse zeigen, dass das ,,Alte Reifenlager* lateral dicht ist
und dahingehend keine relevanten Konvektionsstromungen stattfinden. FEine
entsprechende MaBBnahme wird aus fachlichen Griinden als nicht sinnvoll erachtet, da
es durch das gezielte Schaffen von unterirdischen Gas-Wegigkeiten im Bereich einer
Drainageschichte zur Provokation eines Kamineffektes und somit zur Erwérmung
des Ablagerungskorpers kommen konnte.

Beschreibung der Projektmaffinahmen

Im nordwestlichen Anschlussbereich setzt die gegenstindliche Planung unter
Beibehaltung des dort bestehenden Weges, an der Boschungsoberkante der
ehemaligen Abbaumulde an, flacht diese in siidostlicher Richtung aus, und iiberlagert
in weiterer Folge die bestehende Abdeckung des Ablagerungskorpers unter
VergleichméBigung der Geldndeverhdltnisse. Die im zentralen Ablagerungsareal
bestehenden wannenformigen Einbuchtungen siidwestlich und nordostlich der dort
bestehenden Fahrtrampe, sollen so weit iiberlagert bzw. angehoben werden, dass ein
ungestorter Oberflaichenabfluss gewdihrleistet werden kann. Somit treten hier die
groBten Uberlagerungsmichtigkeiten mit bis zu maximal 4 m auf.

Die im Nordwesten, vom entlang der Boschungsoberkante verlaufenden Weg
Richtung Siiden, abzweigende Abfahrtsrampe in das Betriebsareal bildet die
westliche MafBnahmengrenze. Zur Gewiéhrleistung der Zuginglichkeit soll diese
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Fahrt erhalten bleiben, dazu sieht die Abdeckungsplanung die Ausformung einer
Boschung vor, deren FuB3 entlang des Weges verléuft.

Im Siidwesten setzt der Abdeckungskorper auf der Abbauendsohle des ehemaligen
Kiesabbaus auf einer Hohe von rund 429,5 m ii.A. an. Die bestehende Uberlagerung
des Ablagerungskorpers weist hier Michtigkeiten von 1,5 m auf, die nunmehr
zusétzlich mittels Bodenaushubmaterialien {iberlagert werden sollen.

Der siidlichste und gleichzeitig am tiefsten gelegene Projektbereich befindet sich im
Bereich der rund 9 m tieferliegenden ehemaligen Abbausohle auf dem Hohenniveau
von rund 421 m i.A. Hier sollen im Ubergangsbereich von der geplanten
zusétzlichen = Abdeckung und den  bestehenden  Aufbereitungs- und
Manipulationsflichen, die im Projektareal anfallenden Niederschlagswésser
gesammelt in ein vorgelagertes Versickerungsbecken abgeleitet werden. Dazu soll
am FuBl der Abdeckungsboschung ein Ableitungsgraben hergestellt werden. Das
Oberflachenrelief der geplanten Abdeckung ist demnach so ausgeformt, dass es in
diesem siidlichen Bereich zu einem Zusammenfluss bzw. einer Konzentration der
Oberflachenwisser aus dem Projektareal kommt.

Im Siidosten des Projektvorhabens bindet der geplante Abdeckungskorper in eine
Richtung Siidosten abfallende und rekultivierte Boschung ein. An der Oberkante
dieser Boschung wurde zur Riumung des ,,.Lagers Bienenhiitte eine etwa 3,5 m
breite Fahrt errichtet. Diese Fahrt soll unter Fortsetzung der bestehenden Béschung
im Neigungsverhiltnis von 2:3 iiberlagert und somit aufgehoben werden. Weiter
ostlich wird diese 2:3 geneigte Uberlagerungsbdschung in den bereits sanierten
Boschungsbereich zwischen dem ehemaligen ,,Lager Bienenhiitte* und dem ,,Alten
Reifenlager eingebunden. In diesem 0Ostlich-siidstlichen Projektbereich, an der
nordostlichen Wegbdschung treten derzeit die grofiten Boschungsneigungen mit bis
zu 40 Grad Neigung auf. Die geplante Sekundirboschung ist in diesem Bereich unter
lagenweisen Aufbau auf dem, {iber die letzten Jahre gut verdichteten, Zufahrtsweg
aufzusetzen und mit der bestehenden Abdeckung zu verbinden. Genauere Angaben
zur Ausfilhrung und der Standsicherheitsberechnung dieses Boschungsbereiches
befinden sich in der Beilage.

Der ostliche Anschlussbereich des Altenreifenlagers an das bereits gerdumte ,,Lager
Bienenhiitte wird durch die bereits hergestellte, gesicherte Boschung gebildet. An
dieser Boschungsoberkante und innerhalb des Ablagerungsareals des ,,Alten
Reifenlagers® wurde ein Trafogebdude der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH
errichtet. Das weiter nordlich gelegene Fundament der Forderbandanlage befindet
sich auBlerhalb des Ablagerungsbereiches des ,,Alten Reifenlagers* und wurde auf
gewachsenem Untergrund errichtet. Eine zusitzliche Uberlagerung als mechanischer
Schutz ist demnach in diesen Bereichen nicht erforderlich, weshalb diese von den
gegenstindlichen MaBBnahmen nicht mitumfasst werden.

Sédmtliche bestehenden Gas- und Temperaturmesssonden bleiben projektgemil3 an
ihrer derzeitigen Position erhalten. Um weiterhin die Zugénglichkeit zu und die
Messung an den Messonden zu gewihrleisten, sollen diese bis liber das Niveau des
Sekundarreliefs verlangert werden.
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3.9. Materialanforderungen und Aufbau der zuséitzlichen Abdeckschicht
Bei der geplanten Sicherungsmalinahme des ,,Alten Reifenlagers® handelt es sich um
eine, nach dem Bundesabfallwirtschaftsplan 2023 zuldssige VerwertungsmalBnahme
und soll mit jenen qualititsuntersuchten und hierfir = zugeordneten
Bodenaushubmaterialien ausgefithrt werden, die im Zuge von regionalen
Landschaftsbau- und Tiefbauarbeiten anfallen. Zur Verwertung kommen
ausschlieBlich inerte Bodenaushubmaterialien aus natiirlich gewachsenem
Untergrund. Es handelt sich daher zweifelsfrei um nicht gefdhrliche Stoffe
natiirlicher Herkunft, die fiir die gegenstdndlich geplanten AbdeckungsmalBBnahmen
zweifelsfrei geeignet sind.
Fir die, zur Abdeckung gelangenden, Materialien gelten die Anforderungen des
Bundesabfallwirtschaftsplanes 2023 in Zusammenschau mit der Deponieverordnung
2008. Es werden folgende Materialien geméfl Abfallverzeichnis entsprechend der
Abfallverzeichnisverordnung 2020 zur gegenstindlichen Abdeckung und
Rekultivierung herangezogen:
Schliissel Spezifikation | Bezeichnung Spezifizierung Behandlungs-
-nummer verfahren
314119 | 30 Aushubmaterial | nicht verunreinigtes R10 02, R5 05
Bodenaushubmaterial der
Qualititsklasse Al gemil
Bundes- Abfallwirtschaftsplan
sowie daraus gewonnene, nicht
verunreinigte Bodenbestandteile
314112 | 31 Aushubmaterial | nicht verunreinigtes R10 02, R5 05
Bodenaushubmaterial der
Qualititsklasse A2 gemil
Bundes- Abfallwirtschaftsplan
sowie daraus gewonnene, nicht
verunreinigte Bodenbestandteile
314119 |32 Aushubmaterial | nicht verunreinigtes R10 02, R5 05

Bodenaushubmaterial der
Qualititsklasse A2-G gemél
Bundes-Abfallwirtschaftsplan
sowie daraus gewonnene, nicht
verunreinigte Bodenbestandteile

Einschrinkungen und Erliuterungen:

1) nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial, das gemi3 Bundes-Abfallwirtschaftsplan der Qualitdtsklasse Al
zugeordnet werden kann bzw. Fraktionen dieses Materials, die (z.B. durch Siebung) ohne Zugabe anderer Abfille
oder weiterer Materialien gewonnen wurden

2) nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial, das gemiB3 Bundes-Abfallwirtschaftsplan der Qualitdtsklasse A2
zugeordnet werden kann bzw. Fraktionen dieses Materials, die (z.B. durch Siebung) ohne Zugabe anderer Abfille
oder weiterer Materialien gewonnen wurden

3) nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial, das geméfl Bundes-Abfallwirtschaftsplan der Qualititsklasse A2-G
zugeordnet werden kann bzw. Fraktionen dieses Materials, die (z.B. durch Siebung) ohne Zugabe anderer Abfille
oder weiterer Materialien gewonnen wurden

SALLETMAYR & FRIEDL Ziviltechniker GmbH Altlast 077 032025.doc
Rohstoff- und Umweltconsulting
4840 Vocklabruck, Karl-Lotsch-StralRe 10
Tel: +43 7672 75871 Mail: office@salletmayr-friedl.at Seite 33




ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH — Unterthalham Str. 2 — 4694 Ohlsdorf
Altlast O77 — Altes Reifenlager - Sicherungsprojekt

Es wird nur qualititszugeordnetes und hierfiir untersuchtes Aushubmaterial aus
definierten Herkunftsbereichen zur Herstellung der Oberflichenabdeckung
herangezogen.

Neben den Anforderungen an die Qualititsklasse des Abdeckmaterials sind jedoch
auch noch texturelle bzw. bodenphysikalische Materialeigenschaften von
Bedeutung.

Die geplante Abdeckschicht hat grundsitzlich zum Ziel, das Alte Reifenlager
einerseits ~ vor  dufleren  Einflissen @ zu  schiitzen = (B6schungsbruch,
Starkregenereignisse, Durchwurzelung, Nachnutzung, etc.), und dabei gleichzeitig
die Gasdurchldssigkeit zu reduzieren. Eine Reduktion der Gasdurchldssigkeit darf
aber jedenfalls nicht zu einer volligen Abdichtung und damit gasdichten
Verhéltnissen im Bereich der Oberflachlichen Abdeckung fiihren, da es dadurch zu
einer Konzentration der anfallenden Gase kommen kann.

Wihrend bei einer mehr oder weniger gasdichten Ausfiihrung mittels Folien bzw.
mineralischen ~ Abdichtungen  (Tone, etc.) sowohl Konvektions- wie
Diffusionsstromungen unterbunden werden, wird bei einer gezielten Reduktion der
Gasdurchléssigkeit weiterhin das diffuse Ausstromen entstehender Gase iiber den
offenen Porenraum der Abdeckung ermoglicht. Auf letzteres sollen die
gegenstindlichen  Sicherungsmafinahmen  aus  Sicht des  Gas- und
Temperaturhaushalts abzielen.

Aufgrund der so geringen bis praktisch nicht vorhandenen Gas-Emissionsraten des
»Alten Reifenlagers® in den letzten Jahren gilt der Gasstrom durch Diffusion als
vollkommen ausreichend, um weiterhin den Austrag der entstehenden Gase aus dem
»Alten Reifenlager zu gewéhrleisten bzw. einen Konzentrationsunterschied von
unter 5 Vol-% (kritisches MaB fiir die Konzentration von Deponiegasen) einhalten zu
konnen. Mit dem Aufbringen der geplanten Abdeckung wird weiterhin eine gewisse
Diffusionsstromung im Bereich der oberflichlichen Abdeckung ermdoglicht, und
gleichzeitig die Entstehung von Konvektionsstromungen verringert.

Das Aufbringen von Erdmaterialien mit einer Machtigkeit von 2 m (in wenigen
Bereichen bis zu 4 m) auf die bestehende Abdeckung des alten Reifenlagers erhoht
zum einen den Gaswiderstand, bietet jedoch noch ausreichend Gaswegigkeiten im
Bereich des offenen Porenraumes, um weiterhin eine zweckmaBige Gasdiffusion zu
ermdglichen. Ganz wesentlich zur Gewihrleistung eines funktionierenden Gas-
Diffusionstransportes unter Reduktion der Gasdurchldssigkeit ist das Vorhandensein
eines ausreichenden, luftgefiillten Porenraumes der zusitzlich aufzubringenden
Abdeckschichte. Als Anforderungen an das Abdeckmaterial ist demnach neben einer
ausreichenden Méchtigkeit zur Reduktion der Gasdurchldssigkeit, ganz wesentlich
das Vorhandensein eines nutzbaren, luftgefiillten Porenraumes zu nennen, der nicht
durch Porenwasser verfiillt sein sollte, welches den fiir den Diffusionstransport
verfiigbaren Luftraum erheblich verringern wiirde.
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Der Aufrechterhaltung eines gewissen Luftgehalts in der geplanten
Abdeckungsschicht, durch die Verwendung von grobem Material und die Drainage
und Ableitung von Anfallenden Wissern, stellt somit eine wesentliche Anforderung
sowohl an die Abdeckung wie an die Materialbeschaffenheit selbst dar.

Diesbeziiglich ist, im Rahmen der Planung, bei den zu verwendenden Materialien
jedenfalls darauf zu achten, tonig lehmigen Bodenaushubmaterialien bzw. -
Bestandteile im Bereich der flichigen Abdeckung zu vermeiden bzw. so gering wie
moglich zu halten, die aufgrund des geringen Porenraumes sowie deren Eigenschaft
das Bodenwasser in diesen Klein- bis Kleinstporen zu binden, zu
Abdichtungserscheinungen und damit gasdichten Verhiltnissen fiihren wiirden,
wodurch etwaige Diffusionsstromungen unterbunden wiirden.

Das gegenstindliche Sicherungsprojekt sieht deshalb vor, die Verwendung von
nichtbindigen sandig kiesigen Bodenaushubmaterialien zu forcieren und dabei, in
ithrer Textur feinkornige bindige Bodenaushubmaterialien im lehmig schluffigen und
tonigen Spektrum, zu vermeiden. Entsprechend der bodenkundlichen bzw.
bodenphysikalischen Bestimmungen und einschlidgigen Normen (DIN 4022) liegt die
KorngroBenverteilung von Sand [S] im KorngréBenbereich zwischen 0,063 mm und
2 mm und jene von Kies [G] zwischen 2 mm und 63 mm. Zur Verwendung sollen
natiirliche, nichtbindige Bodenmaterialien gelangen die im Hauptanteil (je nach
Massenanteil) durch Sande [S] und Kiese [G] aufgebaut werden und sich durch
feinkdrnige Nebenanteile kleiner gleich 15 % definieren. Die nutzbare Porositit liegt
hierbei bei zwischen 15 und 35 %.

Diese sandig kiesige Abdeckung erfiillt somit einerseits die angesprochene
Anforderung der drainagierenden Wirkung mit der bezweckten Freihaltung des
Porenraumes, und andererseits die zusétzliche Erh6hung der Abdeckungsmaéchtigkeit
zur Reduktion der Gasdurchlissigkeit. Neben der Qualititsklasse der zu
verwendenden Materialien stellen diese Boden- bzw. Materialeigenschaften ein
wesentliches Kriterium fiir die Eignung zur gegensténdlichen Verwertung dar.

Die oberflichliche Abdeckung zur Sicherung des Alten Reifenlagers ist durch das
Aufbringen einer 1,5m (bis lokal maximal 3,5 m) méchtigen Schichte aus
nichtbindigem sandig kiesigem Bodenmaterial und einer dariiberliegenden
Rekultivierungsschichte (Qualitdtsklasse Al, gem. Bundesabfallwirtschaftsplan
2023), bestehend aus einer 0,5 m méchtigen humosen Oberbodenschicht, umzusetzen
(Siehe Detailschnitte).

Der humosen Oberbodenschichte kommt hinsichtlich der Anforderungen an die
zusétzliche Abdeckung eine wesentliche Rolle zu. Die Rekultivierungsschicht
ermoglicht das  Aufkommen  einer  erosionsstabilisierenden,  fldchigen
Vegetationsschicht, die neben einer gesicherten Ableitung und Umsetzung der
Oberflaichenwisser weiterhin die geforderte Gas-Diffusion im Bereich dieser aktiven
Bodenzone gewihrleistet.

Eine Ausnahme bilden hierbei die siidostlichen Boschungsbereiche. Hier soll
weitestgehend auch die Entstehung von Diffusionsstromungen unterbunden werden,
da diese im Bereich der Boschungen umgekehrt auch die Entstehung von
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Konvektionsstromungen begiinstigen. Dahingehend sieht das gegenstindliche
Sicherungsprojekt die Herstellung eines abgedichteten und zusitzlich mechanisch
gesicherten  slidostlichen ~ Boschungsbereichs  vor  (siehe  dazu  auch
Standsicherheitsnachweis und Herstellungskonzept). Die angestrebte Abdichtung soll
durch einen lagenweisen Aufbau unter jeweiliger Verdichtung der Lagen und
Verwendung einer weitgestreuten Korngrofenverteilung des aufzubringenden
Materials sowie die oberfldchliche Uberdeckung mit einer 20 bis 30 cm méchtigen
lehmigen Abdeckschichte erreicht werden.

Fiir die Fertigstellung der geplanten SicherungsmafBnahmen samt Rekultivierung des
Sekundarreliefs wird ein zeitlicher Rahmen von rund 6 Monaten bis zu 2 Jahren, je
nach der Bereitstellung geeigneter Abdeckmaterialien anberaumt.

Die zeitliche Umsetzung der SicherungsmafBnahmen héngt unmittelbar mit der
Materialbezugsquelle zusammen. Diesbeziiglich wird auf die Moglichkeit der
Grundlegenden Charakterisierung und Verwertung von bereits deponierten
Materialien aus der im unmittelbaren Nahbereich gelegenen Bodenaushubdeponie
Ohlsdorf II der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH (Behandlungsverfahren
R5 11) hingewiesen. Dies ermoglicht eine kontinuierliche Bereitstellung von
geeigneten Abdeckmaterialien, unabhéngig von Witterung, Konjunktur und
Verfiigbarkeit der geeigneten angelieferten Abdeckmaterialien. Bedingungen fiir eine
entsprechende  Riickgewinnung deponierter Bodenaushubmaterialien  durch
Deponieriickbau aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II sind:

- Die zur Verwertung gelangenden Bodenaushubmaterialien aus der
Bodenaushubdeponie ~ Ohlsdorf II  werden  einer  Grundlegenden
Charakterisierung unterzogen. Es liegt somit fiir die auszubauenden
Bodenaushubmaterialien ein Beurteilungsnachweis samt grundlegender
Charakterisierung vor. Fiir die, zur Abdeckung gelangenden, Materialien gelten
die Anforderungen des Bundesabfallwirtschaftsplanes 2023 in Zusammenschau
mit der Deponieverordnung 2008. Somit werden hier die Voraussetzungen und
Bestimmungen des Bundesabfallwirtschaftsplanes 2023 beriicksichtigt.

- Die auszubauenden Materialien haben die angefiihrten definierten
Anforderungen in textureller wie geotechnischer Hinsicht eindeutig und
nachgewiesenermalen zu erfiillen. Wurden diese Kriterien fachlich durch z.B.
die Geotechnische-Bauaufsicht festgestellt, liegt eine Eignung zur Verwertung
im Rahmen der gegenstdndlichen Sicherungsmalinahme vor.

- Voraussetzung fiir den Materialbezug aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf 11
ist weiters die Moglichkeit zur abgegrenzten Entnahme aus einem definierten
Deponiekompartiment mit einheitlichen Materialeigenschaften, fiir welche die
oben angefiihrten Anforderungen eingehalten werden. Die Festlegung und
Eignung eines solchen Materialentnahmebereichs hat im Vorhinein mittels
Probeschiirfen zu erfolgen.

- Vor der -eigentlichen Materialentnahme und nach Abschluss der
Bodenaushubentnahme  ist der jeweilige definierte  Bereich  der
Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II, welcher zur Verwertung gelangen soll bzw.
gelangt ist, zu vermessen. Aus der Differenz der beiden Vermessungen ergibt
sich sodann die Ausbaukubatur aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf II,
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welche in weiterer Folge zur Herstellung der Sicherungsmafinahme gelangen
soll.

Geht man von einem liberwiegenden Materialbezug aus der Bodenaushubdeponie
Ohlsdorf II fiir die SicherungsmafBinahmen aus, so kann mit einem Zeitlichen
Rahmen von 6 Monaten fiir die Umsetzung der geplanten Mallnahmen ausgegangen
werden.

Wird die Materialbereitstellung aus der Bodenaushubdeponie Ohlsdorf 11 génzlich
ausgeschlossen, so ist man auf die laufenden Baustelleneinginge des Tietbaues
angewiesen. Aufgrund der konjunkturell volatilen Verfiigbarkeit sowie der
Unsicherheiten hinsichtlich der Eignung der angelieferten Materialien entsprechend
deren Materialeigenschaften, sind durchaus Verldngerungen des
Herstellungszeitraumes bis rund 2 Jahre in Betracht zu ziehen.

Auswirkung der zusiitzlichen Abdeckung auf die Gasdurchlissigkeit

Im folgenden Kapitel sollen die Auswirkungen einer zusitzlichen Abdeckung
qualitativ dargestellt werden.

Der wesentliche FEinflussparameter fiir die Gasstromung in Bdden ist die
Permeabilitit (Geowissenschaften: Durchléssigkeit fiir Fluide). Die Permeabilitit
kann einerseits aus den Parametern KorngroBe, Sphirizitdit und Porositdt durch
Kombination der Gleichungen von Kozeny-Carman und Darcy errechnet werden,
sowie eine Umrechnung mit Parametern von Wasser bei bekanntem
Durchléssigkeitsbeiwert (kf-Wert) fiir Wasser.

e
K=a=92? 1a0
K Permeabilitiit [m?]
f Sphérizitat der Partikel [-]
dp
e

Korndurchmesser [m]
Porositit [-]

P .|

P g
ke Durchléssigkeitsbeiwert [m/s]
h dynamische Viskositit des Fluides [Pa s]
r Dichte des Fluides [kg/m?]
g Erdbeschleunigung [ 9,81 m/s?]

K Ap
g = 5L A
Q Volumenstrom [m?/s]
Dp Druckdifferenz [Pa]
A durchstromte Querschnittsfliche [m?]
L durchstromte Lange [m]
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Die Durchléssigkeit des Bodens fiir Gasstromungen ergibt sich als Funktion des
Wassergehalts und der Viskositdt des Gases (welche eine Funktion der Temperatur
ist). Dadurch nehmen die lokalen Bedingungen im Boden (Temperatur und
Wassergehalt) einen Einfluss auf die Errechnung der stationdren Druckverteilung
und Volumenstrome. In den weiteren Betrachtungen wird von einem trockenen
Boden (hohere Durchléssigkeit) und einer Gastemperatur von 20°C ausgegangen.
Die lokalen Driicke konnen implizit errechnet werden und es lésst sich die stationére
Gasstromung mit konstantem Massenfluss 16sen.

Die lokalen Parameter einer Gasstromung von Luft im Boden werden anhand eines
eindimensionalen Beispiels veranschaulicht. Dabei wird ein ,,dichter Boden mit
einem kf-Wert 1E-7 m/s gewahlt und auf einer Lange von 1 m ein Druckunterschied
von 0,5 bar angesetzt.

In Abbildung 16 sind die Verldufe von Druck, spez. Volumenstrom und spez.
Massenstrom (bezogen auf 1 m? Querschnittsfliche) einer stationdren Durch-
stromung iiber die Lange in dieser beispielhaften Darstellung ersichtlich.

Parameter Luftdurchfluss

0,038

e Druck
0,95 0,036
Vol.-Strom

02 —— M.-5trom 0,034

0,85
0,032

=
™

0,03

Druck [bar]
e
>

0,028
0.7

0,026
0,024
0,55 \ 0,022
0,5 0,02
0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1
Schichtdicke [m]

spez. Volumenstrom [Liter/s m2], spez. Massenstrom [g/s m2]

Abb. 16: Parameter im gasdurchstromten Boden (Beispiel)

Mit Hilfe dieses Ansatzes kann das Verhalten des Bodenaufbaus beziiglich
Gasstromungen dargestellt werden. Es werden exemplarisch zwei Bereiche (obere
Abdeckung und Boschung) herangezogen. In folgender Tabelle sind fiir die Bereiche
,Obere Abdeckung® (blau) und ,,Boschung® (gelb) die Parameter fiir Bestand und
geplante Abdeckungen eingetragen.

Dabei wird die Permeabilitit der geplanten Abdeckschicht Bodenaushub und
Tunnelausbruch anhand von Korngrofenverteilungen ermittelt. Fiir die k-Werte der
bestehenden Schichten werden vergleichbare GroBBenordnungen angenommen.
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Dicke kf-W  d_io Sphdriz. Poros. Permeabil. spez. Massenfluss

Schicht [m] [m/s] [m] [-] [-] [m?] [g/s m? mbar]
Bestand oben 1,5 6E-04 6,127E-11 0,255
Bodenaushub 2,3 5E-4 0,9 0,3 6,199E-11

Humus 0,5 1E-04 1,021E-11 0,057

Best. Béschung 2 5E-04 5,106E-11 0,159
Tunnelausbruch 5 S5E-4 0,825 0,3 5,209E-11

lehmige Schicht 0,3 1E-05 1,021E-12 0,014

Die Permeabilitit errechnet sich entweder iiber die angesetzten kf-Werte fiir Wasser
oder iiber die Gleichung von Kozeny-Carman mit einem Partikeldurchmesser d 10
(10 % des Materials kleiner als dieser Durchmesser). Als Resultat ergibt sich ein
spezifischer Massenfluss an Luft, welcher auf 1 m? Querschnittsfliche und 1 mbar
Druckdifferenz bezogen wird.

Bei der oberen Abdeckung werden die Schichten ,,Bodenaushub® und ,,Humus* iiber
die bestehende Lage aufgeschichtet. Bei der Boschung wird der bestehende Autbau
durch die zwei Schichten ,,Tunnelausbruch® und ,,lehmige Schicht* erweitert.

Diese zusitzlichen Abdeckschichten verdndern die Gasdurchlissigkeit des
Bodenaufbaus. In Abbildung 17 sind die Verldufe von Druck-, Volumen- und
Massenstrome fiir die neue obere Abdeckung dargestellt. Gut erkennbar ist der
unterschiedliche Druckgradienten in der abschlieBenden Humus-Schicht im
Bodenaufbau. Zur besseren Darstellung wird mit einem gesamten Druckgradient von
100 mbar gerechnet.

Zugrundeliegende Annahmen sind hier vergleichbare Durchldssigkeit der
bestehenden Abdeckung und des jeweilig eingesetzten Aushubmaterials, sowie
mittlere Schichtdicken der Abdeckung.
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Abb. 17: Parameter in der gasdurchstromten neuen oberen Abdeckung
Um eine Gegeniiberstellung der bestehenden Abdeckungen und den neuen geplanten

Abdeckungen zu erhalten, werden die spezifischen Massenfliisse im Verhéltnis
zueinander gesetzt.

spez. Massenfluss
[g/s m? mbar]

Bereich Bestand NEU
Obere Abdeckung 0,255 0,057
Boschung 0,159 0,014

Bei der oberen Abdeckung erfolgt eine Verringerung des Masseflusses auf 22,3 %,
was einer Herabsetzung der Gasdurchléssigkeit um den Faktor von ca. 4.5 bedeutet.

Bei der Boschung erfolgt eine mittlere Verringerung des Masseflusses auf 8,6 %,
was einer Herabsetzung der Gasdurchléssigkeit um den Faktor von ca. 11,6 bedeutet.

Diese Verringerungen der Gasdurchlissigkeit stellen eine wesentliche
Verbesserung der Situation dar, indem sie das bereits geringe Risiko zur
Selbstentziindung des Lagerkorpers weiterhin reduzieren.

Herstellung der zusiatzlichen Abdeckschicht

Die kontinuierliche Abdeckung bzw. sukzessive Aufhohung der bestehenden
Uberlagerung findet iibergeordnet von Osten nach Westen statt, wobei innerhalb der
jeweiligen Etappen der Einbau von Norden nach Siiden erfolgt. Die Michtigkeiten
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der aufzubringenden Abdeckung variieren projektgemill zwischen mindestens 2 m
und maximal 4 m, und sollen dadurch moglichst einheitlich und damit flichig iiber
das  Sicherungsareal  verteilt  aufgetragen @ werden.  Zwischenzeitliche
Schiittboschungen werden mit einer Neigung von maximal 1:2 ausgefiihrt.

Die geplante Abdeckung zur Sicherung des Alten Reifenlagers soll aus einer 1,5 m
(bis lokal maximal 3,5 m) méchtigen Schichte aus nichtbindigem sandig kiesigem
Bodenmaterial und einer dariiberliegenden 0,5 m méchtigen Rekultivierungsschichte
aus humosem Oberboden, herzustellen (Siehe Detailschnitte).

Diese mineralische sandig kiesige Abdeckung soll lagenweise und zunéchst unter
Homogenisierung des Bestandsgeldndes bzw. unter Ausgleich vorhandener
Geldndeunebenheiten aufgetragen werden. Dabei ist eine Verzahnung mit der
bestehenden mineralischen Abdeckung herzustellen. Dazu soll zuvor der teilweise
bestehende Bewuchs entfernt, und lediglich in Bereichen mit nicht verunreinigter
humoser Oberbodenauflage, diese mittels Hydraulikbagger vorsichtig entfernt und
randlich in Mieten zwischengelagert werden. Mit den Baggerschaufelzdhnen ist
zudem das Reliefierungsplanum bis in eine Tiefe von maximal 0,2 m aufzurauen,
ohne dabei auf den Ablagerungskorper selbst Einfluss zu nehmen. Die bestehende
Fahrtrampe im zentralen Bereich des ,,Alten Reifenlagers” soll riickgebaut und fiir
die Uberlagerung mit den Abdeckmaterialien ebenfalls entsprechend vorbereitet
werden.

Nach Abschieben der humosen Bodenanteile (nur in nicht verunreinigten Bereichen)
sowie der Vegetation und Herstellung des entsprechenden Reliefierungsplanums ist
die Oberfldche jeweils hohenmifBig zu vermessen.

Der Einbau der Bodenaushubmaterialien erfolgt chargenweise, wobei dafiir gesorgt
wird, dass die Massen moglichst flachig und lastverteilend eingebaut werden. Die
Abdeckungsmaterialien sind so weit mittels Baufahrzeugen zu verdichten, dass
einerseits keine  nennenswerten Senkungen = nach  Abschluss der
Oberflachenabdeckung eintreten, und andererseits keine nachhaltig wasserstauenden
Dichtschichten erzeugt werden. Die Verdichtung des Untergrundes zur Vermeidung
von Setzungen erfolgt durch das systematische Befahren mittels der Einbaugerite
und der Lastkraftwagen.

Der lagenweise Einbau von inertem Bodenaushubmaterial erfolgt in Form einer
sukzessiven  lagenweisen = Abdeckung bzw. einer landschaftsgerechten
Ausmodellierung der Anschlussbereiche. Der Aufbau der Abdeckschicht soll bis
zum Erreichen einer Uberlagerungsmichtigkeit von etwa 1,0 m mittels
Hydraulikbagger erfolgen. Nach Erreichen einer solchen mechanischen
Schutzschicht mit entsprechender lastverteilender Schichtmichtigkeit kann der
weitere Einbau der Abdeckungsmaterialien auch durch Einschieben mittels
Schubraupe erfolgen. Die Ausfiihrung erfolgt n Form von
hintereinandergeschalteten Einbauetappen, wobei hierfiir lokal veridnderliche Wege
innerhalb des Projektareals angelegt werden.
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Im Ostlich-stidostlichen Projektbereich, an der norddstlichen Wegbdschung, treten
derzeit die groBBten Boschungsneigungen mit bis zu 2:3 Neigungsverhéltnis auf. Die
geplante Sekundidrbéschung ist in diesem Bereich lagenweise auf dem, iiber die
letzten Jahre gut verdichteten, Zufahrtsweg aufzusetzen und durch Verzahnung mit
der bestehenden Abdeckung zu verbinden. Oberflichlich wird dieser
Boschungsbereich mit einer rund 20 bis 30 cm méchtigen lehmigen Abdeckschicht
zu iberlagern. Fiir diesen Boschungsbereich wurde ein  rechnerischer
Standsicherheitsnachweis sowie ein Herstellungskonzept flir die geplanten
SicherungsmalBinahmen vom Ingenieurkonsulenten fiir Erdwissenschaften, Herrn Dr.
phil. Gerhard Feitzinger, Salzburger Strale 16, 5340 St. Gilgen, erstellt. Der
Standsicherheitsnachweis sowie das Herstellungskonzept der Siidostboschung
befinden sich in der Beilage.

Das gegenstindliche Projekt sieht eine moglichst ziigige Rekultivierung der
erreichten Endflachen des Sekundirreliefs mit initialer Besimung, zur Verhinderung
von Auswaschungen und Erhéhung der Boschungsstabilitit, vor. Dabei erfolgt eine
Grobreliefierung des Modellierungskorpers bzw. des jeweils fertiggestellten
Abschnittes. AnschlieBend erfolgen eine Aufrauhung der Oberfliche und der
anschliefende Auftrag des humosen Oberbodens, um eine gute Verzahnung der
humosen Oberbodenauflage mit dem darunter liegenden Bodenaushubmaterial zu
gewahrleisten. Bei der aufzubringenden humosen Oberbodenlage sieht das
gegenstdndliche Projekt Machtigkeiten von 50 cm vor.

Entwasserungskonzept

Im Rahmen des gegenstdndlichen Projekts zur Sicherung des ,,Alten Reifenlagers®
wurde ein Konzept zur Oberflichenentwisserung ausgearbeitet, welches die
schadlose Ableitung der anfallenden Niederschlagswésser im Vorhabensbereich, die
Sammlung und Retention sowie die Versickerung iiber einen Bodenfilter in den
anstehenden Untergrund, vorsieht.

Ganz grundsédtzlich zielt das Sicherungsprojekt nicht auf eine Abdichtung des
Altlastenkorpers hinsichtlich der Niederschlagswisser ab, vielmehr wird weiterhin
die teilweise Versickerung von Oberflaichenwéssern im Bereich des Altlastenkdrpers
zugelassen. Jedoch kommt es durch die vergleichméBigende Ausmodellierung der
geplanten Abdeckung zu einer Verfiillung von im Bestand bestehenden
Retentionssenken bzw. zu einer Verteilung der Boschungsneigungen in die bisher
flacheren =~ Manipulationsbereiche, =~ weshalb mit einer  Erhoéhung des
Oberflachenabflusses und einer Reduktion der Sickerrate zu rechnen ist.

Die derzeitigen Bestandsverhiltnisse bzw. die Ausformung des derzeitigen Reliefs,
bewirken grundsitzlich eine Entwisserung der nordwestlichen Boschungsbereiche in
Richtung der flacheren siidostlichen Abschnitte des Altlastenkorpers, wo die
anfallenden Wisser in den Untergrund versickern.

Das Endrelief der gegenstindlich geplanten Oberflichenabdeckung wird
grundsétzlich in der Art und Weise ausgefiihrt, dass wiederum die urspriingliche
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iibergeordnete natiirliche Vorflut von nordwestlicher in siidostlicher Richtung
gegeben ist. Zur gezielten Lenkung des Oberfldchenabflusses sieht das geplante
Sekundirrelief die Ausmodellierung einer zentralen NW-SO verlaufenden
Geldndeeinbuchtung, die zu einer Sammlung der anfallenden Wésser im Bereich des
siidostlichen Tiefpunktes bewirkt, vor. Im Bereich dieses angestromten Tiefpunktes,
der zur Zwischenlagerung und Aufbereitung des gerdumten , Lagers Bienenhiitte*
diente, ist nunmehr die Errichtung eines Versickerungsbeckens geplant.

Die Bemessung der erforderlichen Versickerungsflichen, fiir die im Bereich der
geplantes ,,Alten Reifenlagers™ anfallenden Niederschlagswisser, erfolgte mittels
Berechnungsprogramm des OWAV, welches zur Bemessung von Bodenfilter-
anlagen und Retentionsanlagen in Anlehnung an die ONORM B 2506-1 sowie die
Arbeitsblatter DWA-A 138 und DWA-A 117 herangezogen wird. Die
Bemessungsregendaten wurden der ehyd-Regendatenbank fiir den Gitterpunkt 3268
entnommen.

Die Berechnung erfolgt hierbei mit den drei folgenden Jahrlichkeiten:

— Jahrlichkeit n=1 fiir den Nachweis der Entleerungszeit < 24 Stunden

— Bemessungsjéhrlichkeit fiir Dimensionierung der Anlage (als
Mindestbemessung ist ein 5-jdhrliches Bemessungsereignis der Berechnung
zugrunde zu legen)

—  Uberflutungsnachweis fiir seltene Regenereignisse (Jihrlichkeit n=30)

Als FEinzugsgebiet werden der gesamte Projektbereich der geplanten
Altlastenabdeckung sowie die Fliache des erforderlichen Sickerbeckens

herangezogen.

Folgende Parameter wurden der Berechnung zugrunde gelegt:

*) zu entwiéssernde Oberflachenabdeckungsflachen: 17.500 m?
*) Griinflichen ohne wirksame Sickerfliache: 800 m?

*) Abflussbeiwert Oberflaichenabdeckung/Griinflachen: 0,35

*) Sickerfahigkeit des aufgeschlossenen Untergrundes: 1x10° m/s
*) wirksame Versickerungsfldche: 650 m?

Zur Retention, Filterung und Versickerung soll ein Rasensickerbecken errichtet
werden, das dem gesicherten Altlastenkérper im Siidosten vorgelagert ist. Im
Bemessungsfall kommt es dabei bei einer wirksamen Sickerfliche der Sickermulde
von rund 650 m? zu einer Einstauhdhe von rund 0,70 m und einer Sickermenge in das
Grundwasser von 345 m?/d. Die Entleerungszeit bei einem 1-jéhrlichen Ereignis
betrigt 21,45 Stunden. Zur Erfiillung des Uberflutungsnachweises bei einem 30-
jéhrlichen Niederschlagsereignisses hat das geplante Sickerbecken jedenfalls
mindestens eine Tiefe von 1,05 m bzw. eine Kubatur von rund 680,7 m3
aufzuweisen. Die Berechnungsergebnisse konnen dem Berechnungsblatt im Anhang
entnommen werden.
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3.13.

Fiir das Zwischenlager wird ein Rasensickerbecken im siiddstlich vorgelagerten
Bereich des Sanierungskdrpers auf dem derzeitigen Sohlniveau von etwa 421 m {i.A.
hergestellt. Das Retentions- und Sickerbecken ist mit einer Gesamtflache von rund
890 m? und einer Tiefe von rund 1,1 m geplant. Die Sohle des Beckens kommt auf
einer Absoluthohe von etwa 4199 mi. A. zu liegen. Die umliegenden
Einschnittsboschungen der Sickermulden werden mit einem Neigungsverhiltnis von
etwa 2:3 hergestellt, woraus sich eine Sohlfliche des Beckens von rund 590 m?
ergibt.

GemidB3 dem beiliegenden Berechnungsblatt konnen die ermittelten Volumina an
Niederschlagswasser bis zum Erreichen eines 30-jdhrlichen Niederschlagsereignisses
innerhalb der Sickermulden und jedenfalls auch innerhalb des groBflachigen
Abbauareals (abflusslose Mulde) aufgenommen und schadlos im Untergrund
versickert werden.

Als Deckschichte der geplanten Rasensickermulden ist eine humose
Oberbodenschicht mit einer  geschlossenen Grasnarbe vorgesehen.
Erforderlichenfalls wird eine Trennlage mittels Geotextii und Sand
(Sandausgleichsschicht mit einer Machtigkeit von rund 10 cm) hergestellt. Die Sohle
der Rasensickermulden sowie die Boschungsbereiche werden mit einer
standortgerechten  Gréser-Krdutermischung besdmt, um ehestmdglich die
Entwicklung einer geschlossenen Grasnarbe zu erreichen. Die Pflege der
Rasensickermulden beschriankt sich auf die regelméflige Mahd bzw. auf die
Berdumung von Fremdanteilen, wie beispielsweise Verschlammungen, Laub oder
Gedst. Bei einer etwaigen Verringerung der Sickerleistung werden die
Sandausgleichsschicht sowie die humose Oberbodenschicht gegebenenfalls ersetzt.

Standortuntersuchungen und Standsicherheit

Der Ablagerungskorper des Altlastenabschnitts ,,Altes Reifenlager* lagert innerhalb
der gewachsenen Abbauendbdschungen der ehemaligen ,,Holler-Schottergrube* und
liegt demnach allseits lateral eingespannt vor. Mit der physischen Rdumung des
,Lagers Bienenhiitte® wurde im Jahr 2020 eine B6schungs-Sicherung zur Forderband
Ubergabestation im norddstlichen Ubergangsbereich zum ,Alten Reifenlager®
hergestellt. Diese besteht aus einer durch, in Summe, 2 Bermen untergliederte
Boschungsstabilisierung. Die Ausfiihrung der Bdschungsstabilisierung wurde mit
einer Ortlichen und behdrdlichen Sanierungsaufsicht abgestimmt.

Als Aufstandsplanum des Ablagerungskorpers des ,,Alten Reifenlagers® sind die
Abbauendsohle auf Hohen zwischen 411 m {i.A. und 407 m ii.A. sowie die lateralen
Abbauendboschungen des Kiesabbaus mit bis zu rund 50 Grad Boschungsneigung
auszuweisen. Der Ablagerungskorper weist Ablagerungsmichtigkeiten von bis zu
16 m auf. Die Oberfliche des Ablagerungskorpers féllt von Nord-Nordwest, mit
Hohen von rund 435 m {i.A. auf rund 420 m ii.A. in Richtung der siid-siidostlichen
Berandung ab. Das Gefille des Ablagerungsoberfldchenreliefs weist im nordlichen
Bereich maximal 20 Grad auf, und flacht in Richtung Siid-Siidosten sukzessive aus.
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Bisher traten am ,,Alten Reifenlager* keine Grundbriiche oder Setzungen auf. Selbst
unter kontinuierlicher Befahrung mit schweren Gerdten konnten bisher keine
Setzungen am ,,Alten Reifenlager* verzeichnet werden.

Aufgrund der bisherigen Uberwachungen, der lateralen Einspannungseffekte durch
die ehemaligen Abbaubdschungen sowie das flache Oberflichenrelief des
Ablagerungskdrpers von maximal 20 Grad Neigung, kann beim ,,Alten Reifenlager
von einer ausreichenden inneren Standsicherheit ausgegangen werden.

Hinsichtlich der geplanten SicherungsmaBnahmen durch Uberdeckung des
Reifenkorpers mit definierten Bodenaushubmaterialien kann grundsitzlich angefiihrt
werden, dass es dadurch zu keinen baulichen Eingriffen oder Verdnderungen am
Altlastenkdrper selbst bzw. zu keiner Offnung der bestehenden Abdeckung kommt.

Aufgrund der groBtenteils flach, mit weniger als 1:5, geneigten Sekundédrbéschungen
des zusitzlich aufzubringenden Abdeckungskorpers, der flachen Aufstandsflidche in
den =zentralen und siidlichen Abschnitten des Altlastenkorpers sowie flach
ausmodellierten Anschlussbereichen an das Bestandsgeldnde, konnen geologische
Risiken fiir das gegensténdliche Sicherungsvorhaben grundsitzlich ausgeschlossen
werden.

Im siidostlichen Bereich des riickzubauenden Bestandsweges und dem dort geplanten
Aufbau einer 2:3 geneigten Uberlagerungsboschung, in Fortsetzung der siidlich
anschlieenden Bestandsboschung, ist die Abdeckung lagenweisen auf dem
bestehenden Fahrweg aufzusetzen. Dahingehend wurde eine
Standsicherheitsberechnung samt Herstellungskonzept vom Ingenieurkonsulenten fiir
Erdwissenschaften, Herrn Dr. phil. Gerhard Feitzinger, Salzburger Strale 16, 5340
St.  Gilgen, erstellt. Nachfolgend ist die oberflichige Sicherung dieses
Boschungsabschnittes mittels Weidenstecklingen geplant.

Der Auf- bzw. Einbau der inerten Bodenaushubmassen erfolgt in Form von
verdichteten Lagen in einer Méchtigkeit von rund 1 m. Der Modellierungsfortschritt
riickt im Zuge dessen iibergeordnet von Osten nach Westen hin vor, sodass der
Abdeckungskorper innerhalb dieser Teilbereiche schrittweise und flachig nach oben
gezogen wird. Die eigentliche Manipulation erfolgt durch das schrittweise Einbauen
mittels Hydraulikbagger sowie, ab erreichen einer Uberlagerungshéhe von mindesten
1 m, ggf. auch durch Einschieben mittels Schubraupe. Durch die somit entstehende,
jeweils gleichmiBig tliber die beanspruchte Fliche verteilte Auflast kommt es zu
keinen punktuellen bzw. einseitigen Auflasten. Somit werden Grundbruchs- und
Boschungsversagenserscheinungen hintangehalten und besondere geotechnische
Risiken aufgrund des lagenweisen Einbaues der Bodenaushubmassen, der flichigen
Verdichtung sowie der iiberwiegend flachen Bdschungsneigungen nahezu génzlich
ausgeschlossen.
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3.14.

Risikoabschitzung Sicherung ..Altes Reifenlager*

Risikoeinschitzung:

Das Risiko stellt eine Kombination der Risikoelemente Schadensausmall und
Eintrittswahrscheinlichkeit dar.

(Risiko = Schadensausmal x Eintrittswahrscheinlichkeit)

HELG)
Eintrittswahrscheinlichkeit des Schadens
AusmaR des
maoglichen
Schadens

oder einer
Verletzung

Haufigkeit und Dauer der Gefahrdungsexposition

Eintrittswahrscheinlichkeit des Gefahrdungsereignisses

Moglichkeit der Vermeidung oder Begrenzung des Schadens

Abb. 18: Risikoelemente

Das Schadensausmall wird mittels der Schwere der Verletzungen oder der
Gesundheitsschdden bei Personen sowie der Anzahl der betroffenen Personen
beschrieben. Zudem sind Auswirkungen auf die Umwelt und die Hohe moglicher
Sachschédden ein MaB fiir das Risikoelement Schadensausmal.

Die Eintrittswahrscheinlichkeit bestimmt sich aus der Gefahrdungsexposition, der
Eintrittswahrscheinlichkeit des Gefiahrdungsereignisses selbst sowie der Mdglichkeit
einen Schaden zu vermeiden.

Es kommen sowohl qualitative als auch quantitative und kombinierte Verfahren zum
Einsatz. Bei den qualitativen Verfahren sind am weitesten die sogenannte
Risikographenmethode sowie die Risikomatrix verbreitet. Es gibt auch
Kombinationen beider Verfahren. Die Methode der Risikomatrix findet im Bereich
der Beurteilung sicherheitsgerichteter Steuerungen Anwendung. Sie entstammt dem
Bereich des betrieblichen Arbeitsschutzes, wird aber auch im Rahmen von
Beschaffungsprozessen (MIL-STD 882D) zur Betrachtung der Auswirkungen auf
Sicherheit, Gesundheit und Umwelt sowie im Bereich der Produktsicherheit und von
den Marktiiberwachungsbehorden angewendet.

Risikobewertung:

Nachdem das Risiko hinsichtlich Schadensausmall und Eintrittswahrscheinlichkeit
eingeschétzt wurde, stellt sich die Frage, ob es akzeptabel ist. Dieses akzeptierte
Restrisiko hdngt von mehreren Faktoren ab (z.B. kulturelle Aspekte, Branche). Eine
Entscheidung, ob MaBnahmen zur Risikominderung erforderlich sind oder nicht,
muss getroffen werden.

Solange das Risiko groBer als das akzeptable Grenzrisiko ist, muss eine
Risikominderung durchgefiihrt werden (sieche Abb. 19). Sobald das Grenzrisiko mit
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den Maflnahmen der Risikominderung unterschritten wird, ist man auf der sicheren
Seite.

Eine weitere Risikominderung ist nicht erforderlich und auch vielfach gar nicht

durchfiihrbar. Es wird also ein Restrisiko verbleiben, das aber als vertretbar
angesehen werden kann.

d
AN e A e ]
w7
e i
R
—

B L

< erforderliche Risikominderung
< durchgefiihrte Risikominderung

verbleibendens Grenzrisiko Risiko ohne Malknahmen
Restnsiko zur Risikominderung

Abb. 19: Risikominderung — Grenzrisiko

Die Darstellung einer Risikominderung in der Risikomatrix zeigt nachstehende
Abbildung (Abb. 20). Hier wird die Eintrittswahrscheinlichkeit eines
Gefahrdungsereignisses durch Maflnahmen zur Risikominderung gesenkt. Dadurch
ergibt sich eine Verminderung des Risikos vom Bereich ,,Risiko 1* (gelber Bereich)
in den Bereich ,,Risiko 2 (griiner Bereich). Das Schadensausmaf bleibt bei beiden
Ereignissen gleich grof3, die Eintrittswahrscheinlichkeit ist jedoch beim ,,Risiko 2*
geringer.

Die geplanten SicherungsmafBnahmen durch zusdtzliche Abdeckung des ,,Alten
Reifenlagers® bewirken eine Risikominimierung, welche die Selbsterwdrmung
verringern und einer Selbstentziindung des Lagerkorpers entgegenwirken.

Durch die projektierten Sicherungsmafinahmen wird das Restrisiko so weit reduziert,
dass dartiberhinausgehende Maflnahmen, die in der Risikomatrix noch weiter links
zu liegen kommen, als nicht sinnvoll zu bezeichnen sind. Weiters muss bedacht
werden, dass aufgrund eines deutlich grofer werdenden Aufwands (Energie und
Rohstoffeinsatz) zusitzliche MaBnahmen sogar 6kologisch negative Auswirkungen
haben. Zudem koénnen manche MafBnahmen der Risikominderung, wie z.B. viele
oder zu tiefe Sonden zur Uberwachung bzw. eine Gas-Drainageschicht den
gegenteiligen Effekt haben. Hier kann folglich eine Forderung von
Schleichstromungen auftreten.
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3.15.

T

MaRnahmen zur
Risikominderung

SchadensausmaR ———M

Eintrittswahrscheinlichkeit

Abb. 20: Risikominderung durch geplante Sicherungsmafnahmen

Sicherheitsmanahmen und Uberwachung

Die Uberwachung des ,Alten Reifenlagers soll wihrend der Herstellung der
SicherungsmafBinahme und nach Fertigstellung im selben Umfang wie sie bisher
(qualitativ wie quantitativ) und wie behordlich fiir die R&umung verordnet
weitergefiihrt werden. Eine Bewertung und Bemessung des quantitativen Umfangs,
sprich der zeitlichen Proben- und Uberwachungsabstiinde sowie eine Anpassung des
Parameterumfanges, kann erst nach den ersten Jahren nach Umsetzung und auf
Grundlage der erhobenen Parameter erneut vorgenommen werden.

Grundsétzlich ist aus heutiger Sicht keine Erweiterung des Parameter Umfanges
sowie der Probennahme-Intervalle fiir die geplanten Sicherungsmaflnahmen
erforderlich. Der derzeit giiltige Uberwachungsumfang wurde fiir den, im Vergleich
zur geplanten Sicherung wesentlich risikobelasteteren Fall der Raumung behordlich
festgelegt. Dahingehend ist jedenfalls anzufiihren, dass das Gefahrdungspotential
hinsichtlich  einer Ré&umung, die zum einen eine Entfernung der
Oberflichenabdeckung und zum anderen eine Offnung des Reifenkdrpers samt
dadurch verursachter Stromungssituation bedingt, bei weitem iiber dem der
gegenstindlich geplanten SicherungsmaBnahmen liegt, die keine direkte
Beeinflussung des Ablagerungskorpers vorsehen.

In den bestehenden 8 Gas- und Temperaturmesssonden sollen wéhrend der
Ausfiihrung der SicherungsmaBinahmen und dariiber hinaus weiterhin die
Temperatur, der Sauerstoffgehalt (O2), der Kohlendioxidgehalt (CO»), das Methan
(CH4) und das Kohlenmonoxid (CO) der lokalen Gasphasen sowie der errechnete
LEL-Wert (lower explosiv limit) in einem Intervall von einmal wochentlich
gemessen werden.
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Ebenfalls soll die behordlich vorgeschriebene Grundwasseriiberwachung an einer
Zustromsonden (GW5) und an den Abstromsonden (GW10, GW11, GWI16) im
dreimonatigen Turnus, abwechselnd als Pump- und Schopfprobe weitergefiihrt
werden. Der Parameterumfang der Grundwasseriiberwachung umfasst dabei
weiterhin einen physikalisch-chemischen Parameterumfang gemél den einschldgigen
Europanormen EN ISO (NHs4, NO,, Cl, NOs;, Mg, SO4, Ca, Fe, Mn, Na, K, Zn
Sdurekapazitit, Triibung NTU). Dariiber hinaus wird der Carbonatgehalt, der
Hiartegrad und einige Summenparameter (KMnOs-Index, Oxidierbarkeit, AOX)
berechnet.

Die Errichtung der gegenstdndlichen Sicherungsmafnahmen hat wie oben angefiihrt
unter regelméfBiger Kontrolle bzw. Messung der Kennwerte Temperatur, CO,, CO,
0>, CHs und LEL sowie Uberwachung der Grundwassersonden zu erfolgen. Sollte es
wider Erwarten zu Verdnderungen der jeweiligen Messwerte kommen, so sind diese
unverziiglich den =zustindigen Behorden mitzuteilen und die erforderlichen
MaBnahmen entsprechend dem Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von
SicherungsmaBnahmen am ,,Alten Reifenlager (siche Beilage) zu treffen.

Sollte es wider Erwarten zu ,,deutlichen® Abweichungen in den Messungen kommen
(z.B. Verdacht auf Pyrolysefall, stirkere Temperaturexkursionen im Sinn von
Ausreiflern, etc. — vgl. nachfolgende Ausfiihrungen), so soll unverziiglich auf den
erweiterten Parameterumfang des Brandereignisses aus dem Jahr 2000
zuriickgegriffen werden, welcher bereits explizit fiir diesen Schadensfall behordlich
festgelegt wurde. Dieser umfasst bei der Grundwasseriiberwachung zusitzlich die
Parameter Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, NH3, S, anorganische Tenside, der chemische und
biochemische Sauerstoffbedarf, adsorbierende anorganisch gebundene Halogene,
Summe Kohlenwasserstoffe, Summe Aromaten (BTXE), Phenolindex sowie Summe
PAK wund soll entsprechend 7-tigig iiberpriift werden. Die Gas- und
Temperaturmessungen sollen ebenfalls unverziiglich auf kiirzere Messintervalle
gesetzt und entsprechend dem Parameterumfang des Brandereignisses aus dem Jahr
2000 ausgeweitet werden. Die zusitzlich zu messenden Parameter im Falle
unerwarteter negativer Verdnderungen sind Schwefeldioxid (SO;), organischer
Kohlenstoff (C), Schwefelwasserstoff (H2S), Wasserstoff (Hz) und der Feuchtegehalt
(H20).

Mallgebliche Grenzwerte zur Definition von ,,abweichenden® Messwerten (von
Temperatur und/oder Gasen) lassen sich aufgrund der Komplexitdt nicht als absolute
Werte ausweisen (es handelt sich hier nicht um Materialwerte) bzw. sind im
gegenstandlichen Fall wenig zielfiihrend. Vielmehr sind zeitliche Verinderungen
und abweichende relative Werte entscheidend.

Aufgrund der umfassend vorliegenden Datenlage beziiglich zeitlicher Temperatur-
und Gasmessungen bieten sich zwei Maoglichkeiten zur Definition von
»abweichenden“ Messwerten beim kritischen Parameter Temperatur an (Fall A
und Fall B — vgl. nachfolgende Abbildungen 21 und 22).
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Anhand der bisherigen Messreihen zeigten sich bisher Abweichungen der maximalen
Temperaturen im Bereich von unter 25 %.

Beim Auftreten von Temperaturen, die um iiber 25 % hoher als der bisherige
mittlere Maximalwert der jeweiligen Sonde sind (Fall A), ist es daher zweckméBig,
eine detailliertere Beobachtung anzustellen. Folglich sind auch der zeitliche
Verlauf der Temperatur und die zugehorigen Gasparameter mit einzubeziehen.

Festzuhalten ist, dass eine Erhohung der maximalen Temperatur nicht
zwingendermallen bedeutet, dass sich ein kritischer Zustand im Ablagerungskdrper
(,,Altes  Reifenlager”) abzeichnet. Es kann sich ndmlich auch ein
Gleichgewichtszustand bei einem hoheren Temperaturniveau einstellen.

Fall A: Maximalemperatur 25% erhéht

® bisheriger Temperaturverlauf .’
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Abb. 21: ad Fall A - Verlauf bei Temperaturerhohung um 25 %

Die zweite Moglichkeit (Fall B) liegt in der Betrachtung des zeitlichen
Temperaturgradienten (dh. Steigung der Temperatur iiber die Zeit).

Steigen die Temperaturen innerhalb eines Zeitraumes schneller als die bisher
gemessenen Temperaturen an, so sollte auch hier eine detaillierte(re)
Beobachtung stattfinden.
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Fall B: Doppelter Temperaturgradient

® bisheriger Temperaturverlauf
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Abb. 22: ad Fall B - Verlauf mit doppeltem Temperaturgradienten

Die maximalen positiven Temperaturgradienten der Sonden betrugen in den
letzten Jahren zwischen 0,1 bis 0,2 °C/Tag.

Als Kriterium zur detaillierteren Betrachtung empfiehlt sich im Fall B ein
doppelter Wert des Temperaturgradienten. Dieser Wert selbst stellt dabei
allerdings noch keine kritische Situation dar, da mit einem doppelten Wert des
Gradienten sich innerhalb eines Monats zwischen 3 bis 6 °C hohere Temperaturen
ergeben wiirden. Wesentlich ist auch hier die Betrachtung der Gesamtsituation.

Innerhalb der detaillierten Betrachtung konnen rechtzeitig die Messintervalle
entsprechend der jeweiligen Situation verdichtet werden.

Zusammengefasst wird empfohlen, dass bei Auftreten des Falles A oder B (fiir das
Hauptkriterium Temperatur) oder bei gleichzeitigem Auftreten der beiden Fille
jedenfalls eine ndhere Betrachtung fiir zweckmiBig oder gar erforderlich erachtet
wird.

Ebenso wird bei ,,deutlichen* Abweichungen von Gasmesswerten eine detailliertere
Betrachtung (dh. zeitlicher Verlauf und Entwicklung der Messwerte, dulere
Umstdnde wie Geschehnisse im Zuge der Umsetzung der Sicherungsmalnahmen
u.a.m.) empfohlen. Sollten Gehalte von Methan oder Kohlenmonoxid gemessen
(bislang waren keine Gehalte messbar) oder auch dbzgl. steigende Werte erkannt
werden, so ist im jeweiligen Einzelfall die Ursache und eine allfidllige Auswirkung
mit einer detaillierteren Betrachtung abzukldren. Wie bei der Temperatur auch ist es
bei den Gasparametern nicht sinnvoll, absolute Grenzwerte festzulegen. Im Zuge
einer detaillierten Betrachtung erfolgt die Einschitzung der jeweiligen Situation und
fiihrt allenfalls zu weiteren Maflnahmen (z.B. vertieftes Monitoring).

Neben der qualitativen wie quantitativen Erhohung des Probenahme- bzw.
Monitoringumfangs wurde ein Maflnahmenkatalog fiir den unwahrscheinlichen Fall
von nachteiligen Verdnderungen am ,Alten Reifenlager ausgearbeitet. Dieses
Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von SicherungsmaBnahmen am ,,Alten
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Reifenlager befindet sich in der Beilage des gegenstindlichen Berichts und
beinhaltet alle zu treffenden Maflnahmen im Schadensfall.

Hinsichtlich der reguliren Umsetzung der geplanten Maflnahmen ist insbesondere
bei der Entfernung der Bestandsvegetation sowie dem Abtrag der humosen
Oberbodenanteile ist darauf zu achten, nicht in den Altlastenkdrper einzuschneiden
bzw. die bestehende mineralische Abdichtung zu 6ffnen. Weiters ist, besonders in
Bereichen mit geringen Uberlagerungsmichtigkeiten der bestehenden Abdeckung,
eine Befahrung mit schwerem Gerdt im nur unumgénglichen Ausmalf} durchzufiihren.
Generell wird die Verwendung von Maschinen mit geringem Kontaktflaichendruck
zur Vermeidung von Verdichtungen des Altlastenkdrpers empfohlen.

Ebenfalls sollten zwischenzeitliche Materialhalden innerhalb der Grenzen des ,,Alten
Reifenlagers® moglichst gering gehalten werden, um auflastbedingte Pressungen des
Altlastenkorpers zu vermeiden.

Zum lagenweisen Aufbau der Oberflichenabdeckung wird ein Hydraulikbagger und
ggf., nach Erreichen einer ausreichenden mechanischen Schutzauflage (ca. 1 m), eine
Schubraupe verwendet. Die Betankung erfolgt mobil unter Verwendung einer
Unterstellwanne und dem Bereithalten von Olbindemitteln. Der Betriebsablauf fiir
die Errichtung der Abdeckung sieht das Abkippen von Bodenaushubmaterial in
jeweils hierfiir vorgerichteten Durchdrterungssektoren zur erneuten Verifizierung der
Materialeigenschaften vor, von welchen aus, bei Erreichen einer entsprechenden
Menge, das Einbauen durch die genannten Geréte erfolgt.

Durch das gegensténdlich geplante Vorhaben der Sicherung des ,,Alten Reifenlagers®
kommt es zu keinerlei Manipulationen im Zusammenhang mit dem Altlastenkorper
selbst. Die zu setzenden Mallnahmen sollen weiterhin die Intaktheit der bestehenden
Uberlagerungsschicht garantieren bzw. diese mechanisch schiitzen.

Anlagen der offentlichen und privaten Versorgung, Infrastruktur

Innerhalb des Projektbereichs bzw. der Ablagerungsgrenzen des ,,Alten
Reifenlagers® befinden sich folgende Infrastruktureinrichtungen, die fiir den Betrieb
der umliegenden Fremdanlagen sowie der Uberwachung des ,,Alten Reifenlagers*
unabdingbar sind und somit erhalten bzw. angepasst werden sollen:

Gas- und Temperaturmesssonden: Anpassen durch Verlangerung bis auf das
geplante Niveau des Sekundérreliefs, dabei ist keine Zufahrt notwendig, die
Zuginglichkeit durch Begehung ist ausreichend

Fahrweg Forderbandiibergabestation bzw. Trafostation: Ausfiithrung mit 50 cm
méchtiger Tragschicht aus 0/63 mm Kantkorn verdichtet sowie 3,0 m breiter
Fahrbahn

Sickerbecken: Ausfithrung entsprechend dem Entwésserungskonzept

Strom- und Datenleitungen, Schiichte: Strom und Datenleitungen (30 kV, 6 kV
und 400 V Stromleitung, LWL Datenleitung) konnen in ihrer derzeitigen Lage
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erhalten bleiben, bestehende zugehdrige Schéchte sind anzupassen und durch
Verldngerung bis auf das geplante Niveau des Sekundérreliefs zu erhdhen.

Sédmtliche angefiihrten Infrastruktureinrichtungen im Projektbereich sind in den
Plangrundlagen ersichtlich.

Durch die geplante Sicherung des Ablagerungsabschnitts ,,Altes Reifenlager der
Altlast O77 "Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf" werden bis auf eine
erdverlegte 30 kV Stromleitung der Netz OO GmbH sowie die 400 V und 6 kV
Stromleitung als auch die Datenleitung LWL der Asamer Kies- und Betonwerke
GmbH keine Einrichtungen der privaten und 6ffentlichen Versorgung bertihrt.

Die angesprochene 30 kV Stromleitung dient zur Versorgung der KIAS Recycling
GmbH stidostlich des Projektvorhabens und wird im Bereich der geplanten
Anrampung des neu zu errichtenden Weges zur bestehen Trafostation gequert. Dabei
kommt es nur zu geringfiigigen Uberschiittungen der Bestandsleitung. Als
Netzbetreiber liegt das angesprochene Erdkabel in der Zustédndigkeit der Netz
Oberdsterreich GmbH.

Die weiteren beschriebenen Leitungen dienen der Aufrechterhaltung des
Rohstofftransportes der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH. FEine Umverlegung
dieser Leitungen ist aufgrund der SicherungsmafBinahmen nicht erforderlich.
Lediglich der Kabelzugschacht der LWL-Datenleitung wird an die neue
Gelidndeoberfldache angepasst.

Vor Inangriffnahme der geplanten SicherungsmafBnahmen wird jedenfalls Kontakt
und das Einvernehmen mit dem Leitungsbetreibern gesucht und die von diesen
vorgegebenen Maflnahmen wie etwa die lokale Sicherung bzw. eine Umlegung
gesetzt.

Schutz- und Schongebiete

Der Standort der gegenstindlich geplanten Altlastensicherung des ,Alten
Reifenlagers® befindet sich auBerhalb verordneter Naturschutz-, Landschaftsschutz-,
Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete.

Das verordnete Europaschutzgebiet Untere Traun (Vogelschutzgebiet, AT3113000)
befindet sich unmittelbar Ostlich und jedenfalls auBerhalb des gegenstéindlichen
Sicherungsstandortes. Noch weiter 0Ostlich des Projektstandortes ist das nicht
verordnete FFH-Gebiet Unteres Traun- und Almtal (AT3139000) ausgewiesen.
Beide Schutzgebiete werden durch die geplanten MafBnahmen in keiner Weise
bertihrt.
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Abb. 23: Orthofoto und Schutzgebiete (Quelle DORIS, Stad 2024) der nheren
Umgebung des Projektstandortes

Rekultivierung und Folgenutzung

Die Abdeckungsmodellierung mit den angefiihrten Bodenaushubmaterialien sieht
eine moglichst ziigige Rekultivierung der erreichten Endflichen des Sekundarreliefs
vor. Dabei erfolgt eine Grobreliefierung des Modellierungskorpers bzw. des jeweils
fertiggestellten  Abschnittes. AnschlieBend erfolgen eine Aufrauhung der
Abdeckungsoberfliche und der anschlieBende Auftrag von  humosen
Oberbodenmaterialien, um eine gute Verzahnung der humosen Oberbodenauflage
mit dem darunter liegenden Bodenaushubmaterial zu gewdhrleisten. Die humose
Auflage ist mit einer Méchtigkeit von rund 50 cm geplant aufgebracht und soll durch
eine initiale Begriinung mit einer standortgerechten Naturwiesensaatgut-Mischung
und damit einen Schutz vor Abschwemmungen gewihrleisten.

Fiir die Nachnutzung des projektierten Abdeckungsreliefs ist grundsdtzlich die
Ausformung einer Sukzessionsbdschung nach okologischen und
ingenieurbiologischen Kriterien angedacht. Im gegenstidndlichen Fall soll demnach
eine naturschutzfachlich wertige Gestaltung als strukturreiche, kleinstrdumig
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querreliefierte Sukzessionsbdschung mit initialer Besdmung und initial zu
pflanzenden  Geholzgruppen  zur  Schaffung  spezifischer  Klein- und
Mesostandortbedingungen  sowie zur technischen  Boschungsstabilisierung
vorgenommen werden.

Fir die, der Rekultivierung unmittelbar nacheilende, initiale Ansaat, ist eine
Naturwiesensaatgut-Mischung heranzuziehen, deren Zweck es ist, einerseits
moglichst schnell eine geschlossene Pflanzendecke zum Schutz vor Erosion zu
gewiahrleisten und andererseits von Beginn an standortgerechtes und oOkologisch
wertiges Pflanzenmaterial einzubringen.

In Bereichen mit groferen Abdeckungsmichtigkeiten, das ist insbesondere entlang
der nordwestlichen Béschungsoberkante ist wie angefiihrt, die initiale Pflanzung von
niederstimmigen Geholzgruppen vorgesehen. Hierbei sind standortgerechte,
strauchartige Laubgehdlze zu pflanzen, wobei vor allem Pioniergehdlze wie
beispielsweise Weidenarten wie die Saalweide, Birken, Vogelbeere, Schwarzerle,
etc. aufgrund ihrer schnellen Durchwurzelung und Stabilisierung der Abdeckung zu
bevorzugen sind.

Steilere Sekundirbdschungsabschnitte, wie im siidostlichen Ubergangsbereich auf
das Bestandsgelinde, sind mit Weidenstecklingen zu versehen. Diese bieten
aufgrund ihrer Ausschlagfdhigkeit eine schnelle Form der ingenieurbiologischen
Boschungsstabilisierung. Zur Béschungsstabilisierung sind etwa 5 Stiick pro m? in
die oberflidchliche lehmige Abdeckung einzubringen.

Aufgrund der gesetzten MaBBnahmen konnen die gesicherten Projektflachen in die
angrenzenden Boschungsflachen eingegliedert werden.

Weiterfiihrende Planungen hinsichtlich einer etwaigen Nutzungsinderung der
derzeitigen Brachfliche sollten aus heutiger Sicht noch nicht vorgenommen
werden und konne erst nach Fertigstellung der SicherungsmaBnahme und
Verstreichen eines entsprechenden Beobachtungszeitraumes angedacht werden.
Allféllige Nachnutzungen des Sanierungsbereichs sind jedenfalls erst auf Grundlage
der tatsdchlichen Entwicklung der Gas-, Temperatur- und Grundwassermesswerte
sowie dem Verhalten der aufgebrachten Abdeckschichte zu planen.

Aus heutiger Sicht ist demnach keine unmittelbare Anderung der derzeitigen
Flachennutzung angedacht. Dass diese Flachen jemals zur Bebauung mit Gebduden,
etc. gelangen, kann jedoch ausgeschlossen werden.

Eine mogliche nachhaltige Nachnutzung des siidlich exponierten Standortes als
Photovoltaik-Freifliche erscheint aus heutiger Sicht jedenfalls denkbar. Die
Umsetzung der gegenstidndlichen SicherungsmafBnahmen, mit einer mineralischen
Mindestiiberdeckung des Ablagerungskorpers von 2 m, gewihrleistet jedenfalls
einen ausreichenden  mechanischen = Schutz sowie eine  ausreichende
Uberlagerungsmichtigkeit zur Herstellung von Flachfundamenten zur Umsetzung
einer Freiflichenphotovoltaikanlage. Auch hinsichtlich &duferer Einfliisse wie
Temperatur und Niederschlag kann von keinen negativen Auswirkungen einer PV-
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Nachnutzung auf das ,,Alte Reifenlager ausgegangen werden. Die Zuginglichkeit
der Sonden, die Funktionalitdt der Abdeckschichte sowie der Sickermulde etc.
missen jedenfalls weiterhin uneingeschrinkt gewéhrleistet werden, um den
geplanten Sicherungsgrad aufrechterhalten zu kdnnen.

5. Beilagen

Grundbuchsausziige
Zustimmung der Grundeigentiimer
Berechnungsblitter Entwisserung
Bericht/Gutachten
o Bericht Sanierung Altlast O77 ,,Altreifen- und ,,Altgummilager Ohlsdorf*
der Energetischen Reifenverwertungs GmbH vom 13.10.2020, der
gewissermallen das Ergebnis aus einer Besprechung von ERG GmbH,
Umweltbundesamt GmbH, Land OO und KPC GmbH am 30. Juni 2020 in
Ohlsdorf wiedergibt sowie dem

o Gutachten ,,Gutachten mit Gefdhrdungsabschdtzung und Inhalte fiir ein
Sicherheitskonzept beziiglich geplanter BohrmaBnahmen am ,Alten
Reifenlager* — Altlast O77* vom 17.07.2023 erstellt von Univ. Prof. Dipl.-
Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch und Dipl.-Ing. Dr. Andreas
Schonberg.

o Standsicherheitsnachweis und Herstellungskonzept Siidostboschung erstellt
vom Ingenieurkonsulenten fiir Erdwissenschaften, Herrn Dr. phil. Gerhard
Feitzinger, Salzburger Strafle 16, 5340 St. Gilgen

o Sicherheitskonzept fiir die Umsetzung von Sicherungsmafinahmen am ,,Alten

Reifenlager

Folgende Planunterlagen befinden sich in der Beilage und wurden adaptiert:

Thema Malstab
Lageplan Bestandsplan 1:1.000
Lageplan Planum Altlast 1:1.000
Lageplan Planung Abdeckung 1:1.000
Schnitte Detailschnitte 1:500
Schnitte Schnitte 1:1.000
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M gm REPUBLIK OSTERREICH G B

GRUNDBUCH

Auszug aus dem Hauptbuch

KATASTRALGEMEINDE 42147 Ohlsdorf EINLAGEZAHL 344
BEZIRKSGERICHT Gmunden

R g R d b e dh b e S dh S IR B S dh S b S S b S dh SR S b b S S S S R S I R S i R S b S b S S b S S b I dh SR B d dh  dh b B S SR S B R S g S S S S b e 4

Letzte TZ 62/2022
Letzte TZ. 570/2010
Einlage umgeschrieben gemdl Verordnung BGB1l. II, 143/2012 am 07.05.2012

ok khkhkkhkhkhkhkkhkrhkhkhkhhkkhkrhkhkhkhkhkkhkrhkhhhkhkxxkkx*xk Al khkkhkhkhkhkhkhkhkkhkrhkhkhkhkhkkhkrhkhkhkhkhkkhkrhkhhhkhkkhdxhkkxxk%

GST-NR G BA (NUTZUNG) FLACHE GST-ADRESSE
532/1 GST-Flache 192649
Bauf. (10) 308
Wald(10) 104228
Sonst (10) 15012
Sonst (50) 22777
Sonst (60) 50324
532/8 G GST-Flache * 64960
Wald(10) 27102
Sonst (60) 37858
538 GST-Flé&che 770
Wald(10) 573
Sonst (10) 197
539 Wald(10) 1980
GESAMTFLACHE 260359
Legende:

G: Grundstilick im Grenzkataster
*: Flache rechnerisch ermittelt
Bauf. (10) : Baufldchen (Gebdude)
Sonst (10) : Sonstige (StraBenverkehrsanlagen)
Sonst (50) : Sonstige (Betriebsfldchen)
Sonst (60) Sonstige (Abbaufldchen, Halden und Deponien)
Wald (10): Wald (W&lder)
R b b b b b b b b b b g b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b i 4 AZ dAhkkhkhkkhkhkkhhkkhhkhkhkhkkhkhkkhkhkkhhkhhkhkhhkhkhkhkhkkhhkhhkhhkhkxk*k
2 a 4234/1988 Zuschreibung Teil 1 2 aus Gst 1597 EZ 83 unter Einbeziehung
in Gst 532/1 (Tauschvertrag 1987-11-25)
4 a 3496/1992 Zuschreibung Teil "1" aus Gst 536/1 der EZ 479, Einbeziehung
in Gst 532/7 gem Plan GZ 7679/90 1990-03-23
6 a 897/1995 ABFALLDEPONIE auf Gst 532/1 (Bescheid UR-304098/12 -
1994-11-30)
9 a 272/2004 Tauschvertrag 2003-02-11, Zuschreibung Gst 532/8 aus EZ. 613
11 a 3486/2009 Ersichtlichmachung der Duldung der Errichtung und des
Betriebes einer Baurestmassendeponie auf Gst. 532/1 538 gem § 48/3
AWG 2002
13 a 1646/2014 diverse GRUNDDIENSTBARKEITEN an Gst. 532/9 fir Gst. 532/8
ER b b b b b b b b 2 b g b b b b b b b b b b db b b b b b b b b b b b b i 4 B R b b b b b b db b g b b b b b b b b b b g b b b b b b b b b b b b i b b b b g
1 ANTEIL: 1/1
ASAMER Kies- und Betonwerke GmbH, FN 107110s
ADR: Unterthalham Strabe 2, Ohlsdorf 4694
a 5134/1985 Urkunde 1985-09-19 Eigentumsrecht
b 3706/2009 Anderung des Firmenwortlautes
c 3706/2009 Adressendnderung
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d 4059/2009 Anderung des Firmenwortlautes
e 992/2010 Berichtigung von Fehlern gem § 104 GBG
khkk khkhkkhkhkhkhkkhkhrhkkhkhAhhkkdkhrhkkhkhkhkhkkhkrhrkhkhhhkkhxxkhkxxk c kA khkhkkhkhAhkhkkhkhrhkkhkhAhkhkkhkhrhkkhhhkhkkhkhrhkkhhrhkhkkhkrhkhkxxkkxx
3 a 1928/2003 272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung der 30 kV-Kabelanlage gem Pkt II
- IV Dienstbarkeitsvertrag 2003-02-18 hins Gst 532/8 fir
Energie AG Oberdsterreich
b 272/2004 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 613
c 1647/2014 VORRANG von LNR 6 7 8 9 10 vor LNR 3
4 a 1928/2003 272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung der 30 kV-Kabelanlage gem Pkt II
— IV Dienstbarkeitsvertrag 2003-02-18 hins Gst 532/8 fir
Energie AG Oberdsterreich
b 272/2004 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 88
c 1647/2014 VORRANG von LNR 6 7 8 9 10 vor LNR 4
5 a 570/2010 Errichtung und Betrieb einer Bodenaushubdeponie gem
Bescheid 2009-11-05, Zl. UR-2009-66203/21-Js-Ts auf Gst.
532/1 532/8
6 a 1647/2014
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens iiber Gst. 532/1 532/8
gem Pkt. 2 Servitutsvertrag 2013-11-25 fir Gst. 532/9
b 1647/2014 VORRANG von LNR 6 vor LNR 1 3 4
7 a 1647/2014
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens und der Nutzung als
Lager—- und Abstellplaiitz hins Gst. 532/1 gem Pkt. 2
Servitutsvertrag 2013-11-25 fir Gst. 532/9
b 1647/2014 VORRANG von LNR 7 vor LNR 1 3 4
8 a 1647/2014
DIENSTBARKEIT des Fahrens und der Nutzung als Lagerplatz
und der der Nutzung zum Betrieb von techn. Anlagen hins
Gst. 532/1 gem Pkt. 2 Servitutsvertrag 2013-11-25 fir Gst.
532/9
b 1647/2014 VORRANG von LNR 8 vor LNR 1 3 4
9 a 1647/2014
DIENSTBARKEIT der Fiihrung von Versorgungsleitungen und der
Errichtung von Anschlusseinrichtigungen hins Gst. 532/1 gem
Pkt. 2 Servitutsvertrag 2013-11-25 fir Gst. 532/9
b 1647/2014 VORRANG von LNR 9 vor LNR 1 3 4
10 a 1647/2014
DIENSTBARKEIT der Nutzung des Gst. 532/8 als Sickermuldegem
Pkt. 2 Servitutsvertrag 2013-11-25 fir Gst. 532/9
b 1647/2014 VORRANG von LNR 10 vor LNR 1 3 4
11 gelodscht

khkhkhkhkhkhkhhkkhkhhkhkhkhhkkhkhrhkhkkhkhrhkhkhhkhkkhkhkkx*xk*k HINWEIS khkkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhhkkhkhrhkhkhkhrhkhkhhkhkhkhkhkkxxk*k

Eintragungen ohne Wahrungsbezeichnung sind Betrdge in ATS.

AR AR R AR A A A A AR A A A A AR A A AR A AR A AR A AR A A KA A A AR A A A A A A A A A A AR A AR A AR A AR A AR AR AR A A A A AR kX kK
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M gm REPUBLIK OSTERREICH G B

GRUNDBUCH

Auszug aus dem Hauptbuch

KATASTRALGEMEINDE 42147 Ohlsdorf EINLAGEZAHL 588
BEZIRKSGERICHT Gmunden

R g R d b e dh b e S dh S IR B S dh S b S S b S dh SR S b b S S S S R S I R S i R S b S b S S b S S b I dh SR B d dh  dh b B S SR S B R S g S S S S b e 4

Letzte TZ 3453/2024

Einlage umgeschrieben gemdB Verordnung BGBl. II, 143/2012 am 07.05.2012
khkkhkhkhkkhkhkhkhkkhkhrhkkhkhAhkhkkhkrhkhkhhhkkhkrhkkhhhrhkkhrkkhkxxk Al khkkhkhkhkkhkhkhkhkkhkhrhkhkhAhkhkkhkhrhkhkhhkhkkhkrhkkhhhrhkkhhrhkhkxxk*k

GST-NR G BA (NUTZUNG) FLACHE GST-ADRESSE
1623 Sonst (60) 29579
1626/1 G Sonst (60) * 373
GESAMTFLACHE 29952
Legende:

G: Grundstilick im Grenzkataster
*: Flache rechnerisch ermittelt
Sonst (60) : Sonstige (Abbaufldchen, Halden und Deponien)
R b b b b b b dh d S b b b b b (dh dh g S b b b b (Sh Sh dh g g b b b b (b 4 A2 R e b b b b b Sh Sh S e b b b b (ah Sh dh db b b b b b Sh (dh dh dh g d b b b (b (S 4
4 a 272/2004 1834/2005 3563/2007 3453/2024 Grunddienstbarkeit des Rechtes
des Betriebes eines Transportfdrderbandes etc. an EZ. 88 , Gst 1621/1
1621/2
5 a 272/2004 1834/2005 3563/2007 3453/2024 Grunddienstbarkeit des Geh- und
Fahrtrechtes an EZ. 88, Gst 1621/1 1621/2
7 a 2241/2007 Kaufvertrag 2006-03-23 Zuschreibung Gst 1626 aus EZ 650
a 4441/2007 Zuschreibung Teil 4 aus Gst. 1625 aus EZ. 590 unter
Einbeziehung in Gst. 1623
10 a 3484/2009 1716/2021 Ersichtlichmachung der Duldung der Errichtung und
des Betriebes einer Baurestmassendeponie auf Gst. 1623 1626/1 gem
§ 48/3 AWG 2002
11 a 1646/2014 Grunddienstbarkeit des Gehens und Fahrens lber Gst. 532/9 flr
Gst. 1623
12 a geldscht
KAk khkhhkhkhkhkhkhkkhkkhkhhkhkhkhkhrhkhkkhkhhkhkhkhkdkkkkkhkhhx*x B *Ahkkhkkhkhhkhkhkhkhkhkkhkhhkhkhkhkhkhhkkhkhhkhkhhkhhhkkhkhkkhkhhhkx*kx*kx%
1 ANTEIL: 1/1
ASAMER Kies—- und Betonwerke GmbH, FN 107110s
ADR: Unterthalham Strabe 2, Ohlsdorf 4694
b 6821/1990 Kaufvertrag 1990-04-05 Eigentumsrecht
c 4059/2009 Anderung des Firmenwortlautes
d 996/2010 Berichtigung von Fehlern gem § 104 GBG

Fhkkkkrhkkkhkdrhkkhkrhhkkbrhkkhkrrhkkhkrhhk O rhkdkhdrhkkhrhhkkbrhhkhrrhkkhrhkhkkdrxrkhkk

2 geldscht

Rk b e A b S b S b I dh SR S S b S db S S S b S S S I b 4 HINWEIS Rk b e A b S b S b I dh SR S S b S db S S S b S S S I b 4

Eintragungen ohne Wahrungsbezeichnung sind Betrdge in ATS.

R R b b I b b b b b b I b b b S Sh b b b b b Sh Sh b I Sh b b S Sh b I dh b b SR S b I Sh b b SR Sh b b b b b S SR b I dh b b dh dh b S dh b b Sh dh b b dh b b dh 2 o 3

Grundbuch 19.12.2024 08:10:14
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M gm REPUBLIK OSTERREICH G B

GRUNDBUCH

Auszug aus dem Hauptbuch

KATASTRALGEMEINDE 42147 Ohlsdorf EINLAGEZAHL 719
BEZIRKSGERICHT Gmunden

R g R d b e dh b e S dh S IR B S dh S b S S b S dh SR S b b S S S S R S I R S i R S b S b S S b S S b I dh SR B d dh  dh b B S SR S B R S g S S S S b e 4

Letzte TZ 4209/2024

Einlage umgeschrieben gemdB Verordnung BGBl. II, 143/2012 am 07.05.2012
khkkhkhkhkkhkhkhkhkkhkhrhkkhkhAhkhkkhkrhkhkhhhkkhkrhkkhhhrhkkhrkkhkxxk Al khkkhkhkhkkhkhkhkhkkhkhrhkhkhAhkhkkhkhrhkhkhhkhkkhkrhkkhhhrhkkhhrhkhkxxk*k

GST-NR G BA (NUTZUNG) FLACHE GST-ADRESSE
1621/2 G GST-Flé&che * 18636
Sonst (10) 108
Sonst (60) 18528
Legende:

G: Grundstilick im Grenzkataster
*: Flache rechnerisch ermittelt
Sonst (10) : Sonstige (StraBenverkehrsanlagen)
Sonst (60) : Sonstige (Abbaufldchen, Halden und Deponien)
R AR b b S Sb b S db b b dh Sb b S Sh b b SR Sh b S db b db Sh b S dh b db S o 4 AZ R SR S db b b S dh b b dh Sb b S Sh b b dh Sb b S db b Jb Sb b S db b i db S i b 4
1 a 3563/2007 Erdffnung der Einlage fiir Gst. 1621 aus EZ. 88
2 a 1216/2007 Gst 1621 Ohlsdorf ist BERGBAUGEBIET (Bescheid BH Gmunden
2007-01-11, EnRo20-1301/14-2006/HUT
b 3563/2007 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ. 88
3 ¢ geldscht
R AR b b S Sb b S db b b dh Sb b S Sh b b SR Sh b S db b db Sh b S dh b db S o 4 B R R b 4 Sb b S db b b db b b S Sh b b dh Ih b Jb Sh b 2 db Sb b dE Sb S b dh Sb b db Sb 3
1 ANTEIL: 1/1
ERG Energetische ReifenverwertungsGmbH
ADR: Unterthalham Str. 2, Ohlsdorf 4694
a 3563/2007 Kaufvertrag 2007-03-26 Eigentumsrecht
c 4274/2023 Rangordnung fir die Verduberung bis 2024-12-27
d 4209/2024 Vorkaufsrecht
khkhkhkhkkhkhkhkhkkhkhkhkkhkhkhkhkkhhrhkhkkhkhkhkkhhrhrkhkkhkrhkhkhkhkx*x C kA khkhkkhkhkhkhkkhkhkhkkhkhAhkhkkhkhrhkhkhAhhkkdhrhkhdhrhkkhkrrkhkhkh,*
3 a 1928/2003 3563/2007 3453/2024
DIENSTBARKEIT der Duldung der 30 kV-Kabelanlage gem Pkt II
— IV Dienstbarkeitsvertrag 2003-02-18 hins Gst 1621/2 fir
Energie AG Oberdsterreich
b 3563/2007 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ. 88
4 a 272/2004 3563/2007 3453/2024
DIENSTBARKEIT der Duldung des Betriebes, der Errichtung und
Instandhaltung des Transportfdrderbandes und sdmtlicher
Anlagen, die zum Betrieb desselben erforderlich sind hins.
Gst. 1621/2 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst.
1623 in EZ. 588
b 3563/2007 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ. 88
5 a 272/2004 3563/2007 3453/2024
DIENSTBARKEIT der Duldung des Gehens und Fahrens hins. Gst.
1621/2 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst. 1623
in EZ. 588
b 3563/2007 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ. 88
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6 a 4209/2024
VORKAUFSRECHT hins Gst 1621/2 gem Pkt VI. Optionsvertrag
2024-05-21 fir
Andreas Ettinger geb 1984-11-19
Franz Ettinger geb 1943-12-19

R R S b e dh b e S b S b I dh dh S S b S db S S S b S S S b b 4 HINWEIS R R S b e dh b e S b S b I dh dh S S b S db S S S b S S S b b 4

Eintragungen ohne Wdahrungsbezeichnung sind Betrdge in ATS.

R R i b R I b b b b b b I b b b S b b b b b b S Sh b I Sh b b SR Sh b I b b b SR S b S Sh b b SR Sh b b b b b S SR b I dh b b dh Sh b dh b b Sh Sh b b dh b b Sh a3

Grundbuch 19.12.2024 08:10:34
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M gm REPUBLIK OSTERREICH G B

GRUNDBUCH

Auszug aus dem Hauptbuch

KATASTRALGEMEINDE 42147 Ohlsdorf EINLAGEZAHL 865
BEZIRKSGERICHT Gmunden

R g R d b e dh b e S dh S IR B S dh S b S S b S dh SR S b b S S S S R S I R S i R S b S b S S b S S b I dh SR B d dh  dh b B S SR S B R S g S S S S b e 4

Letzte TZ 3453/2024

Khkkkhkhhhkhkrrhhkhhhhhhhrrrhhhhhhhhrrrhhd A drhrdhhkhhkhhhhrrrhhhhhhrrrrrrhhhhhrrrxrxx

GST-NR G BA (NUTZUNG) FLACHE GST-ADRESSE
1621/1 G GST-Flé&che * 18194
Bauf. (10) 125
Sonst (60) 18069
Legende:

G: Grundstilick im Grenzkataster
*: Flache rechnerisch ermittelt
Bauf. (10) : Baufldchen (Gebaude)
Sonst (60) : Sonstige (Abbaufldchen, Halden und Deponien)
R AR b b S Ib b b db b b db  Sb b S Sh b b S Ih b db b b Sb Sb b S db b b db  Sb o 4 A2 R dR I S Ib b S db b b dh Sb b S Sh b b db Sb b S db b b Sb Sb b S db b b db S b b 4
2 a 3453/2024 Eroffnung der Einlage fiur Gst 1621/1 aus EZ 719
3 a 1216/2007 Gst 1621/1 Ohlsdorf ist BERGBAUGEBIET (Bescheid BH Gmunden
2007-01-11, EnRo20-1301/14-2006/HUT
b 3453/2024 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ 719
dAhkkhkhkkhkhkkhkhkhkhhhkhkhkhkhkhkhkhkhhkhkhhkhhhkhhkhkhkxkx*k B dAhkkhkhkkhhkkhkhhhkhhkhkhkhkhkhkkhkhhkhhkhkhkhkhkhhkhhkhdkhkkhkhkx
1 ANTEIL: 1/1
Andreas Ettinger
GEB: 1984-11-19 ADR: Unterthalham StraBle 81, Ohlsdorf 4694
a 3453/2024 IM RANG 4274/2023 Kaufvertrag 2024-05-21 Eigentumsrecht
R b b b b b b b b 2 b g b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b b i 4 C kAhkkhkhkkhhkkhhhhkhhkhkhkhkkhhkkhhhhhkhkhkkhkhkkhhkkhhkhdkhdkkhkxkx
1 a 1928/2003 3563/2007
DIENSTBARKEIT der Duldung der 30 kV-Kabelanlage gem Pkt II
— IV Dienstbarkeitsvertrag 2003-02-18 hins Gst 1621/1 fir
Energie AG Oberdsterreich
b 3453/2024 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 719
2 a 272/2004 3563/2007
DIENSTBARKEIT der Duldung des Betriebes, der Errichtung und
Instandhaltung des Transportfdrderbandes und sé&mtlicher
Anlagen, die zum Betrieb desselben erforderlich sind hins.
Gst. 1621/1 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst.
1623 in EZ. 588
b 3453/2024 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 719
3 a 272/2004 3563/2007
DIENSTBARKEIT der Duldung des Gehens und Fahrens hins. Gst.
1621/1 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst. 1623
in EZ. 588
b 3453/2024 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 719

R I I b e S b S b S b B dh b S S b S S S S S S S b S b S 4 HINWEIS R I I b e S b S b S b B dh b S S b S S S S S S S b S b S 4

Eintragungen ohne W&hrungsbezeichnung sind Betrdge in ATS.
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M gm REPUBLIK OSTERREICH G B

GRUNDBUCH

Auszug aus dem Hauptbuch

KATASTRALGEMEINDE 42147 Ohlsdorf EINLAGEZAHL 88
BEZIRKSGERICHT Gmunden

R g R d b e dh b e S dh S IR B S dh S b S S b S dh SR S b b S S S S R S I R S i R S b S b S S b S S b I dh SR B d dh  dh b B S SR S B R S g S S S S b e 4

Letzte TZ 2961/2023
Das Mayrgut Nr 8 zu Unterthalham
Einlage umgeschrieben gemdl Verordnung BGB1l. II, 143/2012 am 07.05.2012

ok khkhkkhkhkhkhkkhkrhkhkhkhhkkhkrhkhkhkhkhkkhkrhkhhhkhkxxkkx*xk Al khkkhkhkhkhkhkhkhkkhkrhkhkhkhkhkkhkrhkhkhkhkhkkhkrhkhhhkhkkhdxhkkxxk%

GST-NR G BA (NUTZUNG) FLACHE GST-ADRESSE
KATASTRALGEMEINDE: 42111 Ehrendorf
286/2 Wald(10) 4869
2043 Landw (10) * 14089
2044 Landw (10) (* 7773) Anderung in Vorbereitung
KATASTRALGEMEINDE: 42143 Nathal
135 Wald(10) 2660
139 Wald(10) 29335
141 Wald(10) 1085
144 Landw (30) 580
146 Landw (10) 155
147/1 Wald(10) 4455
KATASTRALGEMEINDE: 42147 Ohlsdorf
.174 Bauf. (10) 162
.175 GST-Flé&che * 1584
Bauf. (10) 1087
Bauf. (20) 497 Unterthalham Strabe 81
.176 Landw (10) 52
569 Wald(10) 4610
570/1 Wald(10) 6675
570/2 Wald(10) 3470
570/3 Wald(10) 8040
573/1 Wald(10) 3113
573/2 Wald(10) 3964
574 Landw (10) 162
575/1 Wald(10) 5930
575/2 Wald(10) 9363
579/2 Wald(10) 3970
1402/2 Sonst (10) 1155
1404/2 Sonst (10) 149
1404/3 Sonst (10) 312
1542/1 GST-Flache 16361
Landw (10) 15975
Sonst (70) 386
1587 Wald(10) 588
1588 Wald(10) 601
1589 Wald(10) 1415
1603/1 Landw (10) 5515
1603/3 Sonst (10) 568
1605 Landw (10) 54286
1606 Landw (10) 363
1607 Sonst (60) 539
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1608 Sonst (60) 2785

1610 GST-Flé&che 12350
Landw (10) 11301
Sonst (60) 1049
1616 GST-F1léache 8697
Landw (10) 7049
Sonst (50) 1648
1617 Sonst (50) 234
1619 GST-Flé&che 17851
Landw (10) 17397
Sonst (60) 454
1620 Sonst (60) 3520
1622 G GST-Flache * 1152
Bauf. (10) 40
Sonst (60) 1112
1626/2 G GST-Flé&che * 1041
Landw (10) 394
Sonst (10) 196
Sonst (60) 451
1627 Wald(10) 1054
1629 Wald(10) 1636
1630 GST-Flé&che 27620
Landw (10) 26885
Sonst (10) 735
1632 GST-Flé&che 45618
Landw (10) 17146
Wald(10) 26950
Sonst (10) 1522
1633 Wald(10) 3492
1635 Wald(10) 12530
1636 Wald(10) 11030
1637 Wald(10) 57786
1638/1 GST-Flé&che 27929
Landw (10) 13695
Wald(10) 13396
Sonst (10) 838
1638/3 Garten (10) * 1119
1638/5 Garten (10) * 1000
1639 Gewdsser (20) 893
1640/1 Garten (10) 611
GESAMTFLACHE (437896) Anderung in Vorbereitung
Legende:

G: Grundstiick im Grenzkataster
*: Flache rechnerisch ermittelt
Bauf. (10) : Baufldchen (Gebaude)
Bauf. (20) : Baufldchen (Gebdudenebenfldchen)

Gewdsser (20) : Gewdsser (Stehende Gewdsser)

Garten(10) : Garten (Garten)

Landw (10) : landwirtschaftlich genutzte Grundfldchen (Acker, Wiesen oder Weiden)
Landw (30) : landwirtschaftlich genutzte Grundfldchen (Verbuschte Flachen)

Sonst (10) Sonstige (Stralenverkehrsanlagen)

Sonst (50) : Sonstige (Betriebsfldchen)

Sonst (60) Sonstige (Abbaufldchen, Halden und Deponien)

Sonst (70) : Sonstige (Freizeitfl&chen)

Wald (10): Wald (W&lder)
khkkhkhkhkkhhkhkhkkhkhkhkkhkkhAkhkhkkhhrhkhkkhkhrhkkhhrhrkhkkhkrhkhhxhkhkx*x AZ khkkhkhkhkkhhkhkhkkhkhkhkhkhAhkhkkhhkhkhkhhrhkkhhrhkhkhkhrhkkhhrhkhkxkx*x
1 a Grunddienstbarkeit des Kohlenbrennens gem Bescheid 1804-06-25
2 a 6378/1987 Kaufvertrag 1986-11-19 Zuschreibung Gst 135 139 141 144 146
147/1 GB Nathal aus EZ 42 GB Ehrenfeld
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3 a 456/1972 Grunddienstbarkeit des Geh- und Fahrtrechtes an EZ 32 GB
Nathal
b 6378/1987 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ 42 GB
Ehrenfeld
7 a 897/1995 ABFALLDEPONIE auf Gst 1606 1607 1608 (Bescheid UR-304098/12 -
1994-11-30)
8 a 3305/1997 AB A 60/97, Verdnderungen gem. Gegeniliberstellung lt. Plan GZ.

10520 1997-01-20
b geldscht

12 a 1834/2005 Antrag 2005-04-21, Zuschreibung Gst. 1635 aus EZ 223, Gst.
1638/3 aus EZ 400, Gst. 1542/1 aus EZ 563, Gst. 1636 aus EZ. 13, Gst
569, 570/1, 573/1, 574, 575/1, 1402/2 und 1404/2 aus EZ. 91, Gst.

579/2 aus EZ 153, Gst 286/2 KG Ehrendorf aus EZ. 526 KG Ehrendorf

13 a 2570/1960 Grunddienstbarkeit des Geh-, Fahrt- und Holzlagerungsrechtes
an EZ 88
b 1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ 223
14 a 3291/1974 Grunddienstbarkeit an EZ 88
b 1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ 223
20 a 133/2014 BEV 572/2013/42 8§13 LiegTeilG (TST) Anderung hins Gst 1638/1
22 a 3484/2009 1716/2021 Ersichtlichmachung der Duldung der Errichtung und

des Betriebes einer Baurestmassendeponie auf Gst.
AWG 2002
b 1716/2021 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ 588
R AR I b b Sb b b db b b db  Sb b S Sh b b SR Sh b S db b b Sb Sb b S db b b db  Sb o 4 B R dR I dh Sh b b db b b dh b b S S b b SR Ih b b Sb b b dh Sb b db  Sb b db S b db Sb 4
2 ANTEIL: 1/1
Andreas Ettinger
GEB: 1984-11-19 ADR: Unterthalhamstrale 81, Ohlsdorf
a 3814/2013 Ubergabsvertrag 2012-10-23 Eigentumsrecht
b 3814/2013 aufldsende Bedingung gem. Pkt. 2b Ubergabsvertrag 2012-10-23
R AR I b b Sb b b db b b db  Sb b S Sh b b SR Sh b S db b b Sb Sb b S db b b db  Sb o 4 C R dR I e dh Sb b b db b b dh Ib b S S b b SR Ih b b Sb b b dh Sb b db  Sb b db I b db Sb 4
2 a 517/1910 363/1970 1834/2005
DIENSTBARKEIT der elektrischen Hochspannungsleitung gem Pkt
1 2 Dienstbarkeitsvertrag 1910-04-18 hins Gst 1633 1632
1630 1638/1 1619 1610 1605 flir Oberdsterreichische
Kraftwerke Aktiengesellschaft
b 1609/1942 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 79
60/1966 363/1970 391/1970
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens iiber Gst 1603/3
Pkt III Kaufvertrag 1965-04-20 fir Gst 1603/2 EZ 274
3853/1966 363/1970

1626/2 gem § 48/3

4694

gem

10

11

DIENSTBARKEIT des Gehens
Pkt Zweitens Kaufvertrag
3854/1966 363/1970
DIENSTBARKEIT des Gehens
Pkt Zweitens Kaufvertrag
321/1967 363/1970
DIENSTBARKEIT des Gehens
Pkt Zweitens Kaufvertrag

3081/1967 363/1970 403/1970

DIENSTBARKEIT des Gehens

und Fahrens iber Gst 1603/3
1966-03-21 fir EzZ 290

und Fahrens Uber Gst 1603/3
1966-12-18 fir EZ 291

und Fahrens iber Gst 1603/3
1966-08-16 flir EZ 296

und Fahrens Uber Gst 1603/3

gem Pkt Zehntens Kaufvertrag 1967-03-02 fir EZ 310

3082/1967 363/1970 404/1970

DIENSTBARKEIT des Gehens

und Fahrens iber Gst 1603/3

gem

gem

gem

1603/9

1603/10 gem Pkt Zehntens Kaufvertrag 1967-03-02 fiur EZ 311

3823/1968 363/1970

DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens iber Gst 1637 gem Pkt
Zweitens Schenkungsvertrag 1968-03-29 fiir EZ 338

4438/1968 363/1970
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12

13

14

15

18

19

20

26

27

28

29

30

32

DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens {liber Gst 1637 gem Pkt
Zweitens Schenkungsvertrag 1968-03-29 fir EZ 342

2553/1969 363/1970
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens iber Gst 1637 gem Pkt
VII Kaufvertrag 1969-01-29 fir Gst 569/5 EZ 348

2553/1969
DIENSTBARKEIT der Wasserleitung auf Gst 1637 gem Pkt VIII
Kaufvertrag 1969-01-29 fiir Gst 569/5 EZ 348

3774/1970
DIENSTBARKEIT der elektrischen Hochspannungsleitung gem Pkt
IT - IV Dienstbarkeitsvertrag 1969-04-29 hins Gst 2044 2043
je KG Ehrendorf fiir Oberdsterreichische Kraftwerke
Aktiengesellschaft

1912/1972
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens {iber Gst 1637 1640/1
gem Pkt Zweitens Schenkungsvertrag 1971-11-12 fiir Gst
1640/3 EZ 373

2134/1975
DIENSTBARKEIT der elektrischen Hochspannungsleitung gem Pkt
IT - IV Dienstbarkeitsvertrag 1975-04-22 hins Gst 1619 1616
1638/1 fiir Oberdsterreichische Kraftwerke
Aktiengesellschaft

3393/1975
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens hins Gst 1638/1 gem
Pkt Drittens Schenkungsvertrag 1974-11-18 fir Gst 1638/4 EZ
410

3644/1975
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens hins Gst 1638/1 gem
Pkt Drittens Schenkungsvertrag 1974-11-18 fiir Gst 1638/7 EZ
412

4396/1975
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens gem Pkt Zweitens
Ubergabsvertrag 1974-07-03 hins Gst 1638/1 fiir Gst 1638/6
Ez 414

3881/1960
DIENSTBARKEIT der elektrischen Hochspannungsleitung gem Pkt
IT - IV Dienstbarkeitsvertrag 1960-11-30 hins Gst 1587 fir
Oberdsterreichische Kraftwerke Aktiengesellschaft

358/1970 1304/1982 Ubertragung der vorangehenden
Eintragung (en)
aus EZ 79

3865/1978
DIENSTBARKEIT der elektrischen Hochspannungsleitung gem Pkt
IT - IV Dienstbarkeitsvertrag 1978-06-27 hins Gst 147/1 GB
Nathal fiir Oberdsterreichische Kraftwerke
Aktiengesellschaft

6378/1987 Ubertragung der vorangehenden Eintragung(en) aus EZ
42 GB Ehrenfeld

1928/2003
DIENSTBARKEIT der Duldung der 30 kV-Kabelanlage gem Pkt II
— IV Dienstbarkeitsvertrag 2003-02-18 hins Gst 1619 1620
flir Energie AG Oberdsterreich

5414/2003 Abweisung des Antrages um Eintragung einer
Grunddienstbarkeit

272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung des Betriebes, der Errichtung und
Instandhaltung des Transportfdrderbandes und sé&mtlicher
Anlagen, die zum Betrieb desselben erforderlich sind hins.
Gst. 575/2 1622 1632 1633 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag
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33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

2003-02-11 fir Gst. 1623 in EZ. 588

272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung des Gehens und Fahrens hins. Gst.
575/2 1622 1632 1633 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11
fir Gst. 1623 in EZ. 588

272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung des Betriebes, der Errichtung und
Instandhaltung des Transportfdrderbandes und sé&mtlicher
Anlagen, die zum Betrieb desselben erforderlich sind hins.
Gst. 1635 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst.
1623 in EZ. 588

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 223

272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung des Gehens und Fahrens hins. Gst.
1635 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fiir Gst. 1623
in EZ. 588

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 223

272/2004
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens ler Gst. 1635 gem Pkt.
8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst. 581/1 in EZ 34

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 223

3715/1965 1449/1972
DIENSTBARKEIT der elektrischen Hochspannungsleitung gem Pkt
IT - IV Dienstbarkeitsvertrag 1965-11-05 hins Gst 1542/1
flir Oberdsterreichische Kraftwerke Aktiengesellschaft

3776/1988 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 540

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 563

272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung des Betriebes, der Errichtung und
Instandhaltung des Transportfdrderbandes und sdmtlicher
Anlagen, die zum Betrieb desselben erforderlich sind hins.
Gst. 1636 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst.
1623 in EZ. 588

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 13

272/2004
DIENSTBARKEIT der Duldung des Gehens und Fahrens hins. Gst.
1636 gem Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst. 1623
in EZ. 588

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 13

272/2004
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens lier Gst. 1636 gem Pkt.
8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst. 581/1 in EZ 34

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EZ 13

651/1892
DIENSTBARKEIT gem Protokoll 1891-12-04 fir Aerar (hier Gst.
569, 570/1, 574, 575/1, 1402/2, 1404/2 573/1)

1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)
aus EzZ 91

272/2004
DIENSTBARKEIT des Gehens und Fahrens iber Gst. 579/2 gem
Pkt. 8.1. Tauschvertrag 2003-02-11 fir Gst. 581/1 in EZ 34
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b 1834/2005 Ubertragung der vorangehenden Eintragung (en)

aus EzZ 153

43 a 2694/2006
DIENSTBARKEIT der Duldung der Erdgasleitung "OGV 217
Ohlsdorf" auf Gst. 1616 gem Pkt. II und III
Dienstbarkeitsvertrag 2006-05-02 fiir Oberdsterreichische
Ferngas Aktiengesellschaft

44 a 3814/2013
WOHNUNGSGEBRAUCHSRECHT gem Pkt. 3a Ubergabsvertrag
2012-10-23 filir Franz Ettinger geb 1943-12-19 und Gertrud
Ettinger geb 1947-09-13

45 a 3814/2013
BELASTUNGS- UND VERAUSSERUNGSVERBOT gem Pkt. 3b
Ubergabsvertrag 2012-10-23 fiir Franz Ettinger
geb 1943-12-19 und Gertrud Ettinger geb 1947-09-13

46 a 1717/2021
DIENSTBARKEIT des Geh- und Fahrtrechtes
hins. Gst 1626/2 1627 1630 1632
flir ASAMER Kies- und Betonwerke GmbH (FN 107110s)

47 a 1717/2021
DIENSTBARKEIT der Duldung der Belassung eines Forderbandes
hins. Gst 1626/2
flir ASAMER Kies- und Betonwerke GmbH (FN 107110s)

48 a 2960/2023 gleichzeitig mit 2961/2023
DIENSTBARKEIT der Duldung der 30-kV-Erdkabelanlagen
"Umspannwerk Ohlsdorf - Gittermast Nr. 62"
gemal Punkt II., III., IV., VI. und X.
Dienstbarkeitsvertrag, Plan 2023-07-04
hins. Gst 579/2 1632 1633 1635 1636 1637
flir Netz Oberdsterreich GmbH (FN 266534m)
und Energie AG Oberdsterreich (FN 76532y)

49 a 2961/2023 gleichzeitig mit 2960/2023
DIENSTBARKEIT der Duldung des Geh- und Fahrtrechtes zur
30-kV-Leitungsanlage Unterthalham - Reinthal b. Gmunden
(Gitter—-Schaltmast Nr. 62) gemdR Punkt II., III. und VI.
Dienstbarkeitsvertrag, Plan 2023-07-04
hins. Gst 1626/2 1632
flir Netz Oberdsterreich GmbH (FN 266534m)
und Energie AG Oberdsterreich (FN 76532y)

khkhkhkhkhkhkhhkkhkhhkhkhkhhkkhkhrhkhkkhkhrhkhkhhkhkkhkhkkx*xk*k HINWEIS khkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhkhhkkhkhrhkhkhkhhkhkhhkhkhkhkhkx*xk*k

Eintragungen ohne Wdhrungsbezeichnung sind Betrdge in ATS.
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Zustimmungserklarung
des Grundeigentiimes zum Sicherungsvorhaben
»Altes Reifenlager*

Hiermit stimme ich als alleiniger Eigentiimer der Parzellen Grst. Nr. 1621/1, 1626/2,
1630 und 1622 KG Ohlsdorf der Ortsgemeinde Ohlsdorf, der Umsetzung von
MaBnahmen zur Sicherung des Teilabschnitts ,Altes Reifenlager der Altlast
"Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf” zu. Dies ist unter Beachtung der jeweiligen
Vorschriften und Regeln sowie entsprechend den Projektunterlagen (Salletmayr &
Friedl ZT GmbH, GZ 2434220 vom 19.12.2024) zu bewerkstelligen.

Qst. EZ |Katastralgem. |Anteil |Besitzer Adresse
1621/1* | 865 11 Ettinger Andreas | 0 crthalham Str. 81
4694 Ohlsdorf
622 42147
(Ohlsdorf) . Unterthalham Str. 81
}2?3’2 88 1/1 Ettinger Andreas 4694 Ohlsdorf

Die angefiihrten Grundstiicksparzellen liegen in der:

Katastralgemeinde Ohlsdorf

Ortsgemeinde Ohlsdorf

Gerichtsbezirk Gmunden

Polit. Bezirk Gmunden

Bundesland Oberdsterreich
Grundeigentiimer Ort , | Datum Unterschrift |

Ettinger Andreas 0 E.&é%.-{ MR O A s A
17 i



Zustimmungserklarung
des Grundeigentiimes zum Sicherungsvorhaben
»Altes Reifenlager

Hiermit stimme ich als alleiniger Eigentiimer der Parzellen Grst. Nr. 532/8, EZ344
sowie der Grst. Nr. 1623, EZ 588, beide KG Ohlsdorf der Ortsgemeinde Ohlsdorf, der
Umsetzung von Maflnahmen zur Sicherung des Teilabschnitts ,,Altes Retfenlager” der
Altlast "Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf” zu. Dies ist unter Beachtung der
jeweiligen Vorschriften und Regeln sowie entsprechend den Projektunterlagen
{Salletmayr & Friedl ZT GmbH, GZ 2434220 vom 19.12.2024) zu bewerkstelligen.

Gst. EZ |Katastralgem. |Anteil |Besitzer Adresse
Asamer Kies- &
532/8 | 344 11 Betonwerke fggzﬁgﬂ?ﬁfm 2
42147 GmbH.
{Ohlsdorf) | Asamer Kies- & Unterthalham Str. 2
1623 588 1/1 Betonwerke
4694 Ohlsdorf
GmbH,
Die angefiihrten Grundstiicksparzellen liegen in der:
Katastralgemeinde Ohlsdorf
Ortsgemeinde Ohlsdorf
Gerichtsbezirk Gmunden
Polit. Bezirk Gmunden
Bundesland Oberdsterreich

Grundeigentimer | Ort Datum Unterschrift /7
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SICKERMULDEN UND -BECKEN, RASENFLACHE

v02.17

Projektbezeichnung:

ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH

Bearbeiter: Salletmayr & Friedl ZT
Bemerkungen: Sicherung Altes Reifenlager SM
EINGABEN
Einzugsflachen
Bezeichnung Art der Abfluss- . _ . .
Einzugsflache Entwasserungsflache beiwert a;, An [m] Ul o b L0
L Griunflachen ohne wirksame 0,35 800,0 m? 280,0 m?
Teilfiache 1 Versickerungsflachen
Teilflache 2 Sicherungsflache 0,35 17500,0 m? 6125,0 m?
Teilflache 3 0,0 m?
Teilflache 4 0,0 m?
Teilflache 5 0,0 m?
Teilflache 6 0,0 m?
Teilflache 7 0,0 m?
Teilflache 8 0,0 m?
Teilflache 9 0,0 m?
Teilflache 10 0,0 m?
| GESAMTEINZUGSFLACHE [ 18300,0 m? 6405,0 m?
Sickerf%higkeit des Bodenfilters ke 1,E-05 m/s
Zuschlagsfaktor f, 1,0
Sicherheitsbeiwert B 0,5
wirksame Sickerflache / Versickerungsflache A 650,0 m?
Entwasserungsflache / Einzugsflache Areq 6405,0 m?
abflusswirksame beregnete Gesamtflache Acnt 7055,0 m?

Berechnung Retentionsvolumen

Jahrlichkeit A

Jahrlichkeit B

Jahrlichkeit C

Sl R Priifung der Entleerungszeit Bemessungsjahrlichkeit Uberflutungspriifung
Jahrlichkeit 1 5) 30
erford. erford. erford.
DAUER Regenhohe g, Speicher- Regenhdhe q, Speicher- Regenhdhe q, Speicher-
[I/m?] volumen Vs [I/m?] volumen Vs [I/m?] volumen Vs
[m?] [m?] [m?]
0 min 0,00 - 0,00 - 0,00 -
5 min. 7,60 53,1 12,10 84,7 17,10 119,8
10 min. 10,70 74,5 19,50 136,2 29,60 207,1
15 min. 13,00 90,3 24,20 168,7 37,40 261,2
20 min. 14,50 100,3 27,40 190,6 42,60 297,0
30 min. 16,80 115,6 32,10 222,4 50,20 348,9
45 min. 18,90 129,0 36,60 252,1 57,20 395,6
60 min. 20,40 138,1 39,60 271,2 61,70 4248
90 min 22,60 150,7 43,90 297,4 68,00 463,9
2h 24,40 160,4 46,90 314,5 72,50 490,4
3h 27,40 175,8 51,80 340,9 79,40 528,6
4h 29,80 186,8 55,90 361,6 85,30 559,7
6 h 34,40 207,6 62,80 393,9 94,50 603,5
9h 39,80 228,1 71,20 428,6 106,20 654,5
12 h 44,00 240,2 77,60 449,2 114,40 680,7
18 h 50,50 251,0 84,60 4494 122,10 671,9
1d 53,80 239,2 90,60 4426 125,40 632,0
2d 64,70 175,7 110,60 387,2 155,70 593,0
3d 71,70 84,6 121,10 264,7 175,80 482,1
4d 77,90 - 128,80 122,4 186,20 302,8
5d 84,00 - 135,20 - 194,60 109,3
6d 89,50 - 140,50 - 201,50 -
ERGEBNIS /| BERECHNUNG
Jahrlichkeit Jahrlichkeit 1 Jéahrlichkeit 5 Jahrlichkeit 30
Ksu/Ks 0,50 0,70 0,90
mlndes.tens erforderllcrsles 251,0 m® 4494 m? 680,7 m®
Retentionsvolumen [m?]
|Einstauh6he [m] 0,39 m 0,69 m 1,05 m
|Mar$gebliches Regenereignis 18 h 51 I/m? 18 h 85 I/m? 12h 114 IIm?
Sickermenge bez. auf As & kf 6,50 I/s
Tagesmenge bez. auf As & kf 562 m*/d
I/:S:Iussmenge bez. auf ehyd und 345 mld
. 21,45 h 27,44 h 32,32 h
Entleerungszeit oK
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1 VERANLASSUNG, GEGENSTAND DES BERICHTS UND ALLGE-
MEINE ANGABEN

1.1 Veranlassung und Berichtsgegenstand

Seit Oktober 2013 erfolgt die Sanierung der Altlast O77 ,Altreifen- und Altgummilager
Onhlsdorf”, die aus den beiden getrennten Ablagerungsbereichen ,Lager Bienenhitte*
und ,Altes Reifenlager” besteht, mittels R&umung und entsprechender Behandlung der
geraumten Materialien (mineralisches Abdeck- und Zwischenschittmaterial, Altreifen,
technischer Altgummi, EM-Reifen, Gummibldcke), Zwischenlagerung und Verbringung
in externe Anlagen (z.B. Mitverbrennung von am Standort geshredderten Altreifen-
schnitzeln in der Zementindustrie, thermische Verwertung,...).

Das ,Lager Bienenhlitte inklusive der Erweiterungsflache ist mit Stand April 2020
praktisch vollstandig geraumt. Mit der Umweltbundesamt GmbH, dem Amt der O6.
Landesregierung (Bewilligungsbehorde flr die Sanierungsmalinahmen) und der Kom-
munalkredit Public Consulting GmbH (Abwicklungsstelle der Umweltférderungen des
Bundes) wurde am 27. Februar 2020 in einer Besprechung festgehalten, dass die in
der Erweiterungsflache zum ,Lager Bienenhutte“ noch vorhandene relativ geringfligige
Altreifenmenge aus umwelttechnischen Uberlegungen zweckmaRigerweise verbleiben
kann (somit nicht zu raumen ist) und die Béschungsstabilitat entsprechend sicherzu-
stellen ist (dies ist ohne technische MalRnahmen wie das Aufbringen von Spritzbeton
und Ankersetzungen mdglich).

Wesentlicher Gegenstand der o. a. Besprechung war die weitere Vorgangsweise im
Zusammenhang mit einer Sanierung des Bereichs ,Altes Reifenlager” unter den Ge-
sichtspunkten

(1) aktueller schwieriger Absatzmarkt fur Altreifenschnitzel und andere Gummiabfalle
sowie die damit verbundenen sehr hohen Kosten, die kunftig noch weiter steigen
konnten

(2) noch vorhandenes Gefahrenpotenzial auf Basis der bisherigen Erfahrungen der
Raumung des ,Lagers Bienenhutte” und erganzend der Ergebnisse der geoseis-
mischen-geoelektrischen Erkundung des ,Alten Reifenlagers” im Juni 2016 inkl.
neuer Massenermittlung sowie der Erkenntnisse aus allen bisher durchgefihrten
Messungen

Vereinbart wurde in der Besprechung am 27.02.2020, dass die ERG GmbH bis spa-
testens 8. Juni 2020 einen Bericht mit folgendem Inhalt zur weiteren Diskussion er-
stellt:

(1) Darstellung der seit Sommer 2010 neu erlangten Erkenntnisse flr die beiden Ab-
lagerungsbereiche ,Bienenhitte” und ,Altes Reifenlager®
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(2) Vergleich relevanter technischer Unterschiede zwischen den beiden Ablagerungs-
bereichen

(3) kausal nachvollziehbare Darstellung des Risikos einer Selbsterhitzung und eines
Schwelbrandes in den beiden Ablagerungsbereichen jeweils im Jahr 2010 und im
Jahr 2020

(4) Vorschlag fur Malnahmen am ,Alten Reifenlager” inkl. Kostenschatzung und Be-
wertung (im Sinne einer Variantenuntersuchung), wobei die Mallnahmen geeignet
sein mussen, die Altlast als gesichert ausweisen zu kdnnen

Die Behandlung dieser Themenstellungen samt Ergebnisdarstellung bilden den Ge-
genstand dieses Berichts.

Die Diskussion der Ergebnisse der weiteren Uberlegungen auf Basis des Berichtsent-
wurfs vom 08.06.2020 zwischen ERG GmbH, Umweltbundesamt GmbH, Land OO und
KPC GmbH erfolgte am 30. Juni 2020 (nach vorigem Lokalaugenschein) in Ohlsdorf.
Die im Protokoll dieser Besprechung vom 30.06.2020 festgehaltenen Punkte sind im
vorliegenden Endbericht enthalten.

1.2 Projekttrager und Verfasser der gegenstandlichen Unterlagen

— Projekttrager der Sanierung der Altast O77 ,Altreifen- und Altgummilager Ohls-
dorf*:
ERG Energetische Reifenwertungs GmbH
Unterthalhamstral3e 2
4694 Ohlsdorf

Tel.: +43 (0) 50-799-5302
Email: reifenlager@erg-gmbh.at

Ansprechperson: MEng. Joachim Ebner
Geschaftsfuhrer
Tel.: +43(0) 664 8332376
Email: j.ebner@erg-gmbh.at

— Verfasser der gegenstandlichen Unterlagen:

MEng. Joachim Ebner

ERG Energetische Reifenwertungs GmbH
Unterthalhamstralle 2

4694 Ohlsdorf

in Zusammenarbeit mit:

13.10.2020 Seite 5 von 34


mailto:reifenlager@erg-gmbh.at

ENERGETISCHE REIFENVERWERTUNGS GMBH

Skala Consulting - Christof Skala, DI DWT
Ingenieurbulro fur Kulturtechnik & Wasserwirtschaft
Landstralle 21c

6900 Bregenz

www.skala-consulting.at

Tel.:  +43 (0) 676 7900255

Email: christof@skala-consulting.at

1.3 Verwendete Unterlagen

— Variantenuntersuchung zur Sicherung oder Sanierung des Altreifen- und Altgummilagers
(ARAG) Ohlsdorf; UV&P Umweltmanagement-Verfahrenstechnik Neubacher & Partner
GmbH im Auftrag der ERG GmbH, 10.09.2010

— Altstandort ,Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf* - Gefahrdungsabschatzung und Prio-
ritdtenklassifizierung; Umweltbundesamt GmbH, 29.10.2010

— Technischer Bericht: Sanierung ,Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf* und Teilauflas-
sung der Betriebsanlage inkl. Beilagen (Entsorgungskonzept; Brandschutz- und sicher-
heitstechnisches Konzept; Beweissicherungskonzept; Sachverhaltsdarstellung und Be-
scheidhistorie zum Altreifen- und Altgummilager); UV&P — Umweltmanagement-Verfah-
renstechnik Neubacher & Partner GmbH, 11.02.2011

— Bewilligungsbescheid fur die Sanierung der Altlast O77 ,Altreifen- und Altgummilager
Onhlsdorf*; Amt der O&. Landesregierung, 03.05.2011, und die Abanderung der abfallwirt-
schaftlichen Auflagen 1) und 12) dieses Bescheids mit Bescheid vom 27.10.2011

— Bericht Geophysikalische Untersuchungen Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf — ,Altes
Reifenlager®; Zivilingenieur Hon-Prof. DI Dr. Christian Schmid zs. mit PAyry Infra GmbH,
24.06.2016

— Dokument ,Altlastensanierung O77 — Status Quo und weitere Vorgangsweise; Input fir
die Besprechung mit KPC/UBA/Land OO am 31.07.2019 in Ohlsdorf‘, ERG GmbH,
19.07.2019

— Zusammenfassung der Besprechung zur weiteren Vorgangsweise Altlastensanierung
077 ,Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf‘, ERG GmbH; mit KPC/UBA abgestimmte
Fassung vom 04.09.2019

—  Aktenvermerk Uber die Besprechung (vom 27.02.2020) Altlast O77 ,Altreifen- und Altgum-
milager Ohlsdorf — MaRnahmen und weitere Vorgangsweise in der Umweltbundesamt
GmbH; Umweltbundesamt GmbH, 10.03.2020

—  Protokoll der Besprechung in Ohlsdorf vom 30.06.2020 fir die weitere Vorgangsweise bei
den Sanierungsmafinahmen

— Stellungnahme hinsichtlich der Notwendigkeit und Zweckmafigkeit der Raumung des
LAlten Reifenlagers®, Univ.-Prof. Dr. H. Raupenstrauch (MU Leoben), 02.10.2020
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1.4 Behorde und involvierte Bundesstellen

—  Bewilligungs- und Uberpriifungsbehérde Altlastensanierungsprojekt:

Amt der O6. Landesregierung

Direktion Umwelt und Wasserwirtschaft
Abteilung Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht
Karntnerstralte 10-12

A-4021 Linz

Ansprechperson: HR Mag. Gudrun Achleitner-Kastner
www.land-oberoesterreich.gv.at
Email: auwr.post@ooe.gv.at
Tel.: 0732/7720-13402

—  Umweltbundesamt GmbH
Spittelauer Lande 5
A-1090 Wien

Ansprechperson: DI Dietmar Muller-Grabherr
Stv. Fachliche Leitung Altlasten
www.umweltbundesamt.at
Email: dietmar.mueller-grabherr@umweltbundesamt.at
Tel.: + 43 (0) 1-31304/5913

— Abwicklungsstelle der Bundesférderungen nach dem Umweltférderungsgesetz:

Kommunalkredit Public Consulting GmbH
Tarkenstralle 9
A-1090 Wien

Ansprechperson: DI Moritz Ortmann
Altlastensanierung
Abteilung Wasser & Altlasten
www.publicconsulting.at
Email: m.ortmann@kommunlakredit.at
Tel.: +43 1 316 - 31430
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2 KURZDARSTELLUNG DES GENEHMIGTEN SANIERUNGSPRO-
JEKTS — WISSENSSTAND 2010

2.1 Variantenuntersuchung vom September 2010

Grundlage fur die Erstellung eines konkreten Sanierungsprojekts fur die gegenstand-
liche Altlast O77 und die Erwirkung einer Bundesférderung flr die erforderlichen Mal}-
nahmen stellte eine umfangreiche Variantenuntersuchung auf Basis von ékonomi-
schen und 6kologischen Kriterien dar.

In dieser Variantenuntersuchung erfolgte auch eine Ermittlung der vorhandenen Men-
gen an Altreifen, Reifenschnitzeln, technischem Altgummi und mineralischem Abdeck-
material flr die beiden Ablagerungsbereiche (Lager Bienenhlitte, Altes Reifenlager).
Fir das Mengengerust wurden alte Luftbildaufnahmen und Fotos der ehemaligen Kie-
sabbaubereiche, Suchschlitzerkundungen (wo dies moglich war; Frihjahr 2010) und
Informationen ehemaliger Mitarbeiter herangezogen. Aus der rekonstruierten Geomet-
rie der Abbaubereiche, der Héhenkoten der Ablagerungssohlen und Gelandeoberkan-
ten (Abdeckung) sowie der sichtbaren Boschungsverlaufe wurden die Schittvolumina
(Ablagerungskubaturen) so gut wie zum damaligen Zeitpunkt méglich hergeleitet. Die
Massen der Ablagerungen wurden Uber angenommene Dichten ermittelt. Fur den Mix
aus Altreifen und Altgummi wurde eine durchschnittliche Dichte von 0,6 t/m?3, fir das
Abdeckmaterial (Kies, Lehm) eine Dichte von 1,8 t/m® angenommen.

Die Annahme einer durchschnittlichen Dichte von 0,6 t/m? fur Altreifen/Altgummi (unter
Berucksichtigung der Kompression wegen der Ablagerungshdohe und der minerali-
schen Schichten) ergab sich einerseits aus der Uberlegung, dass die Dichte einer (un-
verdichteten) Reifenschuttung ca. bei 0,2 bis 0,3 t/m*® (ohne Felgen und diverse Me-
tallanteile mit deutlichen hdheren Dichten), die Dichte von Gummigranulat bei etwa
0,6 t/m3, die Dichte von Gummi bei etwa 1,1 t/m?3 liegt, andererseits aus dem Erfah-
rungswert aus der Raumung eines Altreifen- und Altgummizwischenlagers am Stand-
ort nach unerwartet aufgetretenen Branden im Jahr 2000. Zudem wurde angenom-
men, dass wegen der Elastizitat der Altreifen diese bei Uberlagerung im herkémmli-
chen Sinn praktisch nicht zu verdichten sind, allenfalls bei Umwandlungsprozessen
eine hdhere Dichte (als 0,6 t/m?) durchaus auftreten konnte.

Ein Kapitel in der Variantenuntersuchung widmet sich ausfuhrlich dem Gefahrdungs-
potenzial der Ablagerungsbereiche. Die wesentliche Gefahr geht von nur schwer ent-
deckbaren Pyrolysevorgange und/oder mit hoher Wahrscheinlichkeit von nicht ver-
meidbaren Selbstentziindungsprozessen und in Folge von damit ausgel6ésten Brand-
ereignissen in den Ablagerungskoérpern aus, wodurch das Schutzgut Luft durch die
Luftschadstoffemissionen bei Branden und das Schutzgut Grundwasser aufgrund von
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Schadstoffen aus Verschwelungs- und Verbrennungsprozessen sowie allfalligen
Léschvorgangen in erheblichem Ausmal in Mitleidenschaft gezogen wurden.

Das erhebliche Umweltrisiko der beiden Ablagerungskorper begriundet sich durch:

— die grol3e Menge an technisch gut brennbaren Materialien

— Heterogenitat der gelagerten Materialien mit unterschiedlichen (bio)chemischen
Reaktionspotenzialen und im Falle eines Pyrolyse- oder Brandereignisses durch
Freiwerden von stark schadlichen Stoffen mit organisch gebundenem Chlor, Fluor,
Schwefel, diverse aromatische Verbindungen sowie Schwermetallen

— vorhandene Hohlrdume im Ablagerungskoérper (z.B. wegen schwer vermeidbarer
Setzungsvorgangen im Laufe von Jahren/Jahrzehnten), vertikalen Rissen mit Ka-
minbildung, andere Gaswegigkeiten (damit latente Selbstentziindungsgefahr)

Als Sanierungsziel wurde definiert, dass allfallige Pyrolyse- und/oder Brandvorgange
durch geeignete (technische) Malinahmen madglichst verhindert bzw. kiinftig moglichst
ausgeschlossen werden. Das am Standort vorhandene Schadstoffpotenzial und la-
tente Risiko einer erheblichen Umweltgefahrdung durch Selbstentziindung und Brand
soll unter Beachtung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses zumindest bestmdglichst mini-
miert und im besten Fall beseitigt werden. Sofern technisch zweckmafig und wirt-
schaftlich darstellbar, sollte das Wertstoffpotenzial der abgelagerten Abfalle moglichst
gut genutzt werden (Ressourcen- und Energieeffizienz).

Folgende Varianten wurden ausgearbeitet und nach Kosten (Barwertmethode) sowie
Umwelteffekten (6kologische Kriterien) bewertet:

(1) laufende Uberwachung inkl. Messungen und Analysen zwecks Brandfriiherken-
nung (quasi ,Nullvariante®)

(2) Einkapselung der beiden Ablagerungskorper jeweils durch VollumschlieBung (aus
Kostengrinden mittels Schmalwand) und massiver Oberflachenabdeckung sowie
hydrologischer MaRnahmen (GW-Absenkung innerhalb UmschlieBung) zwecks
kontrollierter Begrenzung und Behandlung der Schadstoffausbreitung im Brandfall

(3) In-Situ Immobilisierung zur nachhaltigen Vermeidung einer Selbstentziindung o-
der Brandausbreitung — vollstandige Verfullung aller Hohlrdume in den Ablage-
rungskorpern (zB Dusenstrahlverfahren)

(4) Raumung, Sortierung, Aufbereitung (zB Siebung, Zerkleinerung) und stoffspezifi-
sche Behandlung der Altlastenmaterialien sowie Deponierung

(5) Raumung, Absiebung der Mischfraktion und thermische Verwertung in Mullver-
brennungsanlagen

(6) Kombinationslésung aus (2) und (4): Schmalwand-Einkapselung ,Altes Reifenla-
ger®, da ,vermutlich weniger reaktiv und fast ausschliel3lich Altreifen im Vgl. zum
Lager Bienenhdtitte®, in dem auch ,héhere Temperaturen gemessen® wurden und
Raumung des Lagers Bienenhutte inkl. Behandlung der geraumten Abfalle
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Eigens hingewiesen ist in der Variantenuntersuchung bei den Varianten (1) und (3),
dass bei der Herstellung von Sonden (durch Bohren — Drehen/Schlagen) im Unter-
grund durch Reibung hohe Temperaturen (mehrere 100 Grad C) entstehen kdnnen.
Dies stellt neben dem zusatzlichen Sauerstoffeintrag ein erhebliches zusatzliches
Brandrisiko dar. Fur die Sondenerrichtung waren im gegebenen Fall hochste Anforde-
rungen an die Bohrtechnik zu stellen (z.B. Kihlung des Bohrkopfs und Bohrgestanges
durch Einblasung von flissigem Stickstoff).

FUr die Barwertermittlung (Einbezug von Investitions-, Reinvestitions- und Betriebs-
kosten je Variante) kam ein Betrachtungszeitraum von 40 Jahren und ein Zinssatz von
3 % zur Anwendung.

Der gunstigste Barwert ergab sich im Zuge der Berechnung im September 2010 fur
Variante (1) mit EUR 9,26 Mio., gefolgt von Variante (4) mit EUR 9,33 Mio. und Vari-
ante (6) mit EUR 9,74 Mio. Fir Variante (4) wurde ein Barwert von EUR 10,41, far
Variante (2) ein Barwert von EUR 10,86 Mio. ermittelt. Der weitaus hochste Barwert
war wegen der thermischen Behandlung in einer MVA mit EUR 22,96 Mio. fur Variante
(5) auszuweisen. Bei einer neuerlichen Barwertermittiung mit den aktuellen Preisen
(Preisniveau 2020 — Behandlungspreise fur Altreifenschnitzeln und vor allem fur die
thermische Verwertung von Gummimaterialien, die nicht in der Zementindustrie mit-
verbrannt werden kdnnen) waren diese Werte naturgemaf deutlich hdher wie noch
vor 10 Jahren.

Die okologische Bewertung der Varianten erfolgte nach folgenden Kriterien:

Ausmal} der Erreichung der Sanierungsziele

Minimierung des Schadstoff- bzw. Emissionspotenzial

Verbleibendes Restrisiko fur eine kuinftige Umweltbeeintrachtigung

Zeitdauer bis zur Erreichung der Sanierungsziele

Ausmal der Verwertung von Altreifen und Altgummi sowie Verbrauch von Hilfs-
stoffen und Energie

o bk wbn -~

Je nach Erfillungsgrad bzw. Gute der Erreichung bzw. des Zutreffens der dkologi-
schen Bewertungskriterien wurden nachstehende Punkte vergeben:

6 Punkte — Kriterium sehr gut erflllt bzw. erreicht

4 Punkte — Kriterium gut erfullt bzw. vorteilhaft erreicht

2 Punkte — Kriterium wenig erftillt bzw. mit Nachteilen verbunden
0 Punkte — Kriterium nicht erflllt oder sehr nachteilig

Die Varianten (4) und (5) erhielten jeweils 24 (Umwelt)Punkte, die Variante (6) wurde
mit 16 Punkten, die Variante (3) mit 12 Punkten, die Variante 2 mit 8 Punkten und
(Null)Variante 1 mit 6 Punkten bewertet.
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Auf eine Gewichtung des Barwertkriteriums (z.B. 70 %) und des Gesamtumweltkriteri-
ums (z.B. 30 %) wurde damals wegen der Eindeutigkeit des Ergebnisses verzichtet.
Variante (4) mit nur unwesentlich hdherem Barwert als der geringste Barwert in Vari-
ante (1) erhielt die hochste Punkteanzahl beim okologischen Kriterium, sodass Vari-
ante (4) — Rdumung, Behandlung, Verwertung Altreifenschnitzeln in der Zementindust-
rie — als Bestvariante auszuweisen war.

2.2 Sanierungsprojekt vom Februar 2011

Wesentlicher Teil des Sanierungsprojekts bildete die vorige Ermittlung von Volumina
und Mengen (Massen) der abgelagerten Abfalle sowie die Darstellung einer gefahr-
dungsminimierenden Vorgangsweise bei der Sanierung der Altlast. Auf das Massen-
gerust mit ergdnzendem Hinweis zum ,Alten Reifenlager wird nachstehend kurz ein-
gegangen.

Fir die Ermittlung der in den beiden Bereichen ,Altes Reifenlager und ,Lager Bienen-
hatte® noch vorhandenen (abgedeckten) Mengen an Altreifen, technischem Gummi
und der daruber liegenden mineralischen Abdeckungsmaterialien wurden alte Luftbild-
aufnahmen, Fotos, Suchschlitzerkundungen (Frihjahr 2010) sowie Informationen ehe-
maliger Mitarbeiter herangezogen. Aus der so rekonstruierten Geometrie der ehema-
ligen Kiesabbaubereiche, der Hohenkoten der Lagerungssohlen und Gelandeoberkan-
ten (Abdeckung) sowie der sichtbaren Boschungsverlaufe ergaben sich die Kubaturen
(Schittvolumina) der Lagerungen. Uber eine aus Erfahrung abschatzbare Dichte in
der Lagerung von Altreifen und Altgummi inkl. Mischungen mit mineralischem Material
wurden dann die abgelagerten Massen abgeschatzt.

In Summe wurde 2010 in den beiden Bereichen auf einer Flache von rund 30.000 m?
von einer Ablagerungsmenge von etwa 105.600 t Altreifen und Altgummimaterialien
(angenommene mittlere Dichte 0,6 t/m?®) ausgegangen. Die mineralische Deckschicht,
dessen Material aus dem Kiesabbaugelande der Firma Asamer stammte und ohne
vorige Verwiegungen aufgebracht wurde, wurde mit einer Masse von rd. 40.000 t far
beide Lagerbereiche abgeschatzt (angenommene Dichte 1,8 t/m?3). Die Machtigkeit der
mineralischen Abdeckschicht wurde mangels Aufzeichnungen und Dokumentation (fur
diese bestand auch keine Verpflichtung) beim ,Alten Reifenlager mit etwa 0,5 m und
beim ,Lager Bienenhutte® mit etwa 1,0 m angenommen.

An dieser Stelle ist ergdnzend anzumerken, dass die ersten Altreifenablagerungen ab
Mitte der 1970er Jahren in der ehemaligen ,Hoéller-Schottergrube® erfolgten (entspricht
nach Verfullung dem heutigen ,Alten Reifenlager”), dessen Kies- und Schotterabbau
schon eingestellt war. Es gab damals beim Ankauf der abgebauten Grube durch die
Firma Baugerateverleih Hans Asamer GmbH, die den Kiesabbau nicht betrieben hatte,
keine Abbauplane dieser Grube, wie auch keine Vermessung des Gelandes der Grube
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vorgenommen wurde (wohl weil auch keine rechtliche oder andere Veranlassung). Das
Mengengerust und die mittlere Dichte der gesetzten Schittung konnten im Jahr 2010
mangels unzulassiger Erkundung des Ablagerungskorpers selbst (bei sonstiger
Brandgefahr) nur auf gewissen Annahmen basieren. Man wusste aber relativ gesi-
chert, dass der Ablagerungskorper im ,Alten Reifenlager” vorwiegend aus Altreifen be-
stand, Anteile von anderen Gummifraktionen konnte man aber nicht ausschlief3en.
Ware man von einer reinen Altreifenablagerung ausgegangen, so hatte man das Ge-
fahrenpotenzial unterschatzt, was angesichts der Brandereignisse im Jahr 2000 nach-
vollziehbarerweise auch niemand verantworten wollte.

FUr die Rdumung bzw. Sanierung der beiden Lagerungsbereiche bzw. zwecks Wie-
derherstellung des Zustandes vor der Ablagerung der Altreifen und Altgummi wurden
im Sanierungsprojekt nachstehende MalRnahmen als erforderlich und zweckmallig
ausgewiesen:

— Herstellung von notwendigen, zusatzlichen Infrastruktureinrichtungen wie Zwi-
schenlager, Pufferlager und Fahrstral3en fur den innerbetrieblichen Verkehr

— Erweiterung und Herstellung zusatzlicher Sonden fur Brandfriherkennung und Be-
weissicherungszwecke

— Abbau von mineralischem Abdeckmaterial (ca. 22.400 m® abzgl. Gummianteile,
das sind ca. 38.400 t) der beiden Lagerbereiche inkl. Infrastruktur/Manipulation

— Raumung von Altreifen und Altgummi (ca. 176.000 m*® zzgl. Gummianteile aus mi-
neralischer Abdeckschicht, bzw. ca. 107.500 t) inkl. Infrastruktur/ Manipulation

— Aufbereitung (Zerkleinerung) der Altreifen und Altgummi (ca. 107.300 t — ohne ge-
fahrliche Abfalle)

— Verwertung als Alternativbrennstoffe flir Zementklinkerproduktion der prozess-
technisch geeigneten, aufbereiteten Fraktionen an Altreifen und Altgummi (ca.
96.700 t)

— Zwischenlagerung von sortierten und aufbereiteten Fraktionen in sogenannten
Zwischenlagern und Pufferlagern

— Thermische Abfallverwertung der Restfraktionen, die nicht in der Zementindustrie
verwertet werden kénnen (ca. 10.600 t)

— Thermische Behandlung der gefahrlichen Abfalle (vorlaufige Annahme ca. 200 t) -
Deponierung mineralisches Material mit geringfligigen Verunreinigungen durch
Altgummi (ca. 18.500 t auf Baurestmassen-Deponie)

— Deponierung Abdeckmaterial (ca. 19.800 t auf Bodenaushubdeponie)

2.3 Behordliche Bewilligung

Basis fur die Sanierung der beiden Ablagerungsbereiche ,Lager Bienenhitte® und ,Al-
tes Reifenlager” mittels Raumung bildete das mit Bescheid vom 03.05.2011 vom Amt
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der O0. Landesregierung als zustandige Behorde (UR-2010-24237/52-Ak/Ss) geneh-
migte Sanierungsprojekt (inkl. vier Beilagen) vom 11.02.2011, dessen Grundlage wie-
derum die Bestvariante aus der zuvor dargestellten Variantenuntersuchung bildete.

Mit der Vorlage des Sanierungsprojekts zur behordlichen Genehmigung wurde auch
eine Teilauflassung des gewerbebehdrdlich genehmigten Altreifen- und Altgummila-
gers in Ohlsdorf im Sinne § 83 Abs. 1 Gewerbeordnung 1994 angezeigt. Demnach hat
der Inhaber der Anlage bei vorgesehener Auflassung oder Teilauflassung einer Anlage
die notwendigen Vorkehrungen zur Vermeidung einer von der in Auflassung begriffe-
nen oder aufgelassenen Anlagen oder von dem in Auflassung begriffenen oder aufge-
lassenen Anlagenteil ausgehenden Gefahrdung, Belastigung, Beeintrachtigung oder
nachteiligen Einwirkung (im Sinne des §74 Abs.2 GewO 1994) zu treffen.

Die mit der Sanierung in Zusammenhang stehende Teilauflassung der Betriebsanlage
umfasst die Grundstticke Nr. 1621 (,Altes Reifenlager®) und Nr. 1625, 1626 und 1628
(,Lager Bienenhutte®), alle in der KG und Gemeinde Ohlsdorf. Die Anzeige des Pro-
jekttragers ERG Energetische Reifenverwertungsanlage GmbH an die zustandige Be-
hoérde wurde mittels Bescheid vom 03.05.2011 zur Kenntnis genommen und a) 15 ab-
fallwirtschaftliche Auflagen, b) drei Hydrogeologischen Auflagen und c) vier Chemi-
sche Auflagen fur die Durchfuhrung der Sanierung vorgeschrieben.

Mit Bescheid vom 27.10.2011 wurden die Auflagenpunkte 1 und 12 der Abfallwirt-
schaftlichen Auflagen des Bescheids vom 03.05.2011 auf Beantragung des Konsens-
inhabers ERG GmbH von der Behorde abgeandert.

2.4 Bundesforderung

Far die Sanierungsmaflinahmen wurde auf Basis der dargestellten Variantenuntersu-
chung am 13.09.2010 ein Forderungsantrag zur Erlangung einer Bundesférderung
nach Umweltforderungsgesetz von der ERG GmbH bei der Abwicklungsstelle KPC
GmbH gestellt.

Die Kostenschatzung fur die SanierungsmalRnahmen wurde mit 25.04.2012 aktuali-
siert.

Der Forderungsvertrag mit sechs besonderen Forderungsbedingungen datiert mit
04.03.2013. Im Foérderungsvertrag ist ein Fordersatz von 72,72 % (dh. der Eigenfinan-
zierungsanteil an den Gesamtkosten betragt 27,28 %) der forderfahigen Kosten und
eine vorlaufige Férderungssumme von EUR 7.314.555,-- festgehalten.
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3 STAND DER SANIERUNGSARBEITEN UND ERKENNTNISSE

3.1 Aktueller Stand der Sanierung

Mit der Raumung des Lagers Bienenhitte wurde im Oktober 2013 begonnen. Mit
Stand Ende September 2020 ist diese Raumung inkl. der Erweiterungsflache (Rich-
tung Westen) weitgehend abgeschlossen und die Arbeiten der Bdschungssicherung
sind im Gange. In Abstimmung mit der Umweltbundesamt GmbH (Besprechung vom
27.02.2020) wurde festgelegt, dass ein geringer Anteil an abgelagerten Altreifen an
der Westbdschung als auch am Boschungsfull der Erweiterungsflache nicht zweck-
mafig ist zu rdumen, da ansonsten teure technische SicherungsmalRnahmen zur Ge-
wahrleistung der Boschungsstabilitat erforderlich wirden. Dieser geringe Anteil an ver-
bleibenden Altreifen kann aktuell mit in etwa 80 Tonnen quantifiziert werden.

Die Herstellung einer adaquaten sicheren Boschung (ohne technische Malihahmen)
erfolgt auf Basis eines Vorschlags der ERG GmbH. Die Ausfuhrung wurde zwischen-
zeitlich mit der ortlichen und der behoérdlichen Sanierungsaufsicht abgestimmit.

Nach fertiger Raumung des Lagers Bienenhutte ergibt sich folgendes Mengengerust:

Altreifen, Altgummi, mineralisches Material
q . . q . . Summe
Sanierung Lager Bienenhiitte sonstiger Gummi (Abdeckung, Sohle, B6schgn)
Volumen [m3] | Masse [t] | Volumen [m?3] Masse [t] [Volumen [m3]| Masse [t]

Rdaumung Altlastenflache
. . . 83.626 92.825 39.200 78.400 122.826 171.225
(inkl. Erweiterungsflache)
davon thermisch verwertet / deponiert

. . 70.145 72.250 39.200 78.400 109.345 150.650
(nach voriger Zerkleinerung bzw. Sebung)
davon auf Zwischenlager 13.481 20.716 0 0 13.481 20.716
Summe bisherige Réaumung 83.626 92.825 39.200 78.400 122.826 171.225
noch offene Raumung (geschatzt) 75 80 0 0 75 80
Gesamtsumme Lager Bienenhitte 83.701 92.905 39.200 78.400 122.901 171.305

Tab. 1: gerdumte Mengen nach Abfallarten (Stand 09/2020)

Das mineralische Material aus der Erweiterungsflache wird nur temporar zwischenge-
lagert, da es fur die Hangsicherung verwendet werden kann (in der Tabelle 1 deshalb
mit O t angefiihrt). Die Restmenge von 80 t entspricht den wenigen noch verbliebenen
Altreifen in der Erweiterungsflache.

3.2 Erkenntnisse aus der Sanierung, weiterer Untersuchungen und
Messungen

3.2.1 Umweltgefahrdungsszenarien

In der Gefahrdungsabschatzung der Umweltbundesamt GmbH vom 29.10.2010 wur-
den die durch die Altablagerungen im Falle eines Brandereignisses (das kann ein Gas-
brand oder ein verdeckter Schwelbrand oder ein offener Reifenbrand oder allenfalls
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auch eine Kombination davon sein) moglichen Gefahrenpotenziale fur die Schutzguter
Luft, Boden, Grundwasser und Oberflachengewasser untersucht und bewertet.

Ein offenes Reifenbrandereignis hatte auf das Schutzgut Luft (diverse Schadstoffe in
der Rauchfahne) und auf das Schutzgut Boden (durch zeitgleiche oder zeithahe Re-
genereignisse gelangen Schadstoffe der Rauchfahne auf den Boden der Umgebung -
Deposition) die groten negativen Umweltauswirkungen.

Ein verdeckter Schwelbrand (durch unvollstandige Verbrennung/Pyrolyse) von Altrei-
fen bzw. Altgummi fuhrt zu groReren Mengen an Pyrolysedlen, die ins Schutzgut
Grundwasser gelangen konnen. Durch die Grundwasserstromung konnen diese
Schadstoffe (in Phase oder geldst) auch in ein Oberflachengewasser [v.a. in den
Traunfluss in der relativ nahen Umgebung der Altablagerungen, unter Berlcksichti-
gung der (hydro)geologischen Verhaltnisse im Untergrund] gelangen. Entgegen der
friheren Annahme (zum Zeitpunkt der Gefahrdungsabschatzung im Jahr 2010), dass
das Grundwasser nach kurzer Flie3strecke in die Traun exfiltriert, haben Untersuchun-
gen in den Jahren 2015 und 2016 dann gezeigt, dass das Grundwasser die Traun in
Richtung Laakirchen unterstromt und erst in groRerer Entfernung im Bereich des
Traunfalls teilweise eine Einspeisung des Grundwassers in die Traun erfolgt.

Aufgrund der Art der abgelagerten Materialien (Altreifen und in beiden Lagern ein re-
levanter Anteil von technischem Gummi mit hohem Chlorgehalt — Annahme It. Gefahr-
dungsabschatzung Seite 18) und der Geometrie der beiden Ablagerungsbereiche (Ab-
lagerungsmachtigkeiten bis zu 17 m) wurde im Herbst 2010 zu Recht angenommen,
dass Selbsterwarmungsprozesse wahrscheinlich sind, die mit einer gewissen Wahr-
scheinlichkeit mittel- bis langfristig (= innerhalb der nachsten 20 Jahre) zu (verdeckten)
Schwelbrandereignissen fuhren konnen. Dabei wirde das Schutzgut Luft und insbe-
sondere das Grundwasser durch austretende Pyrolysedle negativ beeintrachtigt wer-
den. Als mal3gebliches Schutzgut fur die Bewertung des Ausmalies der Umweltge-
fahrdung wurde das Grundwasser von der Umweltbundesamt GmbH eingestuft.

Die nachfolgenden Ergebnisse oder Erkenntnisse aus der praktisch abgeschlossenen
R&umung des Lagers Bienenhutte (inkl. Monitoringprogramm) und weiterer Untersu-
chungen am Alten Reifenlager sind im Zusammenhang mit der Gefahrdungseinschat-
zung zu sehen.

3.2.2 Lager Bienenhiitte

Nachstehend sind relevante Erkenntnisse nach erfolgter Raumung des Lagers Bie-
nenhitte dargestellt, die zum Zeitpunkt der Gefahrdungsabschatzung (10/2010), der
Variantenuntersuchung (09/2010) und des fur die Bewilligung bei der Behorde einge-
reichten Sanierungsprojekts (02/2011) nicht vorlagen bzw. nicht vorliegen konnten:
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1) Verteilung der abgelagerten Altreifen- und Altgummimengen

Die Tabelle 2 zeigt, dass in den oberen Bereichen der Reifenablagerung (schichten-
weise Raumung im Zeitverlauf von oben nach unten) deutlich héhere Anteile von Alt-
gummi vorhanden waren. Der Anteil an (technischem) Altgummi nahm ab 2016 suk-
zessive stark ab. Uber den gesamten gerdumten Ablagerungskdrper des Lagers Bie-
nenhutte betrachtet bestand dieser zu rd. % aus Altreifen und zu rd. 2 aus anderen
Gummiabfallen. Die Zusammensetzung war vor Rdumungsbeginn nicht bekannt. Sie
war auch nicht gleichverteilt, sondern variierte kleinlokal und mit der Tiefe.

Jahr Altreifen [%] Altgummi [%] Summe [%]
2013 87,8 12,2 100,0
2014 52,0 48,0 100,0
2015 59,1 40,9 100,0
2016 62,6 37,4 100,0
2017 79,4 20,6 100,0
2018 90,7 9,3 100,0
2019 95,0 5,0 100,0
2020 100,0 0,0 100,0
Gesamt [%] 74,4 25,6 100,0
Tab. 2: Verteilung Altreifen- und Altgummimengen Lager Bienenhiitte

2) Erkenntnisse zu Gaswegigkeiten und Durchstrémungen

Festgestellt wurde im Zuge der Rdumung weiters, dass Gummibldcke, Erdmaschinen-
reifen (EM-Reifen) und andere Grofreifen (> 1,5 m Durchmesser) vorwiegend im Be-
reich der Abbauendbdschung der Kiesgrube (im Norden und z.T. im Osten) abgelagert
waren. Nachdem in unmittelbarer Umgebung zu diesen Gummiblécken/Grolreifen
verschmolzene Altreifen (mit deutlich kleinerer GréfRe) zum Vorschein kamen, liegt die
Vermutung nahe, dass im Bereich von Groldreifenablagerungen (geringere ,Verdich-
tung®“, hdheres Hohlraumvolumen) starkere Gaswegigkeiten entstanden sein mussen,
die im Laufe der Zeit zu faktischen Pyrolyseereignissen und/oder Schwelbranden und
damit zu diesen ,Verschmelzungen® von Altreifen gefuhrt haben.
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Die Durchstromung des Ablagerungskorpers erfolgte mit hoher Wahrscheinlichkeit
vom sudlichen Ende entlang der ehemaligen Abbauendbdschungen der Kiesgrube bis
zur Nordbdschung der Kiesgrube.

3) Erkenntnisse zur Material- und Ablagerungsdichte

Die in den 2010 und 2011 erstellten Unterlagen (Variantenuntersuchung, Gefahr-
dungsabschatzung, Einreichprojekt zur Sanierung) angenommenen Dichten fur ver-
schiedene Materialien (unter Berlcksichtigung der Machtigkeit des Ablagerungskor-
pers und der mineralischen Abdeckung) sind in Kapitel 2.1 angefiihrt. Die Uberlegun-
gen, die z.B. zur Annahme einer durchschnittlichen Dichte der abgelagerten Altreifen-
und Gummifraktionen von 0,6 t/m? auf Basis des damaligen Wissensstandes flihrten,
waren nicht unberechtigt.

Die raumliche (kleinlokal schichten- und tiefenweise differenzierende) Verteilung zwi-
schen Altreifen und Altgummi war nicht bekannt, fihrte daher in manchen Bereichen
zu deutlich hoheren Dichten, wie auch die mineralische Abdeckung zum Teil sehr hoch
war (bis rd. 6 m an einigen Stellen, damit auch unterschiedlich stark in verschiedenen
Bereichen des Lagers Bienenhutte), was die Dichte des Ablagerungskoérpers in einigen
Bereichen weiter erhohte (Kompression). Zwischen den abgelagerten Altreifen etc. er-
folgten auch immer wieder mineralische Zwischenschichten (z.T. auch fur Fahrzwecke
bei der Ablagerung), deren Materialzusammensetzung nicht Gber den gesamten Abla-
gerungskorper gleichartig war. In den Altreifen und an den Altreifen bzw. anderen
Gummifraktionen hafteten Lehm und Sand z.T. sehr fest an und unterschiedliche Alt-
reifen enthalten unterschiedlich hohe Stahlanteile. Diese sich erst aus der Raumung
ergebenen Erkenntnisse in der tatsachlichen Zusammensetzung trugen ebenfalls zur
hoheren Dichte als angenommen bei.

Abb. 2: stark komprimierte Altreifen (links im Janner 2016 etwa 12 m unter der ehemaligen Gelan-
deoberkante, rechts im Dezember 2019 etwa 18 m unter GOK)
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In der Abbildung 2 sind komprimierte Altreifen in unterschiedlichen Tiefenlagen zu se-
hen, dennoch ist die Komprimierung in etwa dieselbe. Auch mit einer zusatzlichen Auf-
last von mehreren Metern haben sich die Altreifen dann offenbar nicht mehr weiter
komprimiert.

Im gegenstandlichen Fall zusammengefasst ist festzuhalten: je grofer der Altgummi-
anteil, desto hoher die Dichte des entsprechenden Ablagerungsbereichs — der maxi-
male Dichtewert des Ablagerungsmixes lasst sich nachtraglich mit rd. 1,2 t/m? bezif-
fern.

In den untersten Schichten der Ablagerung sank wie erwahnt der Anteil der Gummi-
anteile (weisen keine Hohlraume auf). Die Verhaltnisse bei der Raumung im Jahr 2019
lieRen auf eine durchschnittliche Dichte von rd. 1,0 t/m® des geraumten Materials
schlielRen.

Die deutlich hdhere Dichte bzw. die verschiedenen hdoheren Dichten der abgelagerten
Materialien ergaben im Vergleich zur Schatzung der Ablagerungsmengen im Jahr
2010 eine deutlich hohere Ablagerungsmenge im Lager Bienenhutte, die in Folge auf-
zubereiten war.

4) Erkenntnisse aus den Gas- und Temperaturmessungen

Nach dem Brandereignis im Jahr 2000 im sog. Altreifen-Zwischenlager IV (mit an-
schlieRender Raumung im Zeitraum von Janner 2001 bis Februar 2011) unmittelbar
sudlich des Lagers Bienenhutte wurden in Abstimmung mit der Behérde fur das Lager
Bienenhitte zwecks Monitoring der Gas- und Temperaturverhaltnisse 12 Sonden an
der Gelandeoberkante und 4 Sonden im sudlichen Béschungsbereich errichtet. Im
Februar 2011 lag die max. gemessene Temperatur (Sonde 16) bei Giber 44 Grad C, im
Juli 2011 bei rd. 42 Grad C.

SONDE Ays Ays B1 D1 E1 F1 G1 H1 J1 K1 16 1 ] 1]
CH, % - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0, % 6,0 - 10,2 3,4 3,5 2,2 2,1 2,3 2,1 2,0 3,4 15,2 17,6 17,2
CO, 9,3 -- 5,7 11,0 11,0 11,0 12,0 12,0 12,0 12,0 10,0 3,8 1,8 2,0
co ppm 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LEL 0,5 - 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,4 0,3 0,3 0,1
T °C 40,0 -- 13,8 31,2 23,9 21,1 33,9 26,6 20,4 22,0 42,1 25,7 28,1 27,8

Tab. 3: Gas- und Temperaturmesswerte Lager Bienenhitte vom 05.07.2011

JAuffallige” bzw. gemal Beweissicherungskonzept (Beilage zum Einreichprojekt bzw.
Bewilligungsbescheid) kritische Messwerte sind in der Tabelle 3 gelb markiert, das
sind Temperaturen groRer 40 Grad C oder CO2-Gehalte groRer 10 %. CO-Werte Uber
40 ppm wurden einen Rickschluss auf Oxidationsvorgange (Pyrolyse) zulassen.

Alle Messwerte wurden bzw. werden weiterhin zusatzlich von einem externen Gutach-
ter (Montanuniversitat Leoben) begutachtet. Bei erhdhtem Risiko oder gar Gefahr in
Verzug wurden sofort entsprechende MalRnahmen in Abstimmung mit der Behoérde
gesetzt.
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Die CO2-Anteile in der Bodenluft des Ablagerungskdrpers Bienenhutte lagen bis 2011
noch bei bis zu 13 % und die O2-Anteile zum Teil noch unter 2 %. In den Messungen
vom 05.07.2011 lagen die CO2-Anteile in der Bodenluft in 8 Sonden zwischen 10 bis
12 %. Die untere Explosionsgrenze (UEG oder LEL fur lower explosion limit; dh. eine
Zundung des Gasgemisches ist gerade noch nicht moglich) betrug in einzelnen Son-
den um 0,5 % (vgl. UEG von Brennstoffen: Wasserstoff etwa 4 %, CO etwa 4,5 %,
Methan etwa 11,5 %).

Die Messungen ergaben zu Beginn der Radumungstatigkeiten ahnliche Werte wie in
der Tabelle 3 vom Juli 2011 angefuhrt. Das Rdumungskonzept basierte auf eigenen
Sicherheitsmallnahmen (SiGe-Plan) fur den Fall eines Brandes. Mit der schichtenwei-
sen Raumung wurden die entsprechenden Sonden fur das Monitoring jeweils neu ge-
setzt. In kritischen Bereichen (,Hot-Spots®, an denen zB kein Morgentau oder kein
Schnee liegenblieb oder wegen hoherer Warme zuerst abschmolz und/oder sich
Rauch entwickelte) wurden praventiv zusatzliche Sonden flr das Monitoring der Rau-
mung des Hot-Spot-Bereichs errichtet.

Abb. 3: Freilegen eines Hot-Spots mit Brandgefahr (Oktober 2016)

Bis zu 4 Sonden mit wochentlicher Beprobung wurden bei Auftreten von Hot-Spots
(v.a. in der zweiten RGumungsebene zwischen 6 und 12 m unter GOK) zusatzlich je
Sanierungsabschnitt in Langsrichtung (Nord-Sud) gesetzt, um Informationen tber all-
fallige oder mogliche Gaswegigkeiten zu erhalten. Im Jahr 2015 z.B. wurden bis zu 18
Sonden pro Woche nur flr das Lager Bienenhutte wochentlich beprobt.

Tabelle 4 zeigt, dass die Temperaturen zwei Jahre nach Rdumungsbeginn durchaus
auch temporar ansteigen konnten (die Anzahl der Messsonden war bedingt durch den
beweisgesicherten Raumungsfortschritt hoher als zu Beginn).

[SONDE[ [ Atn T 6n [ 44 | S5 [ 556 | s57 [ BA1 [ BH2 [ BM3 | Bi20 | Bi2A | Bi22 | Bi23 [ BB | Bia2 [ BB3 [ B2 [ BU3 |
CH, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0, 20,5 18,9 19,1 20,4 20,2 19,8 20,4 20,6 20,6 19,2 19,1 20,2 20,5 18,5 18,7 20,3 19,9 20,4
Co, 0,1 1,0 0,0 0,2 0,4 0,6 0,2 0,0 0,1 08 09 0,2 0,2 1.3 1.1 0,1 0,5 0,1
co
LEL
T

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 0 1 0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
18,9 33,8 17,5 19,2 20,3 26,6 20,3 18,8 47,7 32,4 33,7 21,5 46,2 40,4 32,0 36,4 26,8

=}
S=fE |||

Tab. 4: Gas- und Temperaturmesswerte Lager Bienenhitte vom 27.10.2015
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Die nachstehende Tabelle 5 zeigt anhand der Messwerte etwa sechs Jahre nach Be-
ginn der Raumung bereits, dass wegen Sanierungsfortschritts (daher auch nur mehr
wenige Messsonden) ein Brandereignis nur mehr mit einer sehr geringen Wahrschein-
lichkeit zu erwarten war bzw. praktisch schon ausgeschlossen werden konnte.

SONDE 44 SS5 SS6 SS87 BlI31 BlIi20
CH, % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0, % 20,1 20,9 21,0 20,8 20,7 20,5
CO, % 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0,1
co ppm 0 <5 0 0 <5 <5
LEL % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
T °C 14,0 12,2 14,2 - 18,5 14,4
Tab. 5: Gas- und Temperaturmesswerte Lager Bienenhitte vom 22.10.2018

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die hochsten Gas- und Tempera-
turmesswerte in jenen Bereichen des Lagers Bienenhtte auftraten, in denen sich re-
lativ hohe Anteile an Altgummimengen (technischer Gummi) befanden. Dieser Zusam-
menhang war vor Beginn der Raumung unbekannt (auch keine Dokumentation in der
Fachliteratur), denn eine gezielte Positionierung von Sonden zur Gas- und Tempera-
turerfassung von Hot-Spots-Bereichen war einerseits durch die mineralische Abdeck-
schicht nicht und ware andererseits wegen unbekannter Lokalitat der Hot-Spots im
Ablagerungskorper (wegen des grolden Ablagerungsvolumens) nur mit einem unver-
haltnismaRig hohen Aufwand mdéglich gewesen.

5) Erkenntnisse aus den (Grund)Wasseranalysen

Nach praktisch fertiggestellter RGumung des Lagers Bienenhutte hat sich die geologi-
sche Beschaffenheit der Boschungen und der Sohle der ehemaligen mit Altreifen und
anderen Gummimaterialien verfullten Kiesgrube (Lager Bienenhitte) bestatigt. In der
untersten Ablagerungsebene stiel3 man Ende 2018 auf eine muldenférmige Wasser-
ansammlung oberhalb einer grundwasserstauenden Schicht. Dieses Stauwasser
wurde analysiert und aufgrund der Verunreinigung mit AOX und BTEX Uber eine Ak-
tivfilterkohleanlage gereinigt und Uber eine aktive Bodenpassage zur Versickerung ge-
bracht.

Die von Nord nach Sud verlaufene Sohle des Lagers Bienenhutte kann aufgrund der
vorgefundenen Stauermulde als wasserundurchlassig betrachtet werden.

Das Grundwasser selbst hat einen Flurabstand von 1 bis 3 m unterhalb der Sohle des
Lagers Bienenhutte.

Grundwasser aus den - im Grundwasserabstrom Richtung Traun situierten - Grund-
wassermesssonden 15 und 16 wurde seit dem damaligen Brandereignis (im Jahr
2000) auch in den Zustromsonden periodisch untersucht. Als Ergebnis lasst sich fest-
halten, dass die auf KW-Index (max. Wert am 28.02.2017 mit 0,25 mg/l, ansonsten
immer unter 0,02 mg/l), AOX (max. Wert 0,02 mg/l am 28.08.2014, sonst zumeist unter
0,002 mg/l) und KMnO4 (max Wert 4,55 mg/l am 16.12.2014, einmal 2,22 mg/l am
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22.05.2014 und 1,43 mg/l am 29.08.2016 mg/l; sonst immer deutlich > 1,0 mg/l) unter-
suchten Grundwasserproben zwischen Oktober 2013 (Raumungsbeginn) und Marz
2020 (letzte Messungen) praktisch keine Belastungen aufgewiesen haben. Offenbar
haben auch versickerte Niederschlags- oder Hangwasser maximal zu unbedenklichen
marginalen Eintragen in den Grundwasserstrom gefuhrt.

Die zu untersuchenden Parameter- und der Beprobungsumfang ist von der Behdrde
vorgegeben.

3.2.3 Altes Reifenlager

1) Erkundungen/Untersuchungen im Jahr 2016

Der Ablagerungskorper des Alten Reifenlagers wurde im Zeitraum vom 20.04.2016 bis
31.05.2016 umfassend zur genaueren Abschatzung des Ablagerungsvolumens (ge-
naue Ausdehnung in Lange, Breite und Tiefe inkl. Einbezug eines weiteren ,Ablage-
rungsverdachtsbereichs® im westlichen Teil des definierten Ablagerungskorpers Altes
Reifenlager) und uUber Ruckschlisse verbesserte Erkenntnisse des Ablagerungsin-
halts erkundet. Als Untersuchungsmethode wurde von den beauftragten Fachexperten
(Prof. Dr. Christian Schmid/MU Leoben; Poyry Infra GmbH) eine Kombination aus
Geoelektrik und Refraktionsseismik als zweckmaligste Vorgehensweise evaluiert. Fur
eine gute Aussagekraft dieser Erkundungsmethodik bedarf es einer Kalibrierung: je
besser Untergrund- und Bodenbeschaffenheit (bzw. Lagerinhalt) bekannt sind, desto
besser die Kalibrierung und damit die Interpretation der Erkundungsergebnisse. Wirk-
lich aussagekraftig wurde diese Kombination aus Geoelektrik und Refraktionsseismik
erst mit Einbindung der Erfahrungen der Raumung des Lagers Bienenhutte und den
Auswertungen der in 2016 durchgefihrten Schirfe am Ablagerungskorper des Alten
Reifenlagers (solche waren im Jahr 2010 noch quasi tabu - ein mit den Scharfen bzw.
Offnen des Alten Reifenlagers ev. einhergehendes Brandrisiko wollte niemand verant-
worten). Anzumerken ist fur die durchgefihrte Untersuchung und Auswertung den-
noch, dass ,aus der Fachliteratur Erfahrungen hinsichtlich der physikalischen Parame-
ter von méchtigen Altreifen-/Gummiablagerungen mit unterschiedlichen Stahleinlage-
rungen nicht abzuleiten waren. Neben den Materialien selbst gehen vor allem die La-
gerungsdichte der Reifen, Lufteinschliisse in diesen sowie der Stahlanteil der Felgen
oder Stahlseile in den Reifen sowie wiederum Wassergehalt in den HohlrGumen in die
Messwerte signifikant eingehen* (vgl. Bericht ,Geophysikalische Untersichungen 2016
— Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf/Altes Reifenlager vom 24.06.2016, ZT Prof.
Dr. Christian Schmid).

Fir die Untersuchungen wurden Messlinien erstellt: drei Profillinien (P1, P3 und P4)
erfassten den Ablagerungskorper ungefahr von Nord nach Sid, die Profillinien P2 und
P5 verliefen ungefahr von West nach Ost. Die sich kreuzenden Profillinien wurden so
gelegt, um reproduzierbare Daten zu erhalten. Fur die seismischen Messungen an den
Profilen 1 bis 5 (in Summe 1.165 m Lange, Profillangen zwischen 142 m fir P4 und
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286 m fur P2 sowie P3) wurde ein Geophonabstand von 2 m (3 m bei P5), bei den
geoelektrischen Messungen an den Profilen 1 bis 5 (in Summe 1.175 m Lange, Profil-
langen zwischen 142 m fur P4 und 284 m fur P2 sowie P3) wurde ein Elektrodenab-
stand von 4 m (P1, P2, P3), 3 m (P5) und 2 m (P4) gewahlt.

An den Profilenden bzw. den Ablagerungsauslaufern wurden in Summe 11 Bagger-
schirfen (S1 bis S11) vorgenommen, wobei die Baggerschirfe als kleinraumige Off-
nungen der Abdeckungsschichte hinsichtlich eines allfalligen (Schwel)Brandpotentials
genau beobachtet wurden. Die Ergebnisse bzw. Erkenntnisse der laufenden Gas- und
Temperaturmessungen am Alten Reifenlager wurden bericksichtigt. Die Legung der
Profillinien (mit Setzen der Geophon- bzw. Elektrodenpunkten) und die Durchfiihrung
der Baggerschurfen erfolgten schrittweise nach Erkenntnislage am 09.05.2016. Die
Schirfen S1 und S2 sudlich auRerhalb des zur Altlast gehdrenden Alten Reifenlagers
in der Nahe der Zerkleinerungsanlage dienten der Feststellung der Ablagerungsgrenze
und der Abstimmung der Amplituden der Refraktionsseismik auf die vorhandene Un-
tergrundbeschaffenheit.
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Als ein Ergebnis der Untersuchung konnte festgestellt werden, dass im ,Verdachtsfla-
chenbereich” (Annahme war, dass in diesem Bereich eventuell im Untergrund Altreifen
abgelagert wurden) keine Ablagerungen vorliegen. Am 24.05.2016 durchgefuhrte Pro-
beschurfen an den Randbereichen der Ablagerung Altes Reifenlager ergaben die Bo-
denbeschaffenheit. Im Vergleich zum Lager Bienenhutte zeigten sich deutlich weniger
Lehm- und Tonanteile in diesen Scharfen. Zum Teil wurden groRere Steine vorgefun-
den (v.a. im Sudbereich) — diese wurden vor 50 und mehr Jahren wegen nicht vorhan-
dener Brechtechnik und aus wirtschaftlichen Grinden nicht abgebaut, verblieben also
in der Kiesgrube.

Die Randbereiche des Alten Reifenlagers (ehemalige Kiesgrube) bestehen als weite-
res Ergebnis aus naturlich gewachsenem Boden (Kies mit unterschiedlich grof3en Kor-
nungen, Steine).

Die Untersuchung der mineralischen Abdeckschichte des Alten Reifenlagers an ein-
zelnen Stellen mittels Schurfen (insgesamt 10, davon S3, S4 und S11 im Osten, S6,
S7 und S8 im Westen der Ablagerung, sudwestlich knapp auf3erhalb S5, und S1, S2
sowie S9 weiter sudlich aulerhalb der Ablagerung zur Erkundung von allfalligen klei-
neren Ablagerungsbereichen aulderhalb der Altlastenflache) erbrachte eine Machtig-
keit der Abdeckschicht von etwa 0,5 m bis 2,0 m (bislang ging man durchgangig von
eher 2,0 m aus). Durch die zum Teil doch deutlich geringere Abdeckschicht erfolgte
auch eine geringere Kompression der abgelagerten Materialien, die somit auch eine
geringere durchschnittliche Dichte aufweisen.

Aus den Schuirfen an den Randbereichen des Alten Reifenlagers kamen vorwiegend
Altreifen (nur untergeordnet Vollgummi- und Felgenrader) zum Vorschein, wahrend
Gummiblocke und Altgummi nicht angetroffen wurde.

Als Ablagerungsvolumen an Altreifen und ggf. anderen derartigen Abfallen und mi-
neralische Decksicht (Annahme: durchschnittlich 1,5 m bei etwa 16.000 m? Ausdeh-
nungsflache = 24.000 m*® Kubatur) aus der Kombination der durchgefuhrten Refrakti-
onsseismik und Multielektrodengeoelektrik unter Einbeziehung aller Erkenntnisse aus
Kiesabbau, Altreifenablagerung und Geologie/Hydrogeologie wurde ein Wert von
185.250 m? als zutreffend ermittelt (219.000 m? abzgl. 24.000 m* Kubatur mineralische
Deckschicht = 195.000 m?, die um weitere 5 % reduziert wurden, da der Kies nicht bis
zum Grundwasserspiegel abgebaut wurde). Dieser Wert ist dennoch mit Unsicherhei-
ten behaftet, aber mit den vorhandenen Erkundungsmadglichkeiten und dem Wissens-
stand nicht genauer maoglich.

2) Erkenntnisse aus den Temperatur- und Gasmessungen

Die Sonden I, Il und lll am Alten Reifenlager dienten der Uberwachung (Temperatur-
und Gasmessungen) des temporar zwischengelagerten Materials aus dem Brandab-
schnitt von Zwischenlager IV. Nach erfolgter Aufarbeitung dieses zwischengelagerten
Materials wurden die Sonden Il und Ill aufgelassen. Lediglich Sonde | verblieb und
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wird seitdem fur das Monitoring von Gas- und Temperaturverhaltnisse am Alten Rei-
fenlager verwendet. Im September 2012 wurden zwei weitere Monitoring-Sonden (A1,
A2), im September 2018 drei weitere Sonden (A3, A4, A5) abgeteuft. Die Messungen
in den Sonden A3, A4 und A5 dienten der Uberwachung des offenen Ostbereichs (Er-
weiterungsflache) des Lagers Bienenhditte relativ nahe zum Alten Reifenlager. Allfallig
entstehende Gaswegigkeiten aus diesem Bereich in und durch das Alte Reifenlager
waren damit aufgefallen. Zwischen Sonde A1 und A3 wurde im Marz 2019 die letzte
Uberwachungssonde A31 am Alten Reifenlager gesetzt.

Abb. 5: Position der Gas- und Temperatursonden am Alten Reifenlager seit Marz 2019

Der maximal seit Oktober 2013 in allen Sonden gemessene Temperaturwert betrug
31,4 Grad C in Sonde A2. In dieser Sonde wurde auch der zweith6chste Wert von rd.
30,7 Grad C im September 2020 gemessen. Alle anderen gemessenen Temperaturen
bewegten sich im Bereich zwischen 8,0 und 28,5 Grad C.

Die Temperaturmessungen ergaben bislang deutlich niedrigere Werte als im Lager
Bienenhutte (keine Temperaturpeaks).

35
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Tab. 6: Temperaturverlaufe der Sonden A1, A2 und | (10/2013 bis 09/2020)
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Tab. 7: Temperaturverlaufe der Sonden A3, A4 (09/2018 bis 09/2020) und A31 (03/2019 bis
09/2020)
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Tab. 8: Temperaturverlaufe der Sonden A5 und A6 (09/2018 bis 09/2020)

Aus den Erkenntnissen der Raumung des Lagers Bienenhutte folgend ist mit hoher
Wahrscheinlichkeit anzunehmen, dass auch in den unteren Ablagerungsschichten
(fast ausschlieB3lich Altreifen, da zu Beginn der Einlagerungen noch keine Altgummi-
lieferungen erfolgten) des Alten Reifenlagers wegen des Fehlens von Altgummi nied-
rige Temperaturen vorherrschen.

Wie in den Sonden des Lagers Bienenhutte wurden auch in den zuvor angefuhrten
Sonden (A1 bis A6, |) die Gaszusammensetzung (CH4, CO2, CO) sowie die untere
Zundgrenze (LEL) gemessen und dokumentiert. Nachstehende Tabelle 9 zeigt die
Gas- und Temperaturmesswerte vom 20.02.2020.
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CH4 % 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0. % 19,2 19,3 19,5 19,2 19,3 19,5 18,5 20,1

CO; % 0,9 0,8 0,9 1,0 09 07 14 03
co ppm <5 0 <5 <5 0 <5 0 0

LEL % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

T °C 18,4 27,3 20,0 25,6 174 12,2 8,0 11,5
Tab. 9: Gas- und Temperaturmesswerte Altes Reifenlager vom 20.02.2020

Gemal Beweissicherungskonzept vom Februar 2011 (Beilage zum Einreichprojekt
bzw. Bescheidbestandteil) waren ein prozentueller CO2-Anteil > 10 % und/oder ein
Anteil von > 40 ppm bei CO und/oder Temperaturen > 40 Grad C kritisch. Keine dieser
kritischen Werte wurde erreicht.

Diese Erkenntnisse lagen zum Zeitpunkt der Erstellung der Gefahrdungsabschatzung
im Jahr 2010 noch nicht vor.

3) Erkenntnisse aus Grundwasserbeweissicherung

Die Beprobung des Grundwassers am Altlastengelande It. Bescheid erfolgt im dreimo-
natigem Intervall an den zwei GW-Zustromsonden (GW5 und GW?7) im westlichen Be-
reich des Alten Reifenlagers und der drei GW-Abstromsonden (GW15, GW16, GW17)
im nord-Ostlichen Bereich des Lagers Bienenhltte. Das Grundwasser unterstromt
beide Ablagerungsbereiche der Altlast. Die Messergebnisse zeigten sich bislang un-
auffallig. Im Jahr 2018 wurde in Abstimmung mit der UBA GmbH und dem Amt der OG6.
Landesregierung eine Anpassung der Untersuchungen vorgenommen: die Sonden
GW7, GW15 und GW17 werden seitdem nicht mehr beprobt, stattdessen kamen spe-
ziell fur das Alte Reifenlager die Sonden GW10 und GW11 hinzu. Weiters wurde die
Beprobung im bestehenden dreimonatigen Intervall abwechselnd als Pump- bzw.
Schopfprobe vereinbart. Auch die Grundwasserproben aus den neuen Sonden GW10
und GW 11 zeigten sich unauffallig.

FiUr eine allfallige Beeintrachtigung des Grundwassers ergibt sich aus allen bislang
vorliegenden Erkenntnissen fur das Alte Reifenlager folgende Schlussfolgerungen:

— Geringe Machtigkeit der mineralischen (sandig, kiesigen) Abdeckung, die damit
gut wasserdurchlassig ist — gilt auch fur die Randbereiche. Niederschlagswasser
sickerten bzw. sickern durch die Ablagerung in den Grundwasserkorper.

— Die fehlende Basisdichtung an der Ablagerungssohle tbt praktischen keinen Ein-
fluss auf das Grundwasser aus.

— Die abgelagerten, kaum grundwassergefahrdenden Materialien (vor allem Altrei-
fen) haben das Grundwasser maximal marginal oder gar nicht belastet (gemes-
sene Parameter unter oder nur knapp Uber der Nachweisgrenze).
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Auch mit Fortdauer der Raumung des Lagers Bienenhutte kam es bei den gemes-
senen Grundwasserparametern (KW-Index, AOX, KMnOa4) praktisch zu keinen An-

derungen (blieben konstant niedrig).

3.2.4 Zusammenfassung der neuen Erkenntnisse und Schlussfolgerungen

Nachstehende Tabelle 10 gibt einen Uberblick Gber die Erkenntnisse und damit Unter-
schiede zwischen den beiden Ablagerungsbereichen der Altlast.

(gerdaumtes) Lager Bienenhiitte

Altes Reifenlager

Ablagerungszeitraume

1996 bis 1999
(aus der Umlagerung eines Teils des Alten Reifenlagers
entstanden)

Mitte der 1970er bis Ende der 1980er Jahre

Ablagerungshohe

bis zu 19 m
(Ablagerungssohle bei etwa 411 m U.A.)

bis zu 12 m
(Ablagerungssohle bei etwa 411 m G.A.)

mineralische Abdeckung

bis zu 6 m machtig, vorwiegend lehmiges Material

bis zu 2 m machtig, vorwiegend sandig, kiesig

Beschaffenheit
Béschungsbereiche

vorwiegend Flysch mit Lehm, im Nordwesten auch
Konglomerate

hauptséachlich Kiese/Sande, zT reine Kieslagen,
sudlich auch groRere Steine

Beschaffenheit Randbereiche

stidlicher Bereich i.W. Lehm, nordlicher Bereich
Konglomerate und felsiger Untergrund

wahrscheinlich ahnlich wie Béschungen (keine
Aufschlisse vorhanden)

Form Ablagerungskorper

Nord-, Ost- und Westseite: natiirlich gewachsene
Bdschungsbereiche. Siidseite: geschutteter Damm

allseitig natiirliche Béschungen (Form aus
Kiesabbau)

Durchldssigkeit, Wegigkeiten

Sohle 6stlicher Bereich: Mulde mit Wasser, das
gereinigt wurde. Wasserdurchlassige Boschungen.
Geschutteter Damm im Stiden: Luftantromflache
von Sohle bis GOK fiir Durchstromung Ablagerung

Auch bei Starkregen keine Stauerscheinungen
festgestellt. Keine Luftanstromflachen aufgrund
Form der friiheren Kiesgrube.

Ablagerungsinhalt

Altreifen, Vollgummirader, Felgenrader, EM-
Reifen, erhebliche Mengen Altgummi (v.a. in
oberen beiden Rdumungsebenen, bis 12 m Tiefe)
und Gummiblécke (v.a. an Randbereichen)

vor allem Altreifen, nur untergeordnet Vollgummi-
und Felgenrader, kein Altgummi
(Schiirfergebnisse) - vermutlich kaum Altgummi
liber gesamte Ablagerung betrachtet

Dichte der abgelagerten
Materialien

oberen beiden Raumungsebenen (0-6 m, 6-12 m)
hoher Anteil an kompaktem Altgummi, daher
Dichte bis zu 1,2 t/m3, untere Rdumungsebene mit
stark komprimierten Altreifen und kaum Altgummi
etwa 1,0 t/m?

Dichte sicher deutlich geringer (ca. 0,75 t/m?3)
wegen geringerer Auflast (Abdeckung) und kaum
Altgummianteile (Schirfergebnisse). Deutlich
dltere Ablagerung als Bienenhiitte. Setzungen
bisher keine beobachtet.

Temperaturverhiltnisse

vor Raumung zT > 40 Grad C (kritischer Wert). Ab
2017 Temperaturen deutlich niedriger.

hochste gemessene Temperatur 31,4 Grad C.
Aufgrund natirlicher B6schungen Gaswegigkeiten
eher unwahrscheinlich.

Gaszusammensetzung
Ablagerungskorper

Vor Radumung noch einige CO,-Messwerte Uber
kritischem Wert von 10 % (11 bis 12 %) und zT
geringe O,-Messwerte (Minimalwert 2,0 %). CO
und CH, null. LEL bis 0,5 % (2011), ab 2014 um 0.

Messung 02/2020: Sauerstoff zw. 18,5 bis 20 %,
CO, zwischen 0,3 - 1,0 %, CO kaum (< 5 ppm), CH,
nicht vorhanden. LEL = 0.

Grundwasserverhiltnisse

Entgegen der fritheren Annahme (im Jahr 2010), dass das Grundwasser nach kurzer FlieRstrecke in die
Traun exfiltriert, haben Untersuchungen in den Jahren 2015 und 2016 gezeigt, dass das Grundwasser
die Traun in Richtung Laakirchen unterstromt und erst in groBerer Entfernung im Bereich des
Traunfalls teilweise eine Einspeisung des Grundwassers in die Traun erfolgt.

Grundwasserqualitat

Auf Basis der Beweissicherungsdaten praktisch keine Beeintrachtigung des Grundwassers durch die
Altlast.

Tab. 10:

Charakterisierung der beiden Ablagerungsbereiche auf Basis aktueller Erkenntnisse

Ein Gefahrdungspotenzial des Lagers Bienenhitte ist aufgrund der praktisch vollstan-
digen Entfernung des Ablagerungskoérpers selbstredend nicht mehr gegeben.
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Auf Basis der Erkenntnisse der Raumung des Lagers Bienenhutte und der seit 2010
neu gewonnenen Erkenntnisse Uber das Alte Reifenlager (z.B. keine Verbindung zwi-
schen dem Lager Bienenhutte und dem Alten Reifenlager, sonst wirde man eine Zu-
nahme der Temperatur insbesondere im Winter mit einhergehender Zunahme der CO-
Konzentration messen) lasst sich eine Bewertung der Umweltgefahrdung (zB Gefahr
eines Schwelbrandes), die aktuell und in Zukunft (zumindest die nachsten 10+ Jahre)
vom Alten Reifenlager ausgehen konnte, vornehmen.

Die mineralische Abdeckung des Alten Reifenlagers ist deutlich luftdurchlassiger und
im Vergleich zum Lager Bienenhutte deutlich geringmachtiger. Die vor Jahrzehnten
abgelagerten und damit sehr wahrscheinlich wie im Lager Bienenhutte ahnlich kom-
primierten Altreifen (vor allem in der Tiefe) weisen heute quasi plastische (statt vor
Ablagerung gewisse elastische) Eigenschaften auf. Der Einzug stark komprimierter
Altreifen aus dem Lager Bienenhitte in die Schneidwellen der Zerkleinerungsanlage
ging deutlich zaher von statten als bei weniger oder gar nicht komprimierten Altreifen.
Aufgrund dieser plastischen Eigenschaften von altem Altreifenmaterial ist die Aussage
zuldssig, dass praktisch keine Setzungen im Ablagerungskorper des Alten Reifenla-
gers zu verzeichnen sind. Der Ablagerungskorper im heutigen Zustand kann daher
also ziemlich stabil, auch was allfallige Hohlraume und Gaswegigkeiten betrifft, einge-
stuft werden.

Es ist wahrscheinlich, dass sich im Laufe der Jahrzehnte eine gewisse Luftzirkulation
mit der Atmosphare eingestellt hat, was die geringen Werte an CO und CO2 und einen
héheren O2-Gehalt erklart.

Die Ablagerung Altes Reifenlager ist deutlich kompakter als das Lager Bienenhtte, in
dem auch signifikant hdhere Mengen an technischem Gummi eingelagert wurden. Im
Alten Reifenlager wird der Anteil an technischem und anderen Gummi-Materialien mit
etwa 10 % abgeschatzt. Dies ist seit den Schurferkundungen auf dem Alten Reifenla-
ger im Jahr 2016 bekannt. Zu einem friheren Zeitpunkt (zu dem noch keine ausrei-
chenden Erfahrungen bei der lagenweisen Raumung mit entsprechendem Monitoring
durch stetes Umsetzen der Beweissicherungssonden vorlagen), hatten die seit dem
Brand des Zwischenlagers 4 in das Monitoring der beiden Altlastenbereiche (Altes Rei-
fenlager, Lager Bienenhutte) eingebundenen Experten (u.a. Univ.-Prof. Dr. H. Rau-
penstrauch von der Montanuniversitat Leoben) von Schurfungen auf dem Alten Rei-
fenlager dringend abgeraten (Gefahr der Selbsterwarmung bzw. Selbstentziindung).

Der biologische Anteil des Alten Reifenlagers ist sehr wahrscheinlich aufgrund der lan-
gen Ablagerungsdauer bereits weitgehend abgebaut. Biologische Bestandteile stellen
meist den ersten Schritt der Selbsterwarmung dar.
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Auch durch die Temperaturmessungen zeigt sich, dass das Lager dicht ist und keine
Konvektionsstromung stattfindet (fir eine Selbstentzindung bedarf es Konvektions-
stromungen; eine Diffusion von Luft bzw. Sauerstoff in den Lagerkdrper reicht dafur
nicht aus).

Bezuglich der vorliegenden Messwerte (Temperatur, Gaskonzentrationen, Gaszusam-
mensetzungen, LEL) fur das Alte Reifenlager aufgrund des Monitorings ist zu erwah-
nen, dass diese aussagekraftig sind, denn die 8 vorhandenen Sonden sind in ihren
Positionen zum Monitoring moglicher Gaswegigkeiten in Langs- und Querrichtung am
Ablagerungskorper sehr aussagekraftig installiert. Aus fachlicher Sicht ist die Installa-
tion weiterer oder gar tieferer Sonden mit einer hohen Wahrscheinlichkeit nicht erfor-
derlich. Abgesehen davon, dass ein Tiefersetzen von Sonden technisch sehr aufwan-
dig ware, waren Messwerte aus groRerer Tiefe fur die Beurteilung einer Brandgefahr
nicht notwendig, denn bisher wurden bei keiner Sonde am Alten Reifenlager erhohte
CO-Werte gemessen. Sollte wider Erwarten einmal in einer Sonde erhohte CO-Werte
detektiert werden, wirde dies die Vermutung eines Hot-Spots oder Glutnests nahele-
gen und zur Auffindung des Glutnests das Setzen weiterer Sonden erfordern.

Bezuglich der Grundwassergefahrdung, die vom Alten Reifenlager ausgehen konnte,
sprechen die Messwerte der GW-Beweissicherung daflr, dass auch in den nachsten
zumindest 10 und mehr Jahren keine wirkliche Gefahrdung unter der Voraussetzung
keiner Schwelbrand- oder Pyrolyseereignisse ausgeht.

Die Wahrscheinlichkeit allfalliger Brand- oder Pyrolyseereignisse ist wegen des stabi-
len Ablagerungskorpers des Alten Reifenlagers im Vergleich zum Wissensstand im
Jahr 2010 nach fachlicher Einschatzung deutlich gesunken bzw. zusammengefasst
kaum mehr gegeben. Damit ist eine mit Brand- oder Pyrolyseereignissen verbundene
Umweltgefahrdung ebenso unwahrscheinlich.
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4 SANIERUNGS- ODER SICHERUNGSMASSNAHMEN FUR DAS
ALTE REIFENLAGER

4.1 Derzeitige Ausgangssituation

Reifen/Altreifen sind prinzipiell schwer entzindlich, kdnnen sich aber wie jedes grund-
satzlich brennbare Material bei ungeeigneter Lagerung selbst entzinden. Als dafur
ausschlaggebender Parameter sind die jeweils spezifischen Lagerbedingungen anzu-
fuhren.

Eine mdgliche Brandgefahr fur das ,Alte Reifenlager” ist unter den vorherrschenden
Rahmenbedingungen, die man aus der Raumung des ehemaligen ,Zwischenlagers 4°
und des ,Lagers Bienenhutte“ zwischenzeitlich ganz gut kennt, zu bewerten:

— Zusammensetzung des Lagerinhalts (vor allem Altreifen, untergeordnet in einem
Ausmal von etwa 10 % technischer Gummi und andere Gummiabfalle)

— Vorhandensein mikrobiologisch abbaubarer Substanzen (z.B. anhaftender
Schmutz)

- (,Korn“)GroRenverteilung des abgelagerten Materials (ganze Altreifen, geshred-
derte Altreifen, Gummiabfalle, mineralisches Material,...)

— ,Durchstrémbarkeit® (spezifischer Stromungswiderstand des Materials, abhangig
von der Grolenverteilung und Packungsdichte der abgelagerten Materialien)

— ,Dichtheit” des Lagers, besonders die seitliche Abdichtung der Boschungen — im
Unterschied zum Lager Bienenhlitte ist das ,Alte Reifenlager an allen seitlichen
Bdschungen ausreichend gasdicht (eine gasdichte Abdeckung des Lagers braucht
es nicht)

Bei der Gefahrdungsabschatzung im Jahr 2010 waren einige Randbedingungen noch
nicht bekannt, insbesondere die Boschungsdichtheit der Ablagerung (u.a. vermutete
Verbindung zwischen ,Lager Bienenhitte” und ,Altem Reifenlager®). Aus den nunmehr
zahlreich Uber einen ausreichend langen Zeitraum vorliegenden Messergebnisse (v. a.
Gas-, Temperaturmessungen) durch die am ,Alten Reifenlager” installierten aussage-
kraftigen Sonden kann einerseits abgeleitet werden, dass das ,Alte Reifenlager® hin-
sichtlich des Selbstentziindungsverhaltens als unkritisch zu qualifizieren ist, anderer-
seits ist nach Raumung des ,Lagers Bienenhutte” nun auch Uber die Messergebnisse
bekannt, dass keine Verbindung zwischen ,Lager Bienenhitte* und ,Altem Reifenla-
ger” vorgelegen ist (mit Luftdurchstromung und Selbsterwarmung oder gar Bildung ei-
nes Glutnestes als mogliche Folgen im Falle einer Verbindung), denn sonst hatte eine
Zunahme von Temperatur (vor allem im Winter) mit einhergehender Zunahme der CO-
Konzentration in den Sonden gemessen werden mussen.
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Das ,Alte Reifenlager® ist somit nunmehr seit Jahrzehnten abgeschlossen und unauf-
fallig, denn es wurden weder ungewohnlich hohe Temperaturen (Temperaturverlaufe)
noch Kohlenmonoxid oder LEL gemessen.

4.2 Variantenuiberlegungen

4.2.1 Vorabbemerkungen

Gegenuber der im Jahr 2010 erfolgten Variantenuntersuchung kann auf Basis der ak-
tuell vorliegenden Erkenntnisse die Aussage getroffen werden, dass eine allfallige Sa-
nierung des ,Alten Reifenlagers” (Raumung/Behandlung/Entsorgung) aus umwelttech-
nischen Grunden (betrachtete Schutzguter: Grundwasser, Boden, Luft) nicht mehr er-
forderlich oder zweckmalig erscheint. Nach praktisch fertiger Raumung des ,Lagers
Bienenhitte“ haben sich die stabilen Bedingungen (Temperaturen, Gaszusammenset-
zung) im ,Alten Reifenlager® nicht geandert. Eine Raumung ware wohl nur dann
zweckmafig, wenn dadurch eine Gefahrdung der Umwelt (aufgrund von Selbstentzuin-
dungsvorgangen) verhindert oder zumindest stark reduziert werden kann. Bei unsach-
gemafem Vorgehen wirde eine Offnung des Ablagerungskérpers eher die Gefahr des
Auslosens einer Selbstentzindung bergen. Eine Radumung wirde weiters bedingen,
dass das geraumte Material oder zumindest grofere Teile davon aufgrund der schwie-
rigen Marktbedingungen fur die Abnahme von Altreifenschnitzeln auf unbestimmte Zeit
mit allen Anforderungen an eine brandrisikofreie Lagerung zwischengelagert werden
mussten. Eine risikofreie Lagerung ist derzeit offensichtlich beim ,Alten Reifenlager*
aber ohnehin schon gegeben.

In einer Umweltnutzen-Kosten-Betrachtung wirden die hohen Kosten im Vergleich
zum geringen erzielbaren Umwelteffekt noch weniger flr eine Raumungslésung spre-
chen. Hinzu kommt aufgrund der zu erwartenden Engpasse bei der Mitverbrennung
oder anderweitigen Behandlung ein zumindest 8jahriger Zeitbedarf bis zur vollstandi-
gen Behandlung bzw. Entsorgung aller geraumten Altreifen und ggf. Altgummimateri-
alien bendtigt wirde. Die Situation auf dem Abnahmemarkt derartiger heizwertreicher
Abfalle in den nachsten Jahren durfte sich eher verscharfen als entspannen und damit
die Kosten im Vergleich zu den aktuellen Preisbedingungen in externen Anlagen noch
weiter erhdhen.

Nachdem bislang keine allenfalls im ,Alten Reifenlager enthaltenen Schadstoffe ins
Grundwasser gelangt sind und dies in Zukunft bei den gegebenen Rahmenbedingun-
gen auch nicht zu erwarten ist, sind allfallige Sicherungsvarianten (z.B. Einkapselung
des Ablagerungskoérpers mit Grundwasserabsenkung) auch nicht zweckmalig. Als
sinnvolle mdgliche Varianten ergeben sich eine Monitoringvariante, die sich auf das
Monitoring des Status Quo mittels der vorhandenen Sonden beschrankt und eine Rau-
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mungsvariante, die zwar die Umweltgefahrdung durch allfallige Brandereignisse end-
gultig beseitigen wurde, allerdings der sehr hohe Mitteleinsatz und die lange Abwick-
lungsdauer in Relation zum tatsachlichen Gefahrdungspotenzial zu sehen sind.

Auf diese beiden Varianten wird nachfolgend kurz noch eingegangen.

4.2.2 Monitoringvariante

Aufgrund des als gering einzustufenden Umweltgefahrenpotenzials des ,Alten Reifen-
lagers” liegt es nahe, lediglich das Monitoringprogramm (Temperatur- und Gasmes-
sungen an den aktuell bestehenden Sonden, die bis in etwa 4 m Tiefe reichen) weiter-
zufihren. Sogar auf das Setzen zusatzlicher Sonden kann aus heutiger Sicht verzich-
tet werden. Die vorhandenen 8 Sonden flir das Monitoring sind somit ausreichend.
Eine Verlangerung der bestehenden Sonden in groRere Tiefen, sodass aus tieferen
Ebenen des Ablagerungskorpers Messwerte generiert werden kénnen, ist aufgrund
der Materialeigenschaften und der Ablagerungsverhaltnisse der Reifen gemaf bislang
vorliegenden Erfahrungen nur sehr schwer moglich und ist auch fir eine Beurteilung
einer Brandgefahr unter den seit Jahren stabilen Rahmenbedingungen nicht unbedingt
erforderlich, weil bislang bei keiner Sonde im ,Alten Reifenlager erhdhte Mengen an
Kohlenmonoxid (CO) gemessen wurde. Nur flr den Fall, dass erhohte CO-Werte in
einer oder mehreren Sonden gemessen werden sollte, wird vorgeschlagen, in Abstim-
mung mit den Sachverstandigen der Behérde und/oder des Bundes weitere Sonden
zu setzen (zwecks Gewinnung weiterer Messwerte und Auffindung eines Glutnests).

Die Herstellung einer durchgangigen, einheitlich machtigen mineralischen Deckschicht
(diese ist aktuell nicht vorhanden) ist aus Sicht der Brandgefahr nicht notwendig und
ware im Falle einer praktisch gasdichten Ausflihrung sogar kontraproduktiv. Gabe es
im Inneren des Lagerkorpers Reaktionen mit der Bildung brennbarer Gase (Stichwort
Mikrobiologie, partielle Oxidation, Glutnester etc.), kdnnten sich diese bei einer gas-
dichten Abdeckung anreichern bzw. bei einer Offnung derselben entziinden. Essentiell
sind dagegen praktisch gasdichte Flanken (B&schungen) des Ablagerungskorpers,
was durch Messungen gemonitort werden kann.

Eine solche Variante ausschlie3lich mit Monitoring ohne weitere Sanierungsmafnah-
men wurde zugleich die geringsten Kosten verursachen. Die Messparameter und
Messintervalle kdnnen auch fur die Zukunft beibehalten werden. Die jahrlichen Moni-
toringkosten am ,Alten Reifenlager” belaufen sich aktuell auf rd. EUR 12.000,--.

Darlber hinaus wird die Erstellung eines MaRnahmenkatalogs fir die weitere Vor-
gangsweise bei Temperatur- und/oder Gaskonzentrationsexkursionen als zweckma-
Rig eingeschatzt.
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4.2.3 Raumungsvariante

Um einen Eindruck der Kostendimension zu bekommen, wurden der nachfolgenden
Kostenschatzung das Uberarbeitete Mengengerist (Stand Juni 2016) und die aktuell
am Markt verlangten Preise vor allem fir die Behandlung und Entsorgung der Altrei-
fen/Gummiabfalle zugrundegelegt. Es ist aus heutiger Sicht mit Kosten von Uber
EUR 20 Mio. zu rechnen. Nach unserer Einschatzung kann auch kinftig nicht mehr
davon ausgegangen werden, dass Erlose erzielt werden kénnen (wie 2010 und fol-
gende Jahre realisiert), die die Kosten reduzieren kdnnten.

Die Abwicklungsdauer betragt auf Basis der bisherigen Erfahrungen mindestens 8
Jahre, die schlussendlich der Absatzmarkt flr die ausgehobenen und zerkleinerten
Altreifen/Gummiabfalle bestimmt. Wegen der geringen Lagerkapazitaten misste ev.
ein absatzabhangiger Raumungsfortschritt bzw. zwischenzeitliche Sanierungsstopps
mit allen Schwierigkeiten und Gefahren angedacht werden.

Altlast O77 - R&umung Teilbereich "Altes Reifenlager” Projekttrdger ERG GmbH

spezifische
Kosten

Position Bezeichnung der Leistung Anzahl Einheit Gesamtkosten [

A Vorleistungen

1 [Detailplanung, Ausschreibung 1Stk [ 50.000 | 50.000
[Summe: A | [ [ [ 50.000
B Herstellung und Durchfiihrung OHNE Altlastenbeitrag
1|Baustelleneinrichtung 1|pau 24.000 24.000
2|Raumung min. Abdeckmat 30.400 |to 20,5 623.200
3 |Raumung Altreifen, Altgummi & verunrein. Abdeckmat. 152.250 |to 19,0 2.892.750
4 |Zerkleinerung Altreifen, Altgummi 150.400 |to 46,9 7.053.760
5 |Mitverbrennung Zementindustrie 150.000 [to 47,0 7.050.000
6 [thermische Abfallverwertung Altreifen und Altgummi 2.250 |[to 125 281.250
7 | Deponierung min. Abdeckmat. (Baurestmassendeponie) 15.400 |to 35,0 539.000
8 | Deponierung Abdeckmat. (Bodenaushubdeponie) 15.000 |to 1,5 22.500
9 [Behandlung gefahrlicher Abfzlle 100 Jto 400 40.000
Summe: B 18.526.460
C Nebenleistungen
1 |Projektmanagement 8 |Jahre 15.000 120.000
2 |Baustellenkoordinator 8 |Jahre 10.000 80.000
3 |Beweissicherung 8|Jahre 8.500 68.000
4|GSA (6rtliche Sanierungsaufsicht) 8|Jahre 26.000 208.000
5|OBA Chemie inkl. Analytik, Entsorgungsnachweisfiihrung 8|Jahre 12.500 100.000
Summe: C 576.000
D Unvorhergesehenes fiir Rundung
[max. 5% [ [ [ 150.000
E Laufende Sicrllerungs— & SanierungsmaBnahmen | | |
F Unvorhergesehenes und Rundung
[max. 5% | | |
|Gesamtprojektskosten A bis F | [ [ 19.302.460
G Altlastenbeitrag
1|Verbrennung in Millverbrennungsanlage 2.250 |to 8,0 18.000
2 |Baurestmassendeponierung 15.400 |to 9,2 141.680
3 |Mitverbrennung geféhrlicher Abfalle 100 |to 8,0 800
4 |Mitverbrennung in Zementindustrie 150.000 [to 8,0 1.200.000
Summe: G 1.360.480
Gesamtprojektskosten inkl. Altlastenbeitrag A bis G 20.662.940

Tab. 11: Neue Kostenschatzung Rdumung Altlast O77 Teilbereich ,Altes Reifenlager*
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4.3 Empfehlung

In einer Zusammenschau von Gefahrdungspotenzial, Kosten (in Verbindung mit den
knappen und teuren Absatzmdglichkeiten in externe Anlagen) und dem Umweltnutzen
erscheint die Monitoringvariante als zweckmaligste Variante, ohne die Abstimmungs-
gesprache mit den Bundesstellen (Umweltbundesamt GmbH, KPC GmbH) und der
Bewilligungsbehoérde Amt der O6 Landesregierung prajudizieren zu wollen.

/( ?&«gn et %@\T‘ Comssan W

Joachim Ebner Christéf Skala
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Kapitel 1 — Auftrag 3

1 Auftrag

Das ,Alte Reifenlager als Teilbereich der Altlast O77 wird seit vielen Jahren beweisgesichert.
In 7 Sonden werden Gaszusammensetzung, Temperatur und untere Zindgrenze gemessen.
Samtliche Messergebnisse sind seit Messbeginn vor 13 Jahren stabil und eine Gefahr einer

Selbstentzindung lasst sich bislang nicht ableiten.

Um zuséatzliche Informationen betreffend Selbsterwarmung und Selbstentziindung im ,Alten
Reifenlager® zu erhalten, wird angedacht, mittels eines speziellen Bohrverfahrens (inkl.
Kldhlung) mehrere Sonden in den Ablagerungskdrper bis in eine Tiefe von etwa 14 Meter
auszufihren. Die technische Machbarkeit des Bohrverfahrens mit allen sicherheitstechnischen

Erfordernissen soll zunachst anhand einer Probebohrung tberprift werden.

Im Gutachten wird der derzeitige Zustand der Deponie dargestellt und eine
Gefahrdungsabschatzung sowie Inhalte flir ein Sicherheitskonzept beziglich geplanter

BohrmalRnahmen am ,Alten Reifenlager” erstellt.
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2 Einleitung

Ausgangspunkt fur die Untersuchungen und Bewertung der Selbstentziindungsneigung der
verschiedenen Lager am Betriebsgelande der Fa. Asamer war der Brand des
Altgummizwischenlagers 4 im Jahr 2000. Ausgehend von der Chronologie der Ereignisse, der
Erorterung der Brandursachen, der LoschmaRnahmen und der Sanierung werden die
Konsequenzen fir die tbrigen, damals vorhandenen Lager erortert, insbesondere betrifft dies
das Lager ,Bienenhitte” sowie das Lager ,Altes Reifenlager®, welches zentrales Thema des
vorliegenden Gutachtens ist.

2.1 Chronologie ,,Altgummizwischenlager 4 [1]

Die Chronologie wurde im Rahmen eines Forschungsprojekts von Raupenstrauch und
Herritsch [1] detailliert aufgearbeitet und analysiert, im Folgenden werden die Vorgange stark
gekirzt zusammengefasst.

Das Altgummizwischenlager 4 wurde mit Altgummi, wie z.B. ganzen Reifen, Reifenschnitzel,
Kuhlerschlauchen, Zahnriemen, nicht-vulkanisiertem Gummiausschuss, Latexhandschuhen
usw. beflllt und im September 1999 verschlossen. Nach heftigem Regen rutschte am 8.2.2000
ein Teil der SW-Flanke ab und in der Folge kam es an dieser Stelle zu einem offenen Brand.
Ein Léschen mit Wasser war nicht erfolgreich, weswegen mit Schotter und Sand die
betreffende Flache abgedeckt wurde.

2.2 Brandursachen, LoschmaRnahmen sowie Sanierung
Altgummizwischenlager 4 [1]

Da ein Léschen mit Wasser nicht méglich war, konnte daraus die Schlussfolgerung gezogen
werden, dass es sich um einen Gasbrand an der Oberflache der Bdschung gehandelt hat. Das
,Brenngas” kam dabei aus dem Inneren des Lagerkdrpers bzw. stammte von einem Brandherd
bzw. Glutnest innerhalb des Lagers.

Um das Lager zu kihlen, wurde das Lager in weiterer Folge im Bereich des natirlichen
Dammes Richtung Traun das Lager gedffnet. Dies flhrte allerdings zu einer starken
Temperaturerhéhung, da durch die Sauerstoffzufuhr durch freie Konvektion (,Kamineffekt®),
das Glutnest angefacht wurde.

In weiterer Folge wurde das Lager wiederverschlossen, in dem die Flanke renoviert wurde und
die Offnung Richtung Béschung zur Traun wieder abgedeckt wurde. Es wurden Sonden mit
einer Eindringtiefe von etwa 8m installiert, um einerseits die Temperaturen und
Gaszusammensetzungen im Lager zu messen und andererseits um durch Einbringen von Na(1)
bzw. CO2(g) den Bereich des Glutnests zu kihlen bzw. zu inertisieren.

Im Juli 2000 begann die Suche nach dem Brandherd, in dem ein Schacht von der Oberflache
des Lagers ausgehend, abgeteuft wurde. In der Nacht des 22.7.2000 kam es erneut zu einem
Brand, dieses Mal in dem Bereich, wo das Lager gedffnet wurde. Ausloser war auch dieses
Mal wieder der ,Kamineffekt“ durch das Offnen des Lagers, die Léschmalnahmen umfassten
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wieder Ldéschen mit Wasser und Schaum sowie Verschlielen des Lagers. Offensichtlich
handelte es sich auch hier um einen Gasbrand, welcher durch einen Brandherd bzw. ein
Glutnest im Inneren des Lagerkérpers gespeist wurde.

In den folgenden Wochen bzw. Monaten wurde der Lagerkérper wiederum mit Nx(l) bzw.
CO2(g) beaufschlagt, um die betroffenen Bereiche zu kiihlen bzw. zu inertisieren. Nachfolgend
erfolgte die Radumung des Lagers, wobei diese nunmehr schichtenweise erfolgte und die
Bereiche, an denen nicht gearbeitet wurden, wurden abgedeckt, um freie Konvektion
(,Kamineffekt) zu unterbinden.

Dadurch konnte der — nunmehr erkaltete — Brandherd mit einem Ausmalf von etwa 300m?3
freigelegt werden.

2.3 Erkenntnisse durch die Vorkommnisse um das Altgummizwischenlager 4

Aus den Erfahrungen mit den Vorgangen im bzw. um das Altgummizwischenlager 4 konnten
u.a. folgende Erkenntnisse gewonnen werden, welche in Kapitel 4 detaillierter dargestellt
werden.

1. Entstehung eines Glutnests:

- Jeder brennbare Stoff kann sich selbst entzinden, auch scheinbar ,schwer
entzindliches® Material wie Gummi.

- Der erste Erwarmungsschritt erfolgt haufig durch mikrobiologische Abbauvorgange,
wobei es in diesem Fall auf den anhaftenden Schmutz zuriickzufiihren ist, da Gummi
sehr schwer biologisch abbaubar ist.

- Stoffgemische — bzgl. Zusammensetzung und KorngréRenverteilung — neigen eher zur
Selbstentziindung.

- Der Lagerkorper wies keinen einheitlichen Lickengrad auf, es lagen komprimiertere
und weniger verdichtete Zonen vor und insbesondere auch durch die im Lagerkorper
befindlichen Befestigungen der im Zuge der Befullung vorgesehenen Fahrwege — auch
gerichtete Wegigkeiten fur die Gasstromung.

2. Zustand, Dichtheit des Lagers:

- Das ,Altgummizwischenlager war nicht dicht; dies betrifft die beiden Flanken, aber
auch die Verbindung zum ,Bienenhittenlager®. Der natirliche Damm Richtung Traun
scheint dicht gewesen zu sein.

- Die Abdichtung eines Lagers von diesem Ausmal, insbesondere auf Grund von 3
kunstlich errichteten Abgrenzungen, ist schwierig bis unmaoglich.

- Die Offnung eines Lagerkdrpers an der Béschung, aber auch im Bereich des Dammes
und insbesondere durch den senkrechten Schacht, war kontraproduktiv, da dadurch
die Kaminwirkung zum Tragen kam.

3. Loschen:
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- Glutnester im Inneren eines derart grolen Lagerkorpers kénnen durch Wasser nicht
geldscht werden, da sich dieses nicht gleichmaRig verteilt und nicht kontrolliert zum
Brandherd gebracht werden kann.

- Freilegen und Léschen — so wie dies bei Kohle- oder Biomassehalden gemacht wird -
ist bei diesen Lagerkorpern unmaoglich.

- Die Variante das Lager ausbrennen zu lassen, so wie dies haufig in den USA gemacht
wird, ist bei uns aufgrund der immensen Umweltbelastung durch Pyrolysegase und
Pyrolysedle undenkbar.

- Die einzige sinnvolle Losung fur derartige Lager — oder auch Deponien - ist das
Einbringen von Stickstoff oder Kohlendioxid, wobei Kohlendioxid zu bevorzugen ist.

2.4 Lager ,Bienenhiitte”“ [Ausziige aus 2, 3, 4, 7]

Damaliger Status des Lagers: Beim Zwischenlager ,Bienenhlttendeponie® hat es sich um
eine Menge von etwa 60.000 t Altgummi gehandelt. Das Lager war mit Sonden versehen,
Uber die in regelmafigen Abstanden die Temperaturen und Gaszusammensetzungen (CO,
C02, 02, CH4) im Lagerkorper gemessen wurden.

Die Messergebnisse der letzten Jahre zeigten, dass

1. mit groBer Wahrscheinlichkeit im Lagerkorper kein Glutnest vorhanden war,

2. die Erwarmung an manchen Stellen im Lagerkorper grofteils auf den aeroben sowie
anaeroben mikrobiologischen Abbau zurlckzuflhren war,

3. zeitweise eine Erwarmung mit CO-Bildung stattfand, was auf eine chemische Oxidation
zurtckzufuhren war und weiters eine freie Konvektionsstromung und Sauerstoffzufuhr von
aufen vermuten lie3, da dies meist in der kalten Jahreszeit vorkommt (Kaminwirkung!) und
dass

4. der Ort der CO-Bildung auf eine unvollstandige Abdichtung Richtung SO hinweist
(Richtung ehem. Zwischenlager 4, welches damals bereits gerdumt war).

Raumung des Lagers: Die damalige Situation im betreffenden Lager stellte sich als nicht
unmittelbar gefahrlich im Sinne einer Selbstentziindung und war aufgrund des Fehlens eines
Glutnests nicht direkt mit den Verhaltnissen, wie sie bei Zwischenlager 4 vorherrschten,
vergleichbar. Da jedoch auch die Bienenhuttendeponie nicht absolut dicht war — siehe oben -
und sich dieser Zustand auch noch verschlechtern hatte kdnnen, wurde eine geordnete
Raumung empfohlen. Diesbezuglich spielte der Faktor Zeit eine gro3e Rolle, da davon
ausgegangen werden konnte, dass im Zuge der Rdumung die Dichtheit des Lagerkdrpers
deutlich verschlechtert wird. In weiterer Folge kdme es zu ,Schleichstromungen” aufgrund
der Freien Konvektion (Kaminwirkung) bzw. u. U. zur Hot-Spot-Bildung und ggf. zur
Entstehung von Glutnestern, wie dies beim Zwischenlager 4 der Fall war.

Das bedeutete, dass

1. die Rdumung durch schichtenweise horizontalen Abbau erfolgen sollte (Schichthéhe etwa
4m),
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(Anm.: Durch diese Malinahme sollte die freie Oberflache der Béschung und damit der
konvektive Sauerstoffeintrag in den Lagerkdrper minimiert werden.)

2. der Abraum zur Abdichtung Richtung ehem. Zwischenlager 4 (SO) verwendet werden
sollte,

3. die Rdumung vor allem in der ersten Phase (groRe Gesamthdhe des Lagerkdrpers)
,ZUgig“ erfolgen sollte, damit die Zeit bis zur Bildung eines Glutnests unterschritten wird,
(Anm.: Die Zeit bis zur Bildung eines Glutnests ist systemabhangig. Gerade bei derartigen
Lagerkdrpern bzw. Deponien ist es ausgesprochen schwierig, diese Zeit exakt vorhersagen
zu konnen, da die Bedingungen im Lagerkorper nicht genau bekannt sind. Es ist jedoch
davon auszugehen, dass es sich um mehrere Monate oder sogar um ein Jahr handeln
kann.)

4. bei langeren Pausen die freien Béschungen abgedeckt werden sollten (z. B. mit Betonit-
Matten, wobei diese gegen Windverfrachtung zu schutzen sind) und dass

5. vorzugsweise im Bereich des Damms Richtung Traun (NO) mit der Raumung begonnen
werden sollte.

(Anm.: In diesem Bereich wurden die héheren Temperaturen festgestellt, weswegen dieser
Bereich als der kritischere eingestuft werden kann.)

Weiters wurde empfohlen, das Monitoring beizubehalten und die Messlanzen nach Abtrag
einer Schicht an der gleichen Stelle wiedereinzusetzen. Dadurch sollten Veranderungen im
Lagerkorper verfolgt und ggf. MalRnahmen ergriffen werden, falls es zu unzulassigen
Temperaturexkursionen kommen sollte.

MaRnahmen bei Auftreten eines Hot-Spots bzw. Glutnests: Ware im Zuge des Raumens ein
Hot-Spot aufgetreten, waren samtliche freie Béschungen ,abgedichtet worden. Ware
festgestellt worden, dass die gemessenen Temperaturen und CO-Konzentrationen wieder
zurtickgehen, konnte mit dem Raumen fortgefahren werden, allerdings bei minimierten freien
Bdschungsoberflachen (d. h. die freien Béschungen waren in diesem Fall mit Betonit-Matten
abzudecken).

Sollten die Temperaturen und CO-Konzentration auf gleichem Niveau bleiben bzw. weiter
steigen, ware davon auszugehen, dass sich im Inneren des Lagerkérpers ein Glutnest
gebildet hat. In diesem Fall musste die gleiche Vorgangsweise wie beim Zwischenlager 4
getroffen werden:

1. Abdichten des Lagers
2. Léschen und Kiihlen des Lagers (z. B. mit CO2)
3. Raumen des Lagers

Aus damaliger Sicht war jedoch — bei entsprechender Vorgangsweise bei der Rdumung der
Bienenhuttendeponie — nicht mit diesem Szenario zu rechnen.
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Wahrscheinlichkeit einer Selbstentziindung in den kommenden 20 bis 30 Jahren. Ist es

moglich das Gefahrdungspotential zu quantifizieren?

Das Risiko einer Selbstentziindung des abgelagerten Materials ergibt sich aus dem Produkt
aus Eintrittswahrscheinlichkeit mal Auswirkung.

Serids war auch damals die Wahrscheinlichkeit, dass bei dem betreffenden Lager
Selbstentziindung auftritt, schwierig zu quantifizieren. Beispiele aus der Praxis zeigen jedoch,
dass die Haufigkeit derartiger Brande beachtlich ist, vor allem aber das die Auswirkungen
dieser Brande teilweise massiv sind.

Brande von Gummi- bzw. Reifenlager sind ausgesprochen schwierig zu I6schen und brennen
daher haufig viele Monate bzw. sogar Jahre. Bei einem offenen Brand entstehen dabei aus 1
Million Reifen etwa 200.000 | Pyrolysedl und beachtliche Mengen an Pyrolysegasen. Bei
einem verdeckten Brand entstehen aus 1 kg Gummi sogar 0,76 | Pyrolysedl. Beispielhaft
kénnen an dieser Stelle Erfahrungen bei den Branden in Hagersville, Ontario (1990) oder auch
auf dem Gelande der RHINEHART Reifendeponie (1983) genannt werden. Bei
Raupenstrauch und Herritsch [1] kann dazu mehr nachgelesen werden bzw. finden sich dort
auch Verweise zur weiterflhrenden Literatur.

Die Vorgange im betreffenden Lager wurden seit vielen Jahren eingehend messtechnisch und
mit Hilfe von Computersimulationen untersucht. Die Messungen zeigten, dass zwar zum
damaligen Zeitpunkt kein Glutnest im Lagerkdrper gewesen sein dirfte, dass jedoch Hot-spots
(Zonen  erhdhter  Temperaturen) vorhanden  waren. Bedeutsam  fur  die
Eintrittswahrscheinlichkeit einer Selbstentziindung ist allerdings die Tatsache, dass Freie
Konvektionsstromungen auftreten, welche auf die Undichtheit des Lagerkdrpers
zurtckzufuihren sind, obwohl bereits grole Anstrengungen hinsichtlich Dichtheit der
Bdschungen unternommen wurden.

Daraus lasst sich ableiten, dass obwohl die Eintrittswahrscheinlichkeit nicht quantifizierbar,
jedoch nennenswert war, vor allem aber die Auswirkungen fir die Umgebung fatal gewesen
waren, das Risiko eines Brands durch Selbstentzindung war als hoch einzustufen.

An dieser Stelle sei noch angemerkt, dass bei den beiden ersten Branden ein grolierer
Schaden fur die Umwelt nur durch eine gezielte Vorgangsweise und einen riesigen Aufwand
bei den Lésch- und Sicherungsmaflinahmen (monatelanges Léschen / Kihlen mit CO2 sowie
flissigem N2 und letztendlich Raumen des Lagers), verhindert werden konnte. Das Risiko fir
die RGummannschaft war in dieser Phase ausgesprochen hoch.

Eine zeitgerechte Rdumung war damals aus Grinden der Auswirkungen fur die Umwelt sowie
aus sicherheitstechnischen Aspekten dringend anzuraten.

Warum hat es in dem betroffenen Gummizwischenlager gebrannt und nicht in den alteren
Zwischenlagern?
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Eine Vielzahl von Faktoren ist flir das Eintreten einer Selbstentziindung verantwortlich. Im
betreffenden Lager sind damals einige dieser Faktoren zusammengetroffen: Die Mischung
verschiedenster Gummiarten, die breite KorngréRenverteilung, der ungleichmafige
Lickengrad, Vorhandensein von Strdmungskanalen, starke Verschmutzung der Reifen,
ungenigende Abdichtung, insbesondere nach dem Abrutschen der der Béschung nach einem
Regenfall u.v.m.

Auch die Grole des Lagers (insbesondere die Schitthdhe) hat sich bei der Brandentstehung
negativ ausgewirkt.

Gibt es Untersuchungen, welche Materialien nach dem Brand entstanden sind?

Es gibt eingehende Untersuchungen, welche Stoffe bei den Branden entstanden sind bzw. ins
Grundwasser sowie in die Luft gelangt sind. Entsprechende Analysen wurden in zeitlichen
Abstanden an verschiedenen Positionen durchgefiihrt. Dabei zeigte sich, dass eine breite
Palette organischer Verbindungen durch die Pyrolysevorgange bzw. Brande entstanden und
freigesetzt worden sind. Eine umfassende Zusammenstellung samtlicher Ereignisse und
samtlicher Messergebnisse ist bei Raupenstrauch und Herritsch [1] nachzulesen.

Gefahrdungsabschatzung der Malnahmen — ware auch eine Sicherung moglich (wie sehen

Kosten und Sicherheiten aus etc.)?

Die geordnete Raumung des Lagers und Verwertung (stofflich bzw. thermisch) war damals die
sicherste, sinnvollste, umweltvertraglichste und nachhaltigste Malinahme.

Eine Sicherung im Sinn der bautechnischen Herstellung einer maximal moglichen Dichtheit
des Ablagerungskorpers des betreffenden Lagerkdrpers hatte ein Vielfaches der Kosten
ergeben, da sichergestellt sein musste, dass samtliche Flanken und auch der Untergrund
absolut dicht sind (Anm.: Die Kosten fur die Sanierung der Bienenhitte liegen etwa bei € 10
Mill.). Abgesehen davon, dass eine absolute Dichtheit bei diesem Lager auch zeitlich
beschrankt gewesen ware, hatte ein dichter Untergrund nur nach einer Rdumung des Lagers
umgesetzt werden kénnen (Anm.: Ein dichter Untergrund ist einerseits zum Schutz des
Grundwassers notwendig und andererseits um Schleichstromungen zu unterbinden — welche
damals vorhanden waren).

2.5 ,Altes Reifenlager” [4, 5]

In [4] wurde u.a. neben einer Gefahrdungsabschatzung fur das Lager ,Bienenhitte® auch eine
Gefahrdungsabschatzung fir das ,Alte Reifenlager® durchgefiihrt. Demnach wurden Bereich
des ,Alten Reifenlagers” zum damaligen Zeitpunkt (2010) noch keine Messsonden installiert.
Aufgrund der mit dem Lager Bienenhltte sowohl hinsichtlich Schuttungsgeometrie und
Inhaltsstoffen (in beiden Fallen ein Gemisch aus Altreifen und technischem Altgummi)
vergleichbaren Ausgangslage erfolgte eine Bewertung bzw. Einschatzung hinsichtlich der
Umweltgefahrdung durch mdgliche Selbsterwarmungsprozesse und Entstehen von
Schwelbranden oder offenen Branden im Alten Reifenlager analog dem Lager Bienenhdtte,
welches oben bereits erortert wurde.
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Das Alte Reifenlager wurde also zunachst — berechtigter Weise — aufgrund eingehender
Analysen als kritisch eingestuft. Aus diesem Grund erfolgte im Weiteren eine
Variantenuntersuchung zur Sicherung und Sanierung des Altreifenlagers [5].

Es wurden dabei folgende Varianten untersucht und nach verschiedenen Kriterien (Kosten und
Barwerte, Okologische Bewertung) bewertet:

e Variante 1: Beobachten/Messen

o Variante 2: Einkapslung, Sohlabdichtung, Oberflacheninertisierung

e Variante 3: In-situ MaRnahme Inertisierung

e Variante 4: Raumung, Behandlung, Verwertung Zementindustrie

¢ Variante 5: Raumung, Behandlung, Verbrennung MVA

e Variante 6: Kombination Einkapslung, Raumung, Behandlung, Verwertung

Basierend auf den o.g. Kriterien wurde die Variante 4 — Raumung der beiden
Lagerungsbereiche ,Altes Reifenlager und ,Lager Bienenhdtte®, Aufbereitung der Altreifen
und Gummi sowie Verwertung in der Zementklinkerproduktion als Bestvariante zur Ausflihrung
empfohlen.

Durch die bisher stattgefundene Raumung, durch die Erkenntnisse aus den durchgefiihrten
Messungen Uber die eingebrachten Sonden sowie der durchgeflihrten Schirfungen ergibt sich
nunmehr ein anderes Bild als bei der Bewertung im Jahr 2010.

1. Das Alte Reifenlager ist offensichtlich so dicht, dass es zu keinen kritischen
Konvektionsstromungen kommt. Grund dafir ist die Verdichtung im Lagerkorper, aber
auch die Dichtheit der Begrenzungen (Damme). Nord, West, Sid-West sind ehemalige
Abbauendbdschungen aus der damaligen Kiesgewinnung. Sid-Ost sowie Ost wurde
angeschuttet. Dies wurde durch Probeschurfe sichtbar.

2. Es gibt offensichtlich keinen Hot-spot in dem Lager.

Bei dem aktuellen Kenntnisstand wirden die Verfasser eine weitere Variante empfehlen,
namlich das Lager in dem Zustand zu belassen, in dem es sich befindet. Unter Umstanden
kénnen die aktuellen Sonden noch weiter fir Messungen genutzt werden, es erscheint
allerdings nicht notwendig.

Jede Veranderung am Lager, wie z.B. Einbringen von Messsonden, insbesondere weiter
abgeteuften Messsonden, ,durchléchern® den Lagerkérper, kann potentiell zur Ausbildungen
unerwlnschter Konvektionsstromungen fiuhren. In diesem Fall waren umfassende
Malnahmen vorzusehen, worauf weiter hinten ausfuhrlich eingegangen wird.
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3 Selbsterwarmung und Selbstentziindung [6, 8]

Erwarmt sich ein Schittgut aufgrund chemischer, physikalischer oder biologischer Vorgange
ohne Energiezufuhr von auf3en, spricht man von Selbsterwarmung. Dieser Vorgang ist ein seit
langer Zeit bekanntes, meist unerwiinschtes Phanomen bei der Lagerung und dem Transport
verschiedenster brennbarer Materialien aus Landwirtschaft und Industrie. Dabei kdnnen durch
die Selbsterwarmung ungewollte Anderungen der Produkteigenschaften hervorgerufen und
daruber hinaus die Gefahr einer Entzindung des Materials verursacht werden.

Langsame Oxidationsreaktionen mit Luftsauerstoff an den Stoffoberflachen treten schon bei
niedrigen Temperaturen auf und produzieren Warme. Dieser Warmeproduktion aus einer
chemischen Reaktion steht die Warmeabfuhr Uber der Schittungsoberflache entgegen, die
von charakteristischen Parametern der Schittung (Verhaltnis Volumen zu Oberflache), von
physikalischen Grolken (Warmeleitfahigkeit, spezifische Warmekapazitat, Schittdichte) der
Schuttung und von der Umgebungstemperatur abhangt.

3.1 Mechanismen der Selbsterwarmung

Innerhalb einer Feststoffschittung kommt es dann zur Selbsterwdrmung, wenn die zeitliche
Rate der Warmeproduktion groRer ist als der an die Umgebung abgefiihrte Warmestrom. Im
Zusammenhang mit der Selbsterwdrmung spielen daher folgende drei Mechanismen eine
zentrale Rolle:

- Die Warmeproduktion aufgrund exothermer Reaktionen: Diese Reaktionen sind je nach
Material und Lagerbedingung physikalischer, biologischer und/oder chemischer Natur. Als
Beispiele sind die Kondensation von Wasserdampf, mikrobiologische Abbauvorgange, die
Chemisorption von Gasen oder chemische Oxidationsreaktionen zu nennen.

- Der Stofftransport gasférmiger Reaktionspartner: Der Transport gasférmiger
Reaktionspartner innerhalb der Schittung basiert auf Diffusion und Konvektion. Der
konvektive Stofftransport kann dabei sowohl durch freie Konvektionsstrémungen aufgrund
von Dichtegradienten als auch durch erzwungene Konvektionsstromungen (z.B. Wind)
erfolgen. In Abfalllagern kdnnen freie konvektive Stromungen (Kaminwirkung) eine
bedeutende Rolle spielen.

- Der Transport von Warme: Die dominierenden Mechanismen beim Warmetransport
innerhalb sich selbsterwarmender Feststoffschittungen sind Konduktion und Konvektion.
Einen weiteren Warmetransportmechanismus in der Schittung stellt die Verdunstung von
Feuchte in Gebieten mit erhdhter Temperatur, der konvektive Transport von Wasserdampf
in Gebiete mit niedrigerer Temperatur und die dort stattfindende anschlieRende
Kondensation des Wasserdampfes unter Warmeabgabe dar.
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3.2 Einflussfaktoren fur eine Selbstentziindung

Eine Selbstentzindung kann in Folge einer Selbsterwarmung auftreten, wenn bestimmte
Einflussparameter dahingehend wirken.

Stoffspezifische Einflussfaktoren

In den stoffspezifischen Einflussfaktoren sind vor allem die chemischen und
physikalischen Eigenschaften des Feststoffes zusammengefasst.

- Zusammensetzung des Feststoffes: Die Zusammensetzung des Feststoffes beeinflusst die
in der Schuttung ablaufenden exothermen Reaktionen.

- Feuchtegehalt des Feststoffes: Der Feuchtegehalt des Feststoffes hat Auswirkungen auf
mehrere Mechanismen. Ein niedriger Feuchtegehalt verbessert die chemische Oxidation,
wahrend er den mikrobiologischen Abbau eindammt. Die Verdunstung und Kondensation
stehen ebenfalls in Zusammenhang mit der Feuchte des Feststoffes.

- Korngrélke, KorngréRenverteilung, Porositdt und Porenform des Feststoffes: Diese
Parameter legen einerseits die zur Verfligung stehende effektive Reaktionsoberflache fir
die exothermen Reaktionen fest, andererseits bestimmen sie den Lickengrad der
Schuttung und haben somit Einfluss auf den konvektiven Stoff- und Warmetransport in der
Schuttung.

- Warmeleitfahigkeit, spezifische Warmekapazitat: Der konduktive Warmetransport ist
abhangig von der Warmeleitfahigkeit, wahrend die spezifische Warmekapazitat direkten
Einfluss auf die Temperatur in der Schittung hat.

Systemspezifische Einflussfaktoren

Die Systemspezifischen Einflussfaktoren haben einen entscheidenden Einfluss darauf, ob
sich eine Schuttung selbst erwarmt bzw. ob es zur Selbstentzindung kommt.

- Geometrie und Abmessung der Schittung: Die Geometrie hat einen mafgeblichen
Einfluss auf das Strémungsprofil und damit den konvektiven Stoff- und Warmetransport in
der Schittung. Die Abmessung hat vor allem Einfluss auf die Warmeproduktion in der
Schittung. Je gréler die Schittung, desto mehr kann sich die sie durchstromende Luft
erwarmen, wodurch in weiterer Folge eine Beschleunigung der temperaturabhangigen
exothermen Reaktionen eintritt (Anm.: An dieser Stelle ist mit dem Begriff ,grofRer” das
Volumen der Schittung gemeint, aber der vertikalen Abmessung kommt aufgrund des
Kamineffekts eine besondere Bedeutung zu). Bei schlechter Warmeleitfahigkeit des
Schittungsmaterials entsteht zusatzlich eine Warmedammwirkung, welche mit den
Abmessungen der Schuttung zunimmt.

- Begrenzung der Schittung: Die Begrenzung der Schittung beeinflusst maflRgeblich den
konvektiven Stoff- und Warmetransport. Erzwungene Konvektion z.B. durch Wind kann



Kapitel 3 — Selbsterwarmung und Selbstentzindung 13

somit durch geeignete bauliche MalRnahmen wie Abdeckungen, Wande,... deutlich
verringert werden.

- Einlagerungstemperatur des Feststoffes: Da bei den meisten exothermen Reaktionen die
Reaktionsgeschwindigkeit mit der Temperatur zunimmt, bedeutet eine hdhere
Einlagerungstemperatur des Feststoffes eine héhere Warmebildungsrate und damit
hohere Selbsterwarmungsneigung; z.B. wenn das Material beispielsweise bei einer
vorangegangenen Zerkleinerung erwarmt und mit erhdhter Temperatur eingelagert wird.

- Umgebung der Schittung (Wind, Umgebungstemperatur): Wind kann eine erzwungene
Konvektionsstromung und somit verbesserten Sauerstofftransport in die Schittung
bewirken. Dadurch erhoht sich auch die Warmeproduktion aufgrund jener exothermen
Reaktionen, welche den Sauerstoff als Reaktionspartner benétigen. Ebenfalls Einfluss auf
das Selbsterwarmungsverhalten einer Schuttung hat die Umgebungstemperatur. Fir
Schuttungen, bei denen der Stoff- und Warmetransport vor allem durch Konvektion vor
sich geht, bedeutet ein Absinken der Umgebungstemperatur einen hoéheren
Dichtegradienten zwischen Umgebung und Gasphase der Schittung. Die daraus
resultierende erhdhte freie Konvektionsstrdomung verbessert wiederum den
Sauerstofftransport und damit die Warmeproduktion durch exotherme Reaktionen. Die
Selbsterwarmungsneigung wird beginstigt. Hingegen erhdht bei Schittungen mit
Uberwiegend konduktivem Warmetransport ein Absinken der Umgebungstemperatur den
Temperaturgradienten zwischen Schittung und Umgebung. Die Warmeabfuhr wird
verbessert, die Selbsterwarmungsneigung sinkt.

Die Theorie der Warmeexplosion

Das Modell von Frank- Kamenetskii, auch bekannt unter dem Titel ,Theorie der
Warmeexplosion® soll hier kurz vorgestellt werden, da es sehr anschaulich das Phanomen der
Selbsterwarmung behandelt und zeigen kann, warum dieser Effekt Gefahren mit sich bringt.
Des Weiteren bildet es die Basis fur bis heute angewendete Methoden zur Untersuchung des
Selbsterwarmungsverhaltens. Die Grundidee besteht darin, dass in einer Bilanz zwischen
Warmeproduktion im Inneren der Schittung und Warmetransport durch das System nach
auf’en unter bestimmten Bedingungen Gleichgewichtszustdnde herrschen. In Abbildung 1 ist
diese Warmebilanz fur einen Reaktionsort in der Schittung dargestellt.
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Abbildung 1: Warmebilanz fur einen Reaktionsort innerhalb einer Schittung

Generell steigt die Warmeproduktionsrate aufgrund exothermer Reaktionen exponentiell mit
der Temperatur. Bei hdheren Temperaturen wird der dafiir bendtigte Sauerstoffverbrauch so
grof3, dass er durch konvektiven und diffusiven Transport nicht mehr vollstandig gedeckt
werden kann. Die exothermen Reaktionen sind dann sauerstofftransportlimitiert. Den
gesamten Verlauf der Warmeproduktionsrate zeigt Kurve A-A in Abbildung 1. Die Rate der
Warmedissipation (Kurve B-B in Abbildung 1) kann Uber die Temperaturdifferenz zur
Oberflache der Schittung ausgedrickt werden. lhre Steigung ist dabei abhangig von einem
effektiven Warmeleitkoeffizienten sowie dem Volumen / Oberflachen - Verhaltnis der
Schuttung. Die beiden Kurven kreuzen sich an drei Schnittpunkten. Diese stellen stationare
Gleichgewichtszustéande dar, bei denen Warmeproduktionsrate und Warmedissipationsrate
gleich grol} sind. Der unterste Schnittpunkt liegt bei einer niedrigen Schittungstemperatur, die
Warmeproduktion ist sehr gering und kann nach auf3en abgefihrt werden. Der oberste
Schnittpunkt liegt in dem Temperaturbereich, der sauerstofftransportmanig limitiert ist. Dieser
Gleichgewichtszustand kann bei entsprechend hohen Temperaturen beispielsweise zu einem
Schwelbrand fuhren. Die beiden oben beschriebenen, stationdren Zusténde sind stabil. Kleine
Temperaturschwankungen beantwortet das System mit einer Rickkehr zum jeweiligen
stationaren Zustand. Der mittlere Schnittpunkt hingegen stellt einen instabilen stationaren
Zustand dar. Bei kleinen Temperaturschwankungen wird sich das System aufgrund der
Energiebilanz in Richtung der Auslenkung zum oberen oder unteren stabilen
Gleichgewichtszustand bewegen.

Daraus lasst sich folgende, wichtige Konsequenz ableiten: Steigt die Temperatur am
Reaktionsort nur etwas Uber den instabilen, mittleren Gleichgewichtszustand, so stellt sich
aufgrund der Energiebilanz automatisch eine Temperaturerhéhung bis zum oberen
Gleichgewichtszustand ein, es ist lediglich eine Frage der Zeit. Es lasst sich also erkennen,
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dass die Temperatur Tinstabil des mittleren Schnittpunktes (siehe Abbildung 1), obwohl sie weit
unter der Entzindungstemperatur des Feststoffes liegen kann, nicht Uberschritten werden
darf, um eine Selbstentziindung auszuschlief3en. U. a. lasst sich die Warmedissipationsrate
durch Variation der Schittungsgeometrie (das Volumen/ Oberflachen- Verhaltnis) und der
Umgebungstemperatur beeinflussen.

Bei den kritischen Fallen fihrt somit jede kleine Temperaturerhbhung Uber den einzigen

zulassigen Gleichgewichtszustand zum Durchgehen der Reaktion und damit Entzindung der

Schuttung.

Um nun Aufschluss Uber die im Lager ablaufenden Selbsterwarmungsvorgange und vor allem

auch Vorhersagen hinsichtlich der Temperaturentwicklung und Lagersicherheit zu erhalten,

werden folgende Untersuchungen durchgefihrt:

- Messung der Temperatur: Diese Messung erfolgt kontinuierlich und zeichnet den
Temperaturverlauf an im Lager verteilten Messpunkten auf.

- Messung der Gaszusammensetzung: Diese Messung wird diskontinuierlich jeweils 1x pro
Woche durchgefihrt. Untersucht wird das Gas auf moégliche Reaktionsprodukte von
exothermen Reaktionen, sowie den Sauerstoffgehalt.

3.3 Beurteilung unterschiedlicher Lagerarten bzw. MaBBRnahmen zur
Vermeidung von Selbstentziindungen

Die verschiedenen, fur die Zwischenlagerung von Abféllen denkbaren Lagerformen sind wie
folgt zu beurteilen:

Halde im Freien mit freier Boschung: Halden im Freien mit freier Boschung sind die
ungunstigste Lagerart. Negative Einwirkungen sind der Einfluss des Windes sowie der
Umgebungstemperatur. Wie die Erfahrung und entsprechende Messungen bestatigen, sind
vor allem die niedrigen AuRentemperaturen im Winter unglnstig, da aufgrund des gréeren
Temperaturunterschieds zwischen den Temperaturen im Lager und jenen in der Umgebung
die Zugwirkung deutlich groRer ist als im Sommer. Die entscheidende Gré3e im Hinblick auf
die Gefahr der Selbstentziindung ist nicht die Lagermenge (diese ist vor allem im
Zusammenhang mit der Brandlast zu sehen), sondern die Hohe des Lagers.

Die Haldenlagerung im Freien sollte nur fir unproblematische Materialien durchgefihrt werden
(geringe Reaktivitat, sortenreine Lager, enge KorngréRenverteilung). Bei der Lagerung
problematischer Materialien sind die Schitthéhen zu reduzieren, ebenso wie die
Bdschungswinkel und der Schuttungslickengrad (d.h. das Material ist zu verdichten). Eine
Begrenzung der Lagerseiten (Mauern, abgedeckte Béschungen) ist anzustreben.

Ohne entsprechenden Nachweis der Lagersicherheit oder besondere Uberwachung des
Lagers sollte eine maximale Lagerhohe von 4m nicht Uberschritten werden.

- Halde im Freien mit abgedeckter Bdschung bzw. Begrenzungen: Seitliche
Begrenzungen (z. B. Mauern auf 3 Seiten) und das gasdichte Abdecken der freien Boschung
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reduzieren das Selbstentziindungspotential deutlich, da der Sauerstoffeintrag Uber die
Bdschung verhindert wird.

Z Gasdichte Haldenlagerung: Durch eine vollige Abdichtung der Halde (sowohl seitlich
als auch nach oben) wird ein Sauerstoffeintrag unterbunden. Der in der Halde vorhandene
Restsauerstoff reicht nicht aus, um das Material auf Selbstentziindungstemperatur zu bringen.
(Anm.: Unter ,gasdicht® ist in diesem Fall zu verstehen, dass der Strémungswiderstand der
Abdeckung so grol ist, dass kein Sauerstoffeintrag durch Konvektionsstrémungen aufgrund
von Temperatur- und/oder Druckunterschieden auftreten kann.)

Eine vollige Gasdichtheit ist bei grofien Lagern praktisch nicht Uber einen langeren Zeitraum
zu gewahrleisten. Nach Verbrauch des Sauerstoffs wird in Abhangigkeit der vorhandenen
biologisch abbaubaren Masse durch anaerobe Organismen CH4 gebildet und angereichert.
Beim geplanten oder unerwiinschten Offnen der Halde (etwa bei der Rdumung oder durch
Beschadigung der gasdichten Hulle) konnen lokal zindfahige Gemische gebildet werden, was
zu Gasbranden an der Oberflache fihren kann.

Z Eingehauste Halde mit freier Boschung: Bei eingehausten offenen Halden wird zwar
der Einfluss der AuRRentemperatur sowie des Windes verhindert, Sauerstoffeintrag in den
Lagerkdrper Uber die Boschung ist dennoch mdglich.

Z Eingehauste Halde mit abgedeckter Boschung bzw. seitlichen Begrenzungen: Diese
Lagerform erscheint fur ein groes Spektrum von Materialien glnstig; sowohl
Umgebungseinflisse durch Wind und Auf3entemperatur als auch Sauerstoffeintrag Uber die
Bdschung in den Lagerkdrper kann verhindert werden.

Bunker: Diese Lagerform ist hinsichtlich Reduzierung der Selbstentziindungsneigung
glnstig. Die Erfahrung zeigt jedoch, dass bereits eingetragene Glutnester die Tendenz zeigen
nach unten zu wandern und daher schwer bzw. spat erkannt werden.

_ Geschlossene Behalter, Ballen: Diese Variante stellt hinsichtlich
Selbstentziindungsneigung die sicherste Lagerform dar. Die Rahmenbedingungen fir eine
vollig gasdichte Haldenlagerung gelten auch hier, wobei jedoch erstens das Volumen der
Ballen deutlich geringer ist und zweitens die Gasdichtheit — bei ordnungsgemalier
Handhabung - langfristig sichergestellt werden.

Die Selbstentziindungsneigung von Abfallzwischenlagern wird jedenfalls erhdéht durch
Mischungen verschiedener Materialien, eine breite KorngréRenverteilung (zerkleinert —
unzerkleinert) und ein mechanisch stabiles Gut (hoher Schittungslickengrad). Bei Vorliegen
dieser Eigenschaften sollte zumindest die Lagerform “eingehauste Halde mit abgedeckter
Boschung bzw. seitlichen Begrenzungen” oder “Bunker” vorgesehen werden.

Fir als problematisch eingestufte Materialien wird die Lagerung in geschlossenen Behaltern
bzw. bei groReren Lagerungsmengen insbesondere in Ballenform empfohlen. Die bei
kontrollierten Lagerungsversuchen festgestellte kaum vorhandene Warmeentwicklung lasst
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die Selbstentziindungsneigung von in folienumwickelten Ballen gelagerten Abfallen sehr
gering erscheinen. Diese Einschatzung wird auch bei Untersuchungen im skandinavischen
Raum bestatigt:

Zur Kontrolle bzw. Uberwachung groRer Freilager sind eine ausreichende Anzahl von Sonden
fur die Messung von Gaskonzentrationen (vor allem CO, aber auch CHs und O) und
Temperaturen vorzusehen (bei Halden im 8m-Raster). Die Messungen sind woéchentlich
durchzufiihren und zu dokumentieren. Die Messtiefen sind 1m unter der Oberflache und dann
jeweils im Abstand von 1m.

Bei alten Lagern (gemeint ist hier ,im Boden®, nicht Freilager) bzw. Deponien, welche Uber
Jahre nachweislich stabil sind bzw. keine auffalligen Temperatur- und/oder
Gaszusammensetzungen aufweisen, sollte allerdings vom ,Stdéren” dieses Zustands jedenfalls
abgesehen werden, da durch Offnen des Lagers (Bohrungen etc.) freie
Konvektionsstromungen und in weiterer Folge Selbsterwdrmung oder gar Selbstentziindung
auftreten kann.
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4 Gefahrdungsabschatzung fur das Ausfiihren von Bohrungen

Das Ausfliihren von Bohrungen in den Bereich der Deponie stellt einen Eingriff in den
Deponiekorper dar. Hier werden auf mogliche Einflisse und deren potentiellen Auswirkungen
eingegangen, sowie entsprechend entstehende Gefahrdungen abgeschatzt.

4.1 Vorgesehene Bohrtechnik

Bei dem zur Auswahl stehenden Bohrsystem handelt es sich um ein Kernbohrverfahren mit
Doppelkernrohr der Firma Studersond AG, welches geklhlt werden kann. Die Bohrkerne
werden mit einer Hartmetallbohrkrone geschnitten.

Abbildung 2: Beispiel einer Hartmetallbohrkrone

Die Kuhlung erfolgt durch Einbringen eines vorgekuhlten flissigen Kihimediums (Wasser /
optional Seifengemisch) mit einer Temperatur von ca. 1°C. Zuerst wird Uber einen innen
liegenden Kanal der Bereich des Bohrkerns gekuhlt. Danach hat das Kihlwasser eine
Temperatur von ca. 5-15°C und wird Uber das Mantelrohr nach oben gefihrt. Dort verlasst es
den oberen Bereich des Mantelrohres um auflerhalb in den Bohrbereich gefihrt zu werden.

Der Ablauf einer Bohrung Iasst sich wie folgt beschreiben [9]:

1. Einrichten Bohrgerat und Ventilator am eingemessenen Bohrpunkt

2. Start Ventilator zur Bewetterung Bohrloch

3. Start Bohrung mit Doppelkernrohrverfahren (Mantelrohr verbleibt immer auf Bohrsohle)
4. Bergung Bohrkern

5. Ausstolien Bohrkern mittels hydraulischer Ausstol3 Vorrichtung

6. Bohrkern in Kernkiste ablegen und verschliel3en

7. Bei Fertigstellung der Bohrarbeiten erfolgt der Pegelausbau in verrohrter Bohrung
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8. Rickzug Mantelrohr
9. Reinigung Bohrgerat und Bohrrohre
10. Versetzen Bohrgerat und Ventilator zum nachsten Bohrpunkt

11. Transport Bohrkisten an einen zentralen Platz zur Aufnahme und Dokumentation

4.2 Auslosefaktoren fiir Selbstentziindung

Wie in Kapitel 3 beschrieben gibt es unterschiedliche Einflussfaktoren welche eine
Selbstentziindung ausldsen kénnen. Da die Bohrungen eine Veranderung des Zustandes der
Deponie bedeuten, kdnnen daraus Konstellationen mit potentieller Gefahrdung entstehen.

Bei einer Bohrung nimmt man Einfluss auf die lokale Durchstrombarkeit der Schittung. Mit
einer geplanten Tiefe von rund 14m wirkt sich das auf das Strémungsprofil und damit den
konvektiven Stoff- und Warmetransport in der Schiittung aus. Bei einer wenig durchstrémten
Schuttung ist der geringe Sauerstofftransport hin zu einer Reaktionszone ein limitierender
Faktor fir die Selbsterwarmung. Es kann zwar die entstehende Warmeenergie aus der
Oxidation schlecht abgefiuihrt werden, doch die Oxidation selbst ist gering, da sie durch das
geringere Sauerstoffangebot limitiert wird. Bei der Offnung (Bohrung) eines solchen Bereichs
und eventuell vorhandener erhdhter Temperatur, kann durch die entstehende Konvektion tber
die Bohrung selbst wieder die Durchstrombarkeit ansteigen. Dies fuhrt auch zu einer
steigenden Sauerstoffzufuhr und kann den Erwarmungsprozess in Gang setzen oder
verstarken. Gerade lokale Veranderungen der Gasdurchlassigkeit konnen potentielle
Gefahrdungen verursachen.

Erfolgt ein Energieeintrag in die Schuttung (z.B. durch mechanische Verformung und
Reibung), so wird sich dieser Bereich der Schuttung erwarmen. Der Temperaturanstieg ist
abhangig von der eingetragenen Leistung und den spezifischen Parametern der Schittung.
Hierzu zahlen neben der stoffspezifischen Warmekapazitat auch die Warmeleitfahigkeit und
Dichte der Schuttung (in diesem Bereich). Erhoht sich die Temperatur lokal auf einen kritischen
Wert, so kann bei ausreichender Gasstrdomung ein Entzindungsprozess ausgeldst werden
(vgl. Abbildung 1).

Jedoch kann aber auch bei geringerer Temperatur und einer durch z. B. einer Bohrung
verursachten Veranderung der Schittungsparameter (z.B. Verdichtung) eine Ilokale
verringerte Warmeabfuhr und dadurch ein Erwarmungsprozess in Gang gesetzt werden.

4.3 Abschatzung der Gefahrdung durch Bohrungen

Eine Gefahrdungsabschatzung beziglich eines Durchfiihrens von Bohrungen beinhaltet die
Beschreibung auftretender Phanomene und Effekte welche bei einzelnen Szenarien auftreten.
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Dazu werden grundsatzlich moégliche Auslésefaktoren fir eine Selbstentziindung durch den
Bohrvorgang betrachtet. Es werden Mdglichkeiten angesetzt, welche wahrend oder nach den
Bohrungen zu einem veranderten Verhalten der Schittung fihren kdnnten.

e Direkte Brandentstehung durch Bohrvorgang

Wenn der Energieeintrag durch den Bohrvorganggeniigend Warme erzeugt, welche aufgrund
der Parameter der Schittung nur unzureichend abgefiihrt werden kann, so kann eine kritische
Temperatur erreicht werden, bei der ein instabiler Zustand vorliegt (vgl. Abbildung 1). Um
dieses Risiko zu verringern erfolgt eine Kihlung des gesamten Bohrsystems im Bereich der
Schuttung.

e Starten oder Verstarken eines Erwarmungsprozesses

Bei der Durchquerung (Durchbohrung) eines Bereichs welcher bereits eine erhohte
Temperatur hat, konnte durch ein Verandern der lokalen Verhaltnisse eine weitere Erwarmung
in Gang gesetzt werden. Gerade in tieferen Lagen kdnnen héhere Temperaturen aufgrund von
korrosiven Prozessen der Stahlanteile vorliegen (vgl. [10]).

Ausloser fur eine weitere Selbsterwarmung ware hier eine Erhéhung der Sauerstoffzufuhr
durch eine geanderte lokale Durchstrémbarkeit. Grundsatzlich geht mit einer hoheren
Durchstrombarkeit auch eine héhere konvektive Warmeabfuhr mit ein, welche aber auch von
lokalen Bedingungen abhangt. So kdnnte hier eine von anderer Stelle bereits ,vorgewarmte*
Bodenluft die resultierende Warmebilanz fir diesen Bereich beeinflussen.

e Selbstentziindung zu einem spateren Zeitpunkt

Die Auswirkungen von ,Stérungen” durch Bohrvorgange kdnnen auch wesentlich langsamer
wirkende Mechanismen beeinflussen und damit eine Selbsterwdrmung zu einem spéateren
Zeitpunkt in einem Bereich in Gang setzen.

Mogliche Auswirkungen einer Bohrung

Bei der Ausfuhrung von einer Bohrung kann die Durchstrémung der Schittung in diesem
Bereich beeinflusst werden. Es kann eine konvektive Strémung zwischen der Bohrung und
einer oder mehreren undichten Stellen der Deponie hervorgerufen werden. Dabei kann die
Richtung der konvektiven Strdomung vom AulRenbereich der Deponie durch die Bohrung hinaus
betragen, aber auch in Gegenrichtung ein Lufteintrag Gber die Bohrung selbst erfolgen.

Zudem besteht die Mdglichkeit durch den Warmeeintrag des Bohrvorganges selbst eine lokale
Erwarmung oder auch Uberhitzung des Bereichs zu verursachen.

Mogliche Auswirkungen mehrerer Bohrungen

Bei der Ausfiihrung mehrerer Bohrungen kénnen zusatzliche Beeinflussungen stattfinden und
weitere Durchstromungsméglichkeiten der Schittung entstehen. So kdnnen konvektive
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Stromungen zwischen den jeweiligen Bohrungen und einer oder mehreren undichten Stellen
der Deponie hervorgerufen werden. Dabei konnen die Richtungen der konvektiven
Stromungen vom Aufienbereich der Deponie durch die Bohrungen hinaus betragen, aber auch
in Gegenrichtung Lufteintrage Uber die Bohrungen selbst ermdéglichen.

Zudem besteht die Mdglichkeit, dass sich konvektive Stromungen zwischen den Bohrungen
selbst ausbilden. Diese koénnen dadurch erhdhte Luft- und damit Sauerstoffeintrage in
Bereiche hervorrufen in welchen zuvor nur geringere Sauerstoffzufuhren moglich waren.
Abhangig von Temperatur und lokalen Parametern der Schittung kann es dadurch zu einem
erhdhten Potential fur Selbsterwarmung kommen.

Weiters besteht auch hier die Méglichkeit durch die Warmeeintrage der Bohrvorgange selbst
lokale Erwarmungen oder auch Uberhitzungen der Bohrbereiche zu verursachen.

Mogliche Auswirkungen im Falle einer Selbstentziindung

Grundsatzlich waren die Auswirkungen im Fall einer Selbstentzindung und eines
darauffolgenden Brandes flir die Umgebung fatal. Wie sich in der Vergangenheit zeigte, waren
die Brande in den umgebenden Bereichen auch nur mit hohem Aufwand zu I6schen.

Als weitere Auswirkung eines Brandfalles ware auch eine potentiell notwendige Raumung
nach erfolgreicher Léschung des Brandes notwendig. Von einer Stabilitdt gegen eine weitere
Selbstentziindung der Deponie kann auch nach einem Brand und anschlieender Loschung
nicht nachhaltig ausgegangen werden.

Gefahrdungsabschatzung fur das Ausfuhren von Bohrungen mittels Szenarien:

Es werden hier zwei Szenarien erortert, bei welchen die Parameter der Schittung aufgrund
von Bohrvorgangen beeinflusst werden. Daraus ergeben sich Konstellationen von potentiell
auftretenden Gefahrdungsmaoglichkeiten.

» Szenario 1 (1 Bohrung)

Durch den Bohrvorgang erfolgt ein Energieeintrag in die Schuttung und erwarmt diese.
Abhangig von den lokalen Bedingungen und einer vorhandenen Kihlung des Bohrwerkzeuges
kann diese Temperaturerhbhung gering gehalten werden. Die Gefahrdung aufgrund einer
lokalen Uberhitzung durch den Bohrvorgang selbst im Bohrbereich ist als gering anzusehen.

Zur Verminderung der Reibung und auch der direkten Kihlung wird das Kuhlmedium des
Bohrwerkzeuges im Anschluss der Kihlung tUber den Bohrbereich in die Schittung geleitet.
Anschlie3end versickert das Kiihimedium in die Schittung und gelangt in tiefere Bereiche.

Eine Bohrung schafft eine Verbindung von oberen Schichten zu unteren Bereichen der
Deponie. Zwischen einer undichten Stelle der Deponie z.B. an der Deponieoberkante kann
dadurch eine konvektive Stromung zwischen Bohrung und dieser undichten Stelle entstehen.
In den tieferen Bereichen herrscht aufgrund der Kompression durch das Eigengewicht eine
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héhere Schittdichte als in den oberen Schichten. Dadurch bedingt liegt dort eine schlechtere
Durchstrombarkeit vor. Eine Bohrung erhéht somit die lokale Durchstrémbarkeit und liefert
dadurch einen potentiellen Eintragspfad fir Luftsauerstoff. In tieferen Bereichen kénnen auch,
aufgrund von Korrosionsprozessen der Stahlanteile und eine bedingt durch die hohe
Schittdichte geringere Warmeabfuhr, bereits hdhere Temperaturen vorherrschen. Bohrungen
in diesen Bereich hinein erhéhen den potentiellen Sauerstoffeintrag und machen damit eine
potentielle Erhdhung der Selbsterwarmung maoglich.

Eine durch die Bohrung verursachte direkte lokale Erhdhung der Temperatur auf einen
kritischen Bereich wird durch die Verwendung des Kiihlsystems weitgehend verhindert. Lokal
kénnen Materialien, welche bei direktem Kontakt mit dem rotierenden Bohrkopf punktuell hohe
thermische Leistungen (z.B. Funkenflug) freisetzen, bei etwaig vorliegenden zindfahigen
Gasgemischen problematisch sein. Aufgrund der vorhandenen Ergebnisse regelmaRiger
Gasmessungen in den Sonden ist hier nicht von einem Vorliegen solcher zindfahiger
Gasgemische auszugehen.

» Szenario 2 (mehrere Bohrungen)

Auch hier ist eine Gefahrdung durch eine direkte lokale Uberhitzung durch die Bohrvorgénge
unter Verwendung einer zuvor beschriebenen Kihlung als gering anzusehen. Das zur
Verminderung der Reibung und auch direkten Kuhlung verwendete Klihlmedium versickert in
die Schuttung und gelangt in tiefere Bereiche. Bei einer Ausfuhrung mehrerer Bohrungen steigt
auch die Gesamtmenge an Kiihimedium welche in die Deponie gelangt. Die Auswirkungen
koénnen sich in verstarkten korrosiven Prozessen von Stahlanteilen in den unteren Schichten
wiederspiegeln.

Die Bohrungen erhdhen potentiell die Durchstrombarkeit der Deponie. Einerseits kdnnen
erhohte konvektive Stromungen zwischen den Bohrbereichen und etwaigen undichten Stellen
in der Deponie zustande kommen, welche die Sauerstoffzufuhr in Bereiche zu erhdéhen in
welchen zuvor nur geringe Mengen zugeflhrt werden konnten. Zusatzlich besteht bei
mehreren Bohrungen die Méglichkeit eines Auftretens von konvektiven Strémungen zwischen
den Bohrbereichen selbst (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Moégliche Konvektionspfade bei mehreren Bohrungen

Grundsatzlich lasst sich sagen, dass eine hohere Anzahl an Bohrungen die Gefahrdung
erhohen wird.

Zum Abschétzen der Risikobeurteilung wird eine Risikoeinschatzung nach MIL-STD 882D
2000 herangezogen. Das System wird bei Risikomanagement von Ungliicksrisiken im Bereich
Umwelt, Sicherheit und Gesundheit angewendet.

Das Verfahren wurde entwickelt, um die Systemsicherheit bei der Beschaffung neuer Systeme
und Ausrustungen beurteilen zu koénnen. Die Beurteilung erstreckt sich dabei auf den
gesamten Lebenszyklus von der Entwicklung Uber Erprobung, Herstellung, Nutzung bis zur
Entsorgung. Das Verfahren dient sowohl der Beurteilung von Personen- als auch Sach- und
Umweltschaden. Es handelt sich bei diesem Standard um ein umfassendes Verfahren, das
sowohl die Risikobeurteilung als auch die Risikominderung beschreibt. [11]

Die Ermittlung des Risikos unerwiinschte Reaktionen mit teilweise fatalen Konsequenzen
auszulésen erfolgt durch Einschatzung der Risikoparameter potentielles Ungllicksschwere
und Wahrscheinlichkeit fur den Eintritt des Ungllcks. Die definierten Kategorien fur die
Unglicksschwere sollen eine qualitative Einschatzung fir das gréite vernlnftigerweise
anzunehmende Ungliick ermdglichen. Es werden Gesundheits- und Umweltschaden sowie
finanzielle Verluste bertcksichtigt. Die Einteilung erfolgt in vier Gruppen (siehe Tabelle 1).
Diese Kategorien werden auch von der U.S. Federal Aviation Administration (FAA), NASA
und ESA angewendet. Die Eintrittswahrscheinlichkeit wird mit sechs Gruppen bewertet. Die
Spanne reicht dabei ,unwahrscheinlich® bis ,haufig“ (siehe Tabelle 2). [11]
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Tabelle 1: Unglicksschwere [11]

. . Kriterien
Kategorie | Beschreibung Gesundheit Finanziell Umwelt
Tod, permanente ) ' Irreversibler schwerer
I Katastrophal vollstindige Ube.rstelgt Umweltschaden,
Behinderung 1 Mill. $ der Gesetze oder
Regelungen verletzt
Permanente
teilweise Behinderung,
Verletzung Ubersteict Reversibler Umwelt
oder Erkrankung 200 00 0% schaden, der eine
II Kritisch mit . ’ Gesetzes- oder
Krankenhausaufenthalt | © - &0k als Regelungsverletzung
1 Mill. $
von verursacht
mindestens
3 Personen
Verminderbarer
Verletzung oder Ubersteict Umweltschaden
Erkrankung mit 10 000 $g ohne Gesetzes oder
I Geringfiigig einem oder weniger ;ls Regelverletzung,
mehreren Tagen 200 ()gOO 3 bei dem sich
Arbeitsausfall Sanierungsmafinahmen
durchfiihren lassen
Verletzung oder Ubersteigt | Minimaler Umwelt
. 2000 $ schaden ohne
v Vernachlidssigbar | Erkrankung ohne L
Arbeitsausfall weniger als | Gesetzes oder
10 000 $ Regelverletzung
Tabelle 2: Eintrittswahrscheinlichkeit [11]
Level | Beschreibung Einzelne Ausriistung Ausriistungspark
oder Inventar
Wird oft wihrend der Lebensdauer
A | g citreten Fintitswalrshenlickeit Sténdig beobache
Lebensdauer
Wird mehrmals wéhrend der
Lebensdauer eintreten
B Wahrscheinlich Eintrittswahrscheinlichkeit haufig
geringer als 10-1 aber grofer als 10-2
wihrend der Lebensdauer
Wird manchmal wihrend der Lebensdauer
eintreten
C Gelegentlich Eintrittswahrscheinlichkeit Einige Male
geringer als 10-2 aber grofer als 10-3
wiahrend der Lebensdauer
Unwahrscheinlich, tritt aber méglicher Unwahrscheinlich
weise wihrend der Lebensdauer ein aber kann
D Selten Eintrittswahrscheinlichkeit verniinftigerweise
geringer als 10-3 aber groBer als 10-6 erwartet
wihrend der Lebensdauer werden
So unwahrscheinlich, dass es noch nicht
E Unwahrscheinlich beobachtet wurde Unwabhrscheinlich
Eintrittswahrscheinlichkeit geringer als aber kann eintreten
10-s wihrend der Lebensdauer
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Der Risikograd lasst sich nach der in Abbildung 4 vorgegebenen Risikomatrix ermitteln.

Schwere

Katastrophal Kritisch Geringfiigig | Vernachlassigbar
Wahr-
scheinlichkeit

Haufig

Wahrscheinlich

Selten _ 8 10 14

Unwahrscheinlich 12 12 17

Abbildung 4: Ungliicks-Risikobeurteilungsmatrix nach MIL-STD 882D 2000 [11]

Die Risikoabschatzung erfolgt in Abhangigkeit von dem ermittelten Risikograd (siehe
Abbildung 5).

Ungliicksrisiko- | Ungliicksrisiko-
beurteilungswert | kategorie

10-17 Mittel

Abbildung 5: Risikograd nach MIL-STD 882D 2000 [11]

Eine Zuweisung der Unglucksschwere fur einen potentiellen Brandfall kann als Kategorie |l
oder sogar Kategorie | angesehen werden. Eine Abschatzung zu den
Eintrittswahrscheinlichkeiten bei den zwei ausgewahlten Szenarien ist in Tabelle 3 aufgelistet.

Tabelle 3: Abschatzung der Eintrittswahrscheinlichkeiten

Eintrittswahrscheinlichkeiten Szenario 1 Szenario 2

Direkte Brandentstehung durch Bohrvorgang (Reibung, Funkenflug) E E

Starten oder Verstarken eines Erwarmungsprozesses

E E
Erhohter Sauerstoffeintrag durch bessere Durchstrémung E D
Selbstentziindung zu einem spateren Zeitpunkt E D

Gesamtbetrachtung E D
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Die resultierenden Eintrittswahrscheinlichkeiten kénnen nun in der Matrix den beiden
Kategorien der Unglicksschwere zugeordnet werden (Abbildung 6) und daraus ergeben sich
die Werte fir den Risikograd.

Sch :
chwere Katastrophal Kritisch ‘Gering Vernachléssigbar

Wabhr-
scheinlichkeit

Haufig 4

Wahrscheinlich 9

11

~ Szenario 2
10 14

Szenario 1
12 N

Selten

Unwahrscheinlich 12

Abbildung 6: Risikobeurteilung der Szenarien

Die abgeschatzte Risikobeurteilung ergibt Beurteilungswerte zwischen 12 und 8. Somit
koénnen flr Szenario 1 ein Risikograd von ,mittel“ und flr Szenario 2 Werte von ,mittel“ bis
.ernst’ abgeleitet werden.

Grundsatzlich liegt nur bei vernachlassigbarer Unglicksschwere ein niedriges Ungllcksrisiko
vor. Somit bewirken auch unwahrscheinliche Eintrittswahrscheinlichkeiten im
vorliegenden Fall ein mittleres Ungliicksrisiko.

Anmerkung: Ein weiterer Aspekt, welcher hier nur angemerkt wird, betrifft den
Gewasserschutz. Das fir die Bohrungen verwendete Kihlmedium versickert in die Schittung
und gelangt in tiefere Bereiche der Deponie. Dadurch kdnnen Kontaminationen
(Kohlenwasserstoffe) auch in den Grundwasserbereich eingetragen werden.
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5 Inhalte flir ein Sicherheitskonzept

Fir eine etwaige Umsetzung der Bohrungen sind sicherheitsbedingte Malinahmen zu treffen.
Dazu werden hier im Vorfeld Inhalte fiir ein Sicherheitskonzept erstellt.

5.1 MaRnahmen zur Vorsorge

Uberwachung von Temperaturen und Gasmessungen:

Derzeit bestehende Messsonden sind in einer Tiefe von ca. 4 m vorhanden (siehe Abbildung
7). Sie dienen zur Uberwachung des zeitlichen Temperaturverlaufs und erméglichen
Gasmessungen. Die Gasmessungen sollen dazu dienen, einerseits mogliche
Reaktionsprodukte der ablaufenden exothermen Reaktionen (z.B. CO, CH4) festzustellen und
andererseits auch Aufschluss Uber den Sauerstoffverbrauch in der Deponie zu geben. Dazu
werden der Sauerstoffgehalt und der Kohlendioxidgehalt der lokalen Gasphasen in der
Deponie gemessen.

Abbildung 7: Positionen der aktuellen Messsonden auf dem ,Alten Reifenlager”

Im weiterer Folge wird der Messzeitraum von 09.2018 bis 04.2023 betrachtet. Die
Gasmessungen fur CHs und LEL (lower explosiv limit) zeigten in diesem Zeitraum immer den
Wert Null. Einzige Ausnahme ist die vermerkte Stérung bei Sonde A4 vom 01.07.2019. Der
Wert fiir CH4 lag bei 0,2%, daher LEL Wert bei 4,8% - das Gerat wurde zur Uberpriifung
eingeschickt. Die Werte fir CO liegen im gesamten Zeitraum abwechselnd bei 0 und bei
kleiner 5 ppm.

Fir die beiden Gasbestandteile O, und CO; ergibt sich ein nahezu linearer Zusammenhang.
In Abbildung 8 ist dieser Zusammenhang fir den Bereich der Messsonde | dargestellt.
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CO2 tber O2 Sonde |

35

25

15

Vol% CO2

0,5

25

0 5 10 15
Vol% 02

Abbildung 8: Zusammenhang CO> und Oz Gehalt bei Messsonde |

Ein nahezu linearer Zusammenhang besteht dann, wenn das vorhanden CO, aus der
Oxidation von Kohlenstoff mit dem beinhalteten Sauerstoff der Luft gebildet wird. Hingegen
besteht ein quadratischer Zusammenhang wenn weitere Frischluft zugemischt wird.

Die Temperaturverldufe zeigen zeitversetzte Schwankungen welche durch die variierenden
Aulentemperaturen der Jahreszeiten bedingt sind.

In Abbildung 9 und Abbildung 10 sind die zeitlichen Verldufe fur Temperatur im Bereich der
Sonden A2 und | sowie die Volumenanteile von O, und CO, aufgezeigt. Zudem ist der Verlauf
der Aulentemperatur dartibergelegt.

Temperatur- und Gasverldufe Sonde A2

—— Aussentemp +  O2-Verlauf

CO2-Verlauf = T

[Vol%, *c]

Abbildung 9: Temperatur- und Gasverlaufe fir Sonde A2
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Temperatur- und Gasverldufe Sonde |

—— Aussentemp +  O2-Verlauf

COz-Verlauf « T

[Vol%,*c]
i

v ol

U m L]

I ' ol Il

07.092018 V ?[ 03.2019 03.06.2021 20.12.2021 08.07.2022 U-J 1023
5

10

Abbildung 10: Temperatur- und Gasverlaufe fir Sonde |

Es gibt in den Verlaufen eine Auffalligkeit ab dem Jahr 2022. Grundsatzlich zeigen sich ab
diesem Zeitraum so wie in den Jahren davor eine Variation der Sauerstoff- und
Kohlendioxidgehalte im Sommer. Ab dem Sommer 2022 sind diese Anderungen der
Volumenanteile von CO> und O; jedoch nicht mehr so ausgepragt. Es stellt sich die Frage
welches Ereignis oder Umstand diese Anderung verursachte.

Nach Ruckfragen zu diesem Zeitraum ergab sich folgende mogliche Erklarung. Ein Vergleich
von Luftaufnahmen des Deponiebereiches ergab Veranderungen der Deponieoberflache
aufgrund der Oberflachenrdumung. In den folgenden drei Abbildungen (Abbildung 11 bis
Abbildung 13) kann diese Raumung terminlich zugeordnet werden.

Abbildung 11: Aufnahme vom 25.07.2019 — ,Altes Reifenlager”
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Abbildung 12: Aufnahme vom 09.02.2022 — ,Altes Reifenlager®

Abbildung 13: Aufnahme vom 03.05.2022 — ,Altes Reifenlager”

Als zeitliche Zuordnung des Zustandes ,nach der Raumung“ wird der 07.04.2022 als Stichtag
fur die Messdaten festgelegt.

Um die Auswirkung auf die veranderten Schwankungen der Volumenanteile von O, und CO
darzustellen, wird der Zusammenhang dieser beiden Gasanteile auch zeitlich zugeordnet.
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In Abbildung 14 ist der Zusammenhang zwischen den beiden Gasanteilen bei Messsonde A2
fur den Zeitraum vor und nach der Rdumung dargestellt.

CO2 iber 02 Sonde A2

45 '.
1 ® ® vor Raumung
oo
35 o.; e @ nach Rdumung
~ 3 ‘.
3 +®
5 25
S 2
15
1
0,5
0
0 5 10 15 20 25
Vol% 02

Abbildung 14: Zusammenhang CO2 und Oz Gehalt bei Messsonde A2

Des Weiteren stellt sich die Frage, ob es sich bei dem Zusammenhang um eine Oxidation von
Kohlenstoff mit dem vorhandenen Luftsauerstoff handelt, oder eine Zumischung von Frischluft
vorliegen kann. Dazu werden zusatzlich diese zwei theoretischen Verlaufe eingefiigt. Die
gruine Linie zeigt einen moglichen Verlauf, welcher bei einer Zumischung von Luft entsteht.
Der resultierende CO2- Anteil entspricht einem quadratischen Zusammenhang mit dem
Sauerstoffanteil. Wird hingegen der Sauerstoffanteil der Luft durch die Oxidation direkt
aufgebraucht, so ergibt sich ein (Uber ideale Gasgleichung gerechnet) linearer
Zusammenhang (rote Linie) welcher flacher verlauft.

CO2 liber 02 Sonde A2

45 + vor Rdumung
4 A nach Raumung
3,5 - -~ ——bei Zumischung von Frischluft
o T = > *—% ——bei Oxidation von C
Q .
L\; 2,5 il S R
‘% *
= 2 * *
1,5
1
55 $383.3
0
15 16 17 18 19 20 21

Vol% 02

Abbildung 15: Ubersicht Zusammenhange CO. und O, Gehalt bei Messsonde A2
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Bei den gerechneten Werten (Linien) wurde der volumetrische Sauerstoffgehalt von Luft mit
der Annahme wassergesattigter Luft (Bodenluft) angesetzt. Als Temperatur zur Ermittlung des
Dampfdruckes wurde der Jahres-Mittelwert der jeweiligen Sonden-Temperaturen verwendet.

Aus Abbildung 15 lasst sich ableiten, dass in diesem Bereich nach der Raumung eine
Zumischung von Frischluft vorliegt.

Da der Raumungsbereich nicht alle Flachen gleich betrifft, sind die Auswirkungen der
Raumung ebenso unterschiedlich. Die AuRenluftzufuhr und Bodenluftabfuhr sind bedingt
durch diffusive und konvektive Transportmechanismen. So zeigt sich z.B. im Bereich der
Messsonde | ein nahezu gleichbleibender Zusammenhang der Gasanteile (Abbildung 16 zeigt
die Steigung vor und nach der Radumung im gleichen Bereich). Ein signifikanter Unterschied
besteht jedoch im Wertebereich der Gasanteile (CO; Anteil bleibt unter 2%).

CO2 iiber 02 Sonde |

4,5 ¢ vor Riumung
4 A nach Raumung
3,5 a ——bei Zumischung von Frischluft
*
~ 3 L. & A ——bei Oxidation von C
Q .
o > * . L
Be 25 * + L Qt
°
> 2
1,5
1
*
05 503 .
& s .0:0‘0
0 &
15 16 17 18 19 20 21 22

Vol% 02

Abbildung 16: Ubersicht Zusammenhange CO; und O, Gehalt bei Messsonde |

Fiur alle Messsonden ergeben sich Wertebereiche und Steigungen des Zusammenhanges
CO2-0O2 welche nicht ausschlieBlich durch Oxidation von C erklart werden kénnen. Bei geringer
werdenden Sauerstoffanteilen missten bei Oxidation von Kohlenstoff héhere Anteile von CO:
vorliegen. Somit muss eine Oxidation anderer Elemente vorliegen. Als potentielle Erklarung
bietet sich hier die Oxidation von Eisenanteilen (Korrosion) in der Deponie an.

Es zeigt sich, dass sich mit den vorhandenen Messdaten aus den bestehenden Sonden
Aussagen Uuber die Verhaltnisse in der Deponie ableiten lassen. Die Auswirkungen der
Raumung von Ablagerungen an der Oberflache auf die Gaszusammensetzungen kénnen
Uber eine hdhere Durchlassigkeit im obersten Bereich fur den Gastransport erklart werden.
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Abdichten von eventuellen Undichtheiten wahrend der Bohrvorgange:

Eine geringe O2- Konzentrationen in der Bodenluft ist einerseits auf aeroben mikrobiologischen
Abbau und chemische Oxidation in der Deponie zuriickzufiihren, bei denen der Sauerstoff
verbraucht wird. Andererseits verhindert eine schlechte Durchstrombarkeit des
Deponiebereichs den Transport des Sauerstoffes von auf3en in die Schittung. Die schlechte
Durchstrombarkeit ist auch eine Folge der hohen Verdichtung des Lagergutes in tieferen
Schichten. Fur eine Selbsterwarmung ist dieses Verhalten von Vorteil, da der geringe
Sauerstoffeintrag in das Lager die chemische Oxidation limitiert.

Wéhrend Bohrvorgang Nach Bohrvorgang

Bohrer

zgg}gmlgg Abdichtung oben
z.B. Platte Abdichtung Bohrung

z.B. ?
—

Abbildung 17: Abdichten von potentiellen Undichtheiten

Um einen potentiell erhdhten Eintrag von Sauerstoff in Bereiche des Deponiekdrpers zu
unterbinden, sollten die Bohrbereiche und auch die Bohrungen selbst moglichst gasdicht
ausgefuihrt werden. Dazu ist wahrend dem Bohrvorgang sicherzustellen, dass es zu keiner
Luftstromung zwischen dem Bohrwerkzeug und der Deponieoberkante kommt. Nach einem
abgeschlossenen Bohrvorgang, oder auch bei zwischenzeitlichem Offnen des Bohrlochs, ist
zudem udber dem Bohrloch eine Abdeckung anzubringen. Gerade etwas erhohte
Temperaturen im Bohrbereich kdnnten eine starkere Luftstromung (Kamineffekt) hervorrufen.
Um die Gasstromungen zwischen mehreren Bohrungen zu unterbinden sollte das Bohrloch
selbst mit einer Abdichtung (z.B. Innenrohr) versehen werden.

Abkuhlung der Bereiche wahrend der Bohrvorgange

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben wird das Bohrwerkzeug und auch der Bohrbereich mit Hilfe
eines Kuhimediums gekuhlt. Dies sollte eine zu starke lokale Erhdhung der Temperaturen im
Deponiebereich verhindern.
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5.2 Vorbereitende MaBnahmen fiir Loschmittel

Zur Verfligung stellende Kuhl- und Léschmittel sind CO2 und No.

Flissiger Stickstoff kdnnte in Form eines Flissiggastransporters von Fa. Messer Austria
GmbH bei Bedarf zur Verfiugung gestellt werden. Eine Aufstellung von Flussiggastanks am
Gelande der Deponie wirde bezlglich der Sicherheitshinweise zur Aufstellung von
Tankanlagen einen nicht verhaltnismaligen Mehraufwand bedeuten. Bei der Inertisierung mit
Flissigstickstoff ist jedenfalls die Feuerwehr hinzuzuziehen, da diese Einweisungen und
Personalschulungen durchzufuhren hat. Da bereits die Feuerwehr vor Ort mit flissigem
Stickstoff gearbeitet hat, sollte dies kein Problem darstellen (beim letzten Brand wurde auch
mit Stickstoff geldscht).

Im Falle eines beobachteten starken Anstieges der Temperaturen noch vor Ausbruch eines
Brandes, konnte mit einer Inertisierung des Bereiches dieser Anstieg kontrolliert werden.

Das Volumen der gesamten Deponie betragt laut [12] 185.000 m3. Mit einer mittleren Porositat
von 0,4 ergibt sich damit ein Gasvolumen von insgesamt 74.000 m3, welches mit Gas inertisiert
werden kénnte. Dazu waren fir den Fall Stickstoff rund 4 Flissiggastransporter (je 20.000
Liter) oder mindestens 7 Transporter fur den Fall Kohlendioxid notwendig. Ein Eintragen von
1 m3 flissigem Stickstoff (Dichte 806 kg/m3) in eine Bohrung von 13 m Tiefe kann eine
Inertisierung in Halbkugelform bis zur Oberflache bewirken. Ist die Ausbreitung des
verdampfenden Stickstoffes in Kugelform maglich, dann betragt eine Ausbreitung etwa 10
Meter.

Als Medium zur Temperatursenkung und auch Inertisierung ist CO, grundséatzlich besser
geeignet als Stickstoff. Einerseits besitzt CO, im gasférmigen Zustand eine héhere spezifische
volumetrische Warmekapazitat als Stickstoff und anderseits kann CO: direkt auch chemisch
als Komponente fur endotherme Reaktionen agieren.

5.3 MaRnahmen zur Nachsorge

Nach sowie auch wahrend einem mdglichen Umsetzen der Bohrungen ist ein Fortsetzen des
Monitorings von Temperatur und Gaszusammensetzung notwendig. Eventuell auftretende
Strdomungen kdnnen langerfristig Veranderungen der Zustande im Deponiekdrper hervorrufen.
Im Falle einer Temperaturerhéhung oder auch veranderten Gaszusammensetzung sollte
zeitnah mit einer Inertisierung begonnen werden. Auch im Falle einer Brandentstehung muss
ein schnelles Zugreifen der Feuerwehr kommuniziert und ermdglicht werden.
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6 Schlussfolgerung

Die Deponie weist bei den aktuell vorherrschenden Randbedingungen keine wesentliche
Neigung zur Selbstentzindung auf. Der Grund dafur ist vor allem die schlechte
Durchstrémbarkeit aufgrund einer guten Abdichtung und damit geringe Sauerstoffzufuhr. Es
existieren keine seitlichen Bdschungen, welche z.B. bei einem Regenereignis abrutschen
koénnten und dadurch eine Sauerstoffzufuhr erhéhen kénnten.

In tieferen Bereichen liegen moglicherweise aufgrund potentieller Korrosionsprozesse hohere
Temperaturen vor. Dieser Umstand kann jedoch bei nahezu unterbundener Sauerstoffzufuhr
als unbedenklich erachtet werden. Bei einer Durchbohrung der Deponie, vor allem ein Offnen
in tiefere Bereiche hin, besteht die Gefahr einer unerwiinschten Sauerstoffzufuhr. Die
Gefahren einer starker werdenden Selbsterwarmung und einer potentiellen Selbstentziindung
wlrden dadurch steigen. Mit jeder umgesetzten Bohrung wiirde das Risiko einer ungewollten
Sauerstoffzufuhr steigen.

6.1 Gegenuberstellung der Situationen

Es werden hier kurz zwei Situationen gegenlbergestellt, bei denen einerseits die Bohrungen
umgesetzt werden (A) und anderseits der aktuelle Zustand beibehalten wird (B).

Aufwand der MalRnahmen:

A) Zuziglich zu den Bohrkosten fallen auch die Aufwendungen beziglich der
Sicherheitsvorkehrungen und deren Organisation und Koordination an.

B) Es sind keine weiteren Malinahmen erforderlich. Optional kénnen die bestehenden
Messsonden weiterhin fur Messungen herangezogen werden. In diesem Fall kdnnen
aber die Messintervalle vergroRert werden (z.B. monatsweise).

Sicherheitsaspekt:

A) Wie in Kapitel 4.3 abgeschatzt ist der Risikograd bei einer Umsetzung mehrerer
Bohrungen als ,mittel” bis ,ernst‘ anzusehen.

B) Die Beibehaltung des aktuellen Zustandes der Deponie gilt als empfohlene Variante.
Wie in Kapitel 2.5 beschrieben kann das Lager als dicht betrachtet werden.

Qualitative Aussage - VerhaltnismaRigkeit:

A) Eine Umsetzung der Bohrmaflnahmen verursacht zusatzlich zu den Kosten ein
erhohtes Risiko eines Brandereignisses. Zudem erh6hen die zu erwartenden
Messdaten qualitativ nicht die Aussagekraft iber den Zustand der Deponie.

B) Die Beibehaltung des aktuellen Zustandes der Deponie verursacht keine wesentlichen
weiteren Mehrkosten. Zudem wurde in Kapitel 5.1 gezeigt, dass auch mit Hilfe der
bestehenden Messsonden Aussagen Uber veranderte Zustande der Deponie abgeleitet
werden konnen.
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Ganz allgemein ist auch der immense Imageschaden aller beteiligten Unternehmen und
Institutionen im Falle eines durch die Bohrungen verursachten Brandereignisses nicht zu
Ubersehen.

6.2 Empfehlungen fiir weiteren Umgang

Als Empfehlungen fir einen weiteren Umgang mit dem Ablagerungskoérper ergibt sich unter
Okologischen, ékonomischen und sicherheitstechnischen Gesichtspunkten ein Beibehalten
des Zustandes; eine weitere zusatzliche Abdeckung kénnte die Dichtheit — insbesondere
aufgrund der Bohrungen und Schirfungen — weiter verbessern. Mit ,Dichtheit” ist in diesem
Zusammenhang die Erhéhung des Stromungswiderstands der Abdeckung gemeint, sodass
der konvektive Sauerstoffeintrag unterbunden wird. Nicht zu Gbersehen ist auch, dass sich
kiinftig moglicherweise neue Verwertungsmoglichkeiten ergeben kénnen. So erscheint die
Moglichkeit einer stofflichen Verwertung des deponierten Materials als durchaus
zukunftsfahige Alternative zur thermischen Verwertung. Bei einer Beibehaltung des Zustandes
der Deponie bleiben somit die Mdglichkeiten fur zukinftige Verwendungen oder Verwertungen
offen.

Gluck Auf!

J e

Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch

Ll Al

Dipl. Ing. Dr. Andreas Schonberg
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8 ANHANG A (Messsonden Verlaufe und Daten)
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ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH
UnterthalhamstraBe 2, 4694 Ohlsdorf

Sicherungskonzept Altes Reifenlager - Altlast 077
KG Ohlsdorf, Gemeinde Ohlsdorf

Geotechnischer Bericht betreffend
Standsicherheitsnachweis der Siidostboschung

1. Gegenstand

Die ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH beabsichtigt, das schon langer in Dekontami-
nation befindliche alte Reifenlager in der KG Ohlsdorf, das im Altlastenatlas mit der ID 72389
ausgewiesen ist, dauerhaft zu sichern und die Oberflache zu rekultivieren. Diesbeziiglich hat
die Salletmayr & Friedl Ziviltechniker GmbH, Vocklabruck, Projektleiter Dipl.-Ing. Johannes
Bramberger, ein Sicherungskonzept ausgearbeitet, auf das hier verwiesen werden darf (GZ
2434220). Als wesentlicher Bestandteil dieses Sicherungskonzepts soll die bis zu 10 m hohe
siidostseitige Bestandsboschung des Reifenlagers mit einem geeigneten mineralischen Korn-
gemisch Gberlagert und sodann rekultiviert und bepflanzt werden. Nachdem die Endb&schung
in einem Neigungsverhaltnis von 2:3 (ca. 33°), somit deutlich steiler als die im Deponiebau
Ublichen 1:2 (ca. 27°) aufgebaut werden soll, forderte der ASV fir Abfall- und Deponiebau-
technik des Landes 00., Ing. Gerhard Brandmaier, in seiner fachlichen Stellungnahme vom
10.02.2025 (GZ: UBAT-2010-24237/380-Br/UV) unter Pkt. 9.:

»Im stidéstlichen Bereich des riickzubauenden Bestandsweges und dem dort geplanten Aufbau
ist die Herstellung einer 2:3 (rd. 40° [Anm. d. Verfassers: muss natirlich lauten 33°]) geneigten
Uberlagerungsbéschung, in Fortsetzung der siidlich anschlieffenden Bestandsbéschung, ge-
plant. Der Herstellung einer Endbéschung mit einer Neigung steiler als 1:2 wird grundsdtzlich
nicht zugestimmt. Wenn nicht anders méglich, ist ein rechnerischer Standsicherheitsnachweis
zu erbringen. Auf Grundlage dieser Berechnung ist ein Konzept auszuarbeiten, wie die sich da-
raus ergebenden Vorgaben im Rahmen der Ausflihrung umgesetzt werden. ,,

Die ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH, vertreten durch Herrn MEng. Joachim Ebner,
beauftragte den Unterfertigten mit dem geforderten rechnerischen Standsicherheitsnach-
weis. Die im Bereich der Slidostb6schung geplanten SicherungsmalBnahmen, insbesondere in
Bezug auf die geotechnischen bzw. bodenmechanischen Eigenschaften des einzubauenden
Lockermaterials, wurden zwischen den Herren Ebner, Bramberger, Schénberg und Feitzinger
im Detail abgestimmt.
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2.  Geotechnische Aspekte der geplanten SicherungsmaRnahmen

Die Sidostbdschung des Reifenlagers soll durch Vorschiitten eines Schubsicherungsdamms
aus weit gestuftem Kantkorn 0/63 dauerhaft standsicher hergestellt werden. Die Vorausset-
zungen flr den Aufbau des Damms sind in jedem Fall gegeben, weil im Bereich des bestehen-
den Fahrwegs entlang des BoschungsfulRes eine solide, im Schnitt 7 m breite Dammaufstands-
flache vorhanden ist. Das Wegplanum besteht aus weit gestuftem Schotter von der direkt an-
grenzenden Rohkiesdeponie und wurde durch das jahrelange Befahren mit den schweren
Baumaschinen sehr gut verdichtet. Dies manifestierte sich auch bei den Schiirfungen zur Ab-
klarung der Lagerungsgrenzen im Siden und Osten des Reifenlagers am 19.09.2023 (s. dazu
Schurfbericht 2023 von Dipl.-Ing. Erich Vejvar, Zivilingenieur fiir Bergwesen, Geotec e.U., St.
Pantaleon 19.06.2024, GZ 23/A/EV02).

197

Abb. 1 Entlang des BoschungsfuRes verlaufender Fahrweg, daneben ostseitig anschlieBende Rohkiesdeponie.
Das Bild oben wurde ungefahr auf Hohe von Schnitt AR7 aufgenommen. Fotos: J. Ebner ERG GmbH, 02.04.2025
2
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Abb. 2 Schurf 1 vom Bdschungsfull unter das
Wegplanum reichend, ungefdahr auf Hohe von
Schnitt AR7; max. Schurftiefe ca. 2 m.

Fotos: E. Vejvar Geotec e. U., 19.09.2023

Gemall Geotec-Schurfbericht von Dipl.-
Ing. Erich Vejvar taucht im max. 2 m tie-
fen Schurf 1 das Reifenlager offenbar
noch ein Stiick unter dem Fahrweg Rich-
tung Sidosten ein. Im Schurf war deut-
lich erkennbar, dass die Altreifen von gut
verdichtetem, rostbraunem bindig-kiesi-
gem Material (Bodengruppe GU) uber-
deckt wurden. Darliber wurde ein Vlies
eingebracht und die Tragschicht des
Wegplanums aus weit gestuftem, gut
verdichtetem Schotter aus der Rohkies-
deponie aufgebaut (Bodengruppe GW).
Dieser Aufbau wurde auch in den Schiir-
fen 2 und 3 aufgeschlossen, wobei die
Machtigkeit der bindig-kiesigen Abdeck-
schicht laut Dokumentation der Geotec
zwischen 0,60 m und 1,20 m variierte.
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Die im September 2023 getatigten Aufschliisse belegen, dass die Dammaufstandsflache aus
gut verdichtetem Material besteht und der Untergrund deshalb als ausreichend tragfahig zu
bewerten ist. Als Dammschittmaterial wird frostsicherer Recycling-Frostkoffer der Korn-
gruppe 0/63 der Fa. Asamer Kies- und Betonwerke GmbH verwendet, der aus Tunnelausbruch-
material des im Bau befindlichen Pumpspeicherkraftwerks Ebensee hergestellt wird. Das Tun-
nelausbruchmaterial besteht groStenteils aus natirlichen Karbonatgesteinen und einem Mas-
senanteil von 5-10 % Spritzbeton vom Tunnelausbau. Ein Prifbericht flir den Recycling-Bau-
stoff NAT 0/63, U6, A2 der Asamer Kies- und Betonwerke GmbH vom 02.07.2024 liegt vor
(Bericht Nr. 22024/1-1477).

Abb. 3 Aufbereitungslager
der Fa. Asamer Kies- u. Beton-
werke GmbH, Standort Ohls-
dorf, mit Recycling-Frostkof-
fer aus aufbereitetem Tun-
nelausbruchmaterial.

Fotos: J. Ebner, ERG GmbH,
10.03.2025

GemdaR Geologischer Karte der
Republik  Osterreich  1:50.000,
Blatt 66 Gmunden (Egger, H. et
al., Geol. B.-A., Wien 1996) wird
das Gebiet des Sonnsteins ober-
halb von Ebensee, wo das Pump-
speicherkraftwerk errichtet wird,
von diversen Karbonatgesteinen
der Mittel- und Obertrias aufge-
baut, namentlich Wetterstein-
kalk, mergelige Kalke der Op-

: Y28 ‘ ponitz-Formation, Hauptdolomit
und Plattenkalk Wennglelch vom gegenstandllchen Frostkoffer aus dem Tunnelausbruchma-
terial bislang keine Scherparameter bestimmt wurden, kdnnen anhand von Vergleichen mit
dhnlichen Gesteinskdrnungen fiir diese weit gestufte kantige Karbonatgesteinskdérnung sehr
gute Scherparameter angesetzt werden. Fir die Standsicherheit entscheidend ist, dass der bis
zu 10 m hohe, an der Luftseite 2:3 geneigte Damm in 0,50-0,75 m starken Lagen eingebaut
wird und die Lagen mit der Vibrationswalze verdichtet werden. Dank der £ 7 m breiten Auf-
standsflache wird eine durchgehend groRe Breite der vorgeschiitteten Schubsicherung erzielt.
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Abb. 4 Ca. 3 m tiefe Erkun-
dungsschiirfe im Sanierungsbereich
,Lager Bienenh(tte”. Fotos: J. Ebner,
ERG GmbH, 28.01.2016

Dank der sehr langen Verweildauer und der Uber-
lagerung sind die Altreifen mittlerweile stark kom-
primiert und weisen durch den hohen Reibungsko-
effizienten des Gummis eine sehr hohe innere Rei-
bung auf, sodass auch das Altreifenlager unterhalb
der Abdeckschicht quasi als , konsolidierte Boden-
schicht” mit entsprechend hohem Reibungswinkel
beurteilt werden kann. Die + 3 m hohen, senkrecht
stehenden standfesten Wande der am 28.01.2016
durchgefiihrten Erkundungsschiirfe im Sanie-
rungsbereich ,Lager Bienenhiitte” belegen dies
recht eindrucksvoll.
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Zur Rekultivierung wird die fertige 2:3 Boschung des Schubsicherungsdamms noch mit 20-30
cm lehmigem Bodenaushub abgedeckt. Die rekultivierte Endbdschung wird mit Weidensteck-
lingen bepflanzt. Die lehmige Rekultivierungsschicht verringert mafRgeblich die Wasser- und
Gasdurchlassigkeit. Die Weidenstecklinge bilden ein verzweigtes Wurzelgeflecht, also eine in-
genieurbiologische Bewehrung der Boschung, aus und beeinflussen den Wasserhaushalt po-
sitiv. Diese abschliefende Rekultivierung und Bepflanzung ist als entscheidende MaBnahme
zur Erzielung einer dauerhaften Erosionsstabilitdt der Boschung zu bewerten.

3.  Rechnerischer Standsicherheitsnachweis und zusammenfassende Beurteilung

Die geotechnische Bdschungsberechnung wurde mit dem Grundbauprogramm GEOSOFT Mo-
dul Béschungsbruch V 8.28.01 anhand des Schnitts AR7, nahe dem nordlichen Ende der Siid-
ostboschung, durchgefiihrt. Der Schnitt AR7 wurde gewahlt, zumal es sich dabei um das worst
case-Szenario, normal zur Falllinie und groRte Béschungshohe, handelt.

Die Teilsicherheitsbeiwerte wurden gemaR EC 7 (A) fiir die Schadensfolgeklasse CC 2 (mittlere
Folgen fur Gebaude und Menschenleben) und Bemessungssituation BS 1 (standige Einwir-
kung, weil dauerhafter Endbdschungszustand nach Sicherung) gewahlt.

Nach dem Gleitkreisverfahren konnte die Standsicherheit mit sehr groRen Sicherheitsreserven
in der GroRBenordnung von rund 37 % nachgewiesen werden (Ausnutzungsgrad des absoluten
Maximums aller Gleitkreise u = 0,63).

Die maligeblichen bodenmechanischen Parameter fiir das Dammschittmaterial und die an-
deren Bodenschichten gehen aus der Standsicherheitsberechnung im Anhang auf den folgen-
den Seiten hervor. Der Grundwasserspiegel 408,7 m (. A. im anstehenden wiirmglazialen Ter-
rassenschotter wurde aus dem Projekt der Salletmayr & Friedl ZT GmbH (ibernommen; er kor-
reliert in etwa mit den GW-Schichtenlinien im DORIS.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass durch die im Sicherungskonzept der Salletmayr &
Friedl Ziviltechniker GmbH projektierten MaBnahmen bei erdbautechnisch fachgerechter
Ausfiihrung eine dauerhaft standsichere und erosionsstabile Endbdschung des Alten Reifen-
lagers Ohlsdorf hergestellt wird.

Ausgefertigt: Dr. phil. Gerhard Feitzinger

St. Gilgen, am 04.04.2025
GZ 25.024
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ANGABEN

Datum: 04.04.2025

Charakteristische Werte werden in der Folge mit (k),
werte (Design-Werte)

mit (d)
Kennzeichnung in der Uberschrift,

gekennzeichnet.
so gilt dies flir den ganzen

Steht di

Abschnitt. Design-Werte werden blau angegeben.

ALLGEMEINES

ERG Reifenlager Ohlsdorf
Sicherungskonzept
Schnitt AR7 Sidostbéschung

UNTERGRUND

Schichtgrenzen der Bodenschichten
Abdeck.

GOK

Seite 1

Bemessungs-

ese

Schotter Decksch.alt,

3 x (m)

y (m)

GW-GU
4

Kennwerte der Bodenschichten (k)

Schicht

Gamma
(kN/m3)

Gamma-b
(kN/m3)

Planum, G,S Damm Schubsicherung, GW
x (m) y (m) 2 x (m) y (m)
0,00 25,00 0,00 25,00
9,70 21,50 9,70 21,50
11,00 21,60 11,00 21,60
15,70 20,60 15,70 20,60
28,50 28,80 22,70 20,60
39,00 28,80 26,50 22,90
51,00 28,80 31,30 26,80
33,20 27,80
36,00 28,50
39,00 28,80
51,00 28,80
Reifenlager Terrasenschotter, GW
x (m) y (m) 5 x (m) y (m)
0,00 20,60 0,00 0,00
21,00 18,50 51,00 0,00
32,00 19,00
39,00 18,00
44,00 16,70
51,00 15,50
Kohasion Reibungs- Beiwert
(kN/m2) winkel (Grad) B
0,00 33,00 0,00
5,00 43,00 0,00
5,00 35,00 0,00
0,00 40,00 0,00
0,00 37,00 0,00

eeo=or] Dipl.Ing. Gottfried Petschl, Geotechnische Software
' A-3500 Krems, Mihlhofstralie 4
Tel./Fax +43 (0) 2732 76 583
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Energielinien fur Grundwasserspiegel
Energielinie 1

x (m) y (m)
0,00 8,70
51,00 8,70

Die Energielinie 1 und 2 sind ident.

Geltungsbereiche der Energielinien
Energielinie 1 gilt von Schicht 0
bis Schicht 1

RECHENVERFAHREN

Kreismittelpunkte
Die Kreismittelpunkte werden vorgegeben durch automatische Suche.

Schrittweite f. Kreisabstande (m) 1,00
Schrittweite f. Mittelpunkte (m) 1,00

Vorschrift und Unterteilung

Die Berechnung erfolgt

mit Gleitkreise nach EC 7 (ON EN 1997-1, ON B 1997-1-1).
keine Keile (aktiv, passiv)

Streifenbreite (m) 1,00

Teilsicherheitsbeiwerte

Die Teilsicherheitsbeiwerte werden nach

EC 7 (A) (ON EN 1997-1, ON B 1997-1-1) gewahlt.
Schadensfolgeklasse CC 2

Bemessungssituation BS 1

standige Einwirkungen 1,00
veranderliche Einwirkungen 1,10
Reibungswinkel 1,15
Kohédsion 1,15
Schubwiderstande 1,00
Ankerkrafte 1,00

«ceo ~or 1 Dipl.Ing. Gottfried Petschl, Geotechnische Software
' A-3500 Krems, Mihlhofstralie 4
Tel./Fax +43 (0) 2732 76 583
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ENERGIELINIEN UND GELTUNGSBEREICHE

Energielinien und Geltungsbereiche
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QUERSCHNITT DER GEOMETRIE

Querschnitt der Geometrie
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1 GEGENSTAND UND GRUNDLAGEN FUR DAS SICHERHEITSKON-
ZEPT ,,ALTES REIFENLAGER" SOWIE BETEILIGTE

Fir die Durchfihrung von Sicherungsmaflnahmen an der Oberflache und an den Boschungen
des grundsatzlich verschlossenen und seit vielen Jahren beweisgesicherten Teilbereichs ,Al-
tes Reifenlager” der Altlast O77 ,Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf“ ist ein entsprechendes
Sicherheitskonzept zu erstellen. Dieses Konzept ist Gegenstand dieser Ausflihrungen.

Die Grundlagen flr das Sicherheitskonzept sind im Wesentlichen folgenden Dokumenten ent-
nommen:

— Sicherungsprojekt ,Altes Reifenlager, in der Fassung vom 09.04.2025, erstellt von SAL-
LETMAYR & FRIEDL Ziviltechniker GmbH

— Sicherheitskonzept bezuglich geplanter Bohrmaf3nahmen am ,Alten Reifenlager” — Alt-
last O77“ vom 17.07.2023, erstellt von Univ.-Prof. DI Dr. techn. Harald Raupenstrauch
und DI Dr. Andreas Schénberg

— Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan gemafR § 7 BauKG fur die Rdumung der Altlast
O77 vom 21.10.2013, erstellt von der ERG GmbH und GEOTEC GmbH. Nfg. KG

— Brandschutz- und sicherheitstechnisches Konzept fir die Raumung der Altlast O77,
2011, erstellt von FireX Greltlehner GmbH

— Beweissicherungskonzept zur Sanierung (Rdumung) der Altlast Altreifen- und Altgummi-
lager Ohlsdorf und Teilauflassung der Betriebsanlage, 2011, Energetische Reifenver-
wertungs GmbH

Wesentlich Beteiligte im Zusammenhang mit dem Sicherungsprojekt und deren Funktionen
sind nachstehend gelistet:

Bauherr/in - Ansprechperson

ERG — Energetische Reifenverwertungs GmbH
Unterthalhamstrale 2, 4694 Ohlsdorf

Ebner Joachim, MEng.
Tel.: +43 664 833 23 76
Email: j-ebner@erg-gmbh.at

Projektmanagement

Projektleiter (PL)

Joachim Ebner, MEng.

Tel.: +43 (0) 664 833 2376
Email: j.ebner@erg-gmbh.at

Externer Konsulent

DI Christof Skala, DWT

Projekt- & Unternehmensberatung, Ingenieurbiro fur KT & WW
Landstralie 21 ¢, 6900 Bregenz

Tel.: +43 (0) 676 79 00 255

Email: christof@skala-consulting.at
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Beweissicherung / Analytik

Gasmessungen / Temperaturmessungen
Joachim Ebner, MEng.
ERG GmbH, UnterthalhamstraRe 2, 4694 Ohlsdorf

Grundwasserbeweissicherung - Analytik
AGROLAB Austria GmbH
Trappenhof Nord 3, 4714 Meggenhofen

Aufsichten / Baustellenkoordination

Behdrdliche Aufsicht (BA)

Ing. Gerhard Brandmaier

Amt der OO Landesregierung / Direktion Umwelt und Wasserwirtschaft / Abt.
Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht, Karntnerstralle 10-12, 4021 Linz

Tel.: +43 (0) 732 7720-14502 bzw. +43 (0) 664 60072 14502

Email: gerhard.brandmaier@ooe.gv.at

Ortliche Sanierungsaufsicht (DSA), Baustellenkoordination, Sicherheitsfachkraft
DI Erich Vejvar

GEOTEC e.U. Trimmelkamer Stral’e 14, 5120, St. Pantaleon

Tel.: +43 664 4432579

Email: erich.vejvar@gmail.com
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2 BISHERIGE SANIERUNGSMASSNAHMEN UND VORGESEHENE
ABANDERUNG FUR DAS , ALTE REIFENLAGER*

Mit Bescheid des Landeshauptmannes von Oberdsterreich als zustandige Altlastensanie-
rungsbehdrde vom 03.05.2011 UR-2010-24237/52-Ak/Ss — geandert mit Bescheid vom
27.10.2011, UR-2010-24237/62-Ak/Ss — wurde die Teilauflassung der gegenstandlichen Be-
triebsanlage und die damit einhergehende Sanierung des Altreifen- und Altgummilagers in
Ohlsdorf unter Vorschreibung von Nebenbestimmungen zur Kenntnis genommen. Konsensin-
haber der aufrechten Genehmigung ist die Energetische Reifenverwertungs GmbH (ERG) mit
Sitz am benachbarten Areal der Altlast O77 in Unterthalham Stralle 2, 4694 Ohlsdorf.

Die Sanierungs- bzw. Sicherungsmaflnahmen an der Altlast O77 betreffen die Grundstiicke
Nr. 1621 (,Altes Reifenlager®) und Nr. 1625, 1626 und 1628 (,Lager Bienenhitte®), alle KG
Ohlsdorf in der gleichnamigen Gemeinde Ohlsdorf.

Von Oktober 2013 bis November 2024 erfolgte die Sanierung des vom ,Alten Reifenlager®
getrennten Ablagerungsbereiches ,Lager Bienenhitte* mittels Raumung (diese wurde im De-
zember 2020 abgeschlossen) und entsprechender Behandlung, Zwischenlagerung und Ver-
bringung der gerdumten Materialien (Altreifen, technischer Gummi, Gummibldcke) in externe
Anlagen (v.a. Mitverbrennung in der Zementindustrie, thermische Verwertung, etc.).

Auf Grundlage der gewonnenen Erkenntnisse aus der Rdumung des ,Lagers Bienenhutte® und
der Ergebnisse aus den laufenden Uberwachungen und Untersuchungen des zweiten und &l-
teren, verschlossenen Ablagerungsbereichs ,Altes Reifenlager® sowie aufgrund der geander-
ten Marktsituation betreffend Absatzmdglichkeiten von Altreifen- und Altgummimaterialien (Ab-
falle) strebt ERG GmbH nun eine Abanderung der fir den Ablagerungsbereich des ,Alten Rei-
fenlagers" urspriinglich vorgesehenen SanierungsmalRnahmen an. Statt einer Raumung (wie
beim ,Lager Bienenhlitte®) sollen nunmehr am ,Alten Reifenlager® Sicherungsmaflinahmen mit
Fortfihrung der Beweissicherung gesetzt werden.

Grund fur die Abanderung der MalRnahmen sind zusammengefasst die im Zuge der Rdumung
des ,Lagers BienenhUtte“ gewonnenen Erkenntnisse, die weiterhin stabilen Verhaltnisse im
LAlten Reifenlager® (Kontrollmessungen diverser Parameter) und stark gednderte Rahmenbe-
dingungen in der Entsorgung von geraumten Altreifen und Altgummifraktionen.

Nachfolgende Abbildung 1 zeigt die Lage der Altlast O77 (rot gefarbt mit den beiden Teilberei-
chen ,Lager Bienenhutte* und ,Altes Reifenlager”) am Gelande der Firmengruppe Asamer im
Gemeindegebiet Ohlsdorf.

Das gesamte Betriebsgelande der ehemaligen Schottergrube ist durch einen Zaun abgegrenzt
und somit gegen unbefugten Zutritt gesichert.

Nordwestlich grenzen an die Altlast O77 landwirtschaftlich genutzte Flachen an. Norddstlich
der Altlast verlauft die Traun.
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Lager-Bienenhiitte,:
gerdaumty|

Altes-Reifenlager,-
geplante-Sicherung¥l

Abb. 1: Auszug aus dem Altlastenatlas mit der Altlast O77
(Quelle: www.umweltbundesamt.at, 2024)

Zwischen den beiden Bereichen ,Altes Reifenlager und ,Lager Bienenhitte® verlauft die For-
derbandstralie Ohlsdorf-Nord (einschlie3lich Abwurfband)

Sud(6stlich) der Altlast befindet sich die Betriebsstatte /Reifenverwertungsanlage der KIAS
GmbH.

Die Zu- und Abfahrt erfolgt ausgehend von der Betriebseinfahrt zum Betriebsgelénde der Asa-
mer Kies- und Betonwerke GmbH Uber das bestehende Wegenetz zur KIAS (bis dahin asphal-
tiert).

Zu den verbliebenen Sicherungsbereich des ,Alten Reifenlagers® bestehen befestigte, jedoch
nicht asphaltierte Fahrwege.

Zufahrtsbeschrankungen (max. freie Hohe, Gewicht, Max. Zufahrtsbreiten) fur die eingesetz-
ten Baumaschinen (Radlader, Bagger, Muldenkipper, Lkw) bestehen nicht.

Freileitungen sind im Bereich der Altlastflachen keine vorhanden.
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3 VORGESEHENE MASSNAHMEN FUR DIE SICHERUNG DES ,,AL-
TEN REIFENLAGERS“ UND BISHERIGE MESSERGEBNISSE

3.1 Kurzbeschreibung und Begriindung fiir die geplanten Siche-
rungsmaflnahmen

Die im gegenstandlichen Projekt zur Sicherung des ,Alten Reifenlagers" ausgearbeiteten Maf3-
nahmen (vgl. Sicherungsprojekt ,Altes Reifenlager®, erstellt von SALLETMAYR & FRIEDL Zi-
viltechniker GmbH, Vécklabruck, in der Fassung vom 09.04.2025) zur Beibehaltung und dar-
Uber hinaus Verbesserung des derzeitigen Zustandes sehen eine zusatzliche Uberlagerung
des Ablagerungsbereiches vor.

Durch das Aufbringen einer zusatzlichen Abdeckung soll vorrangig ein mechanischer Schutz
der bestehenden Abdeckung erreicht und der Strdmungswiderstand erhéht werden, sodass
der konvektive Sauerstoffeintrag unterbunden und das Restrisiko einer Selbstentziindung mi-
nimiert wird.

Aufgrund bzw. in Zusammenhang mit der erfolgten Rdumung des Teilbereichs ,Lager Bienen-
hatte” der Altlast O77, die laufend durchgefihrten Gas- und Temperaturmessungen an einge-
brachten Sonden, die laufende Grundwasserbeweissicherung an erganzten Grundwasserson-
den sowie die Eingrenzung des Ablagerungskoérpers durch Geoelektrik und Refraktionsseis-
mik in Kombination mit Erkundungsschurfungen kann nunmehr — abweichend zur Bewertung
aus dem Jahr 2010 - festgehalten werden,

dass das ,Alte Reifenlager® unter den aktuell vorherrschenden Randbedingungen keine we-
sentliche Neigung zur Selbstentziindung aufweist und

damit eine mit Brand- oder Pyrolyseereignissen verbundene Umweltgefahrdung unter den der-
zeitigen Bedingungen nahezu auszuschlief3en ist.

Als Grund hierflir kann vor allem die kompakte Lagerung mit einem geringeren Altgummi-Anteil
von etwa 10% und die schlechte Durchstrombarkeit aufgrund einer guten lateralen Abdichtung
und damit geringe Sauerstoffzufuhr im Lager ,Altes Reifenlager” angefiihrt werden.

Des Weiteren ist aufgrund der lateralen Einspannungen des Altlastenkérpers im gewachsenen
Untergrund bzw. der bereits stabilisierten Ostbéschung mit keinen Grundbriichen zu rechnen.
Daruber hinaus wurde ein Standsicherheitsnachweis sowie ein Ausfiuhrungskonzept fur die
Sicherung der Stidostbdschung erstellt.

Unter Berlcksichtigung des aktuellen Erkenntnisstandes kommt das Gutachten ,Gutachten
mit Gefahrdungsabschatzung und Inhalte flr ein Sicherheitskonzept bezlglich geplanter Bohr-
mallnahmen am ,Alten Reifenlager — Altlast O77“ vom 17.07.2023, erstellt von Univ. Prof.
Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch und Dipl.-Ing. Dr. Andreas Schdnberg zu dem
Schluss, dass das ,Alte Reifenlager” im derzeitigen Zustand belassen werden sollte, und die
aktuellen Sonden noch weiter fir iberwachende Messungen genutzt werden kénnen.
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Im Gutachten wird weiter angeflihrt, dass eine gezielte zusatzliche Abdeckung den Stro-
mungswiderstand des ,Alten Reifenlagers® weiter reduzieren wirde, und dass eine Verande-
rung am Lager, wie z.B. durch das Einbringen von weiter abgeteuften Messsonden zur Durch-
I6cherung des Lagerkoérpers und damit potenziell zur Ausbildung unerwinschter Konvektions-
strdmungen fuhrt.

Den fachlichen Empfehlungen von Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald Raupenstrauch und
Dipl. Ing. Dr. Andreas Schénberg folgend sieht das gegenstandliche Projekt zur Sicherung des
verbleibenden Ablagerungsbereiches ,Altes Reifenlager” der Altlast O77 die Konservierung
des derzeitigen Zustandes unter zuséatzlicher Abdeckung und weiterfiihrender Uberwachung
des Altlastenkoérpers vor.

Die aufzubringende Abdeckung mittels definierter Bodenaushubmaterialien erflllt vornehmlich
den Zweck, das ,Alte Reifenlager” einerseits vor auflderen Einflliissen zu schitzen (Béschungs-
bruch, Starkregenereignisse, Durchwurzelung, Nachnutzung, etc.), und dabei gleichzeitig die
Gasdurchlassigkeit zu reduzieren.

Zur weiterfuhrenden Beprobung der bestehenden Temperatur- und Gasmesssonden sollen
diese, entsprechend der Uberlagernden Abdeckung, bis tber das jeweilige Niveau des Sekun-
darreliefs verlangert werden.

3.2 Erkenntnisse aus den langjahrigen Temperatur- und Gasmes-
sungen

Die 8 derzeit bestehenden Messsonden zur Uberwachung des ,Alten Reifenlagers” sind bis in
einer Tiefe von ca. 4 m abgeteuft und dienen einerseits der kontinuierlichen Uberwachung des
zeitlichen Temperaturverlaufs und andererseits der Feststellung mdglicher Reaktionsprodukte
der ablaufenden exothermen Reaktionen (z.B. CO, CH.) sowie des Sauerstoffbedarfs. Dazu
werden in den jeweiligen Sonden die Temperatur, der Sauerstoffgehalt (O2), der Kohlendi-
oxidgehalt (CO.), das Methan (CH4) und das Kohlenmonoxid (CO) der lokalen Gasphasen
sowie der errechnete LEL-Wert (lower explosiv limit) gemessen.

Die Temperaturmessungen ergaben bislang deutlich niedrigere Werte als im ,Lager Bienen-
hatte“. Dies kann unter anderem mit dem Fehlen von Altgummi in den unteren Ablagerungs-
schichten, im Gegensatz zum ,Lager Bienenhdtte“, begriindet werden. Des Weiteren haben
Beobachtungen der Schnee- und Morgentau-Situation am ,Alten Reifenlager” hinsichtlich et-
waiger Hotspots (lokal hdhere Temperaturen) keine freien Bereiche ergeben, was ebenfalls
gegen das Vorhandensein von Hotspots spricht. Durch die Temperaturmessungen zeigt sich,
dass das Lager dicht ist, und keine Konvektionsstromung stattfindet. Die schlechte Durch-
strombarkeit ergibt sich aufgrund einer guten Abdichtung durch die lateralen Einspannungs-
bdschungen.

Der gemessene Sauerstoffgehalt liegt zwischen 18,5 bis 20 %, der CO2-Gehalt zwischen 0,3
- 1,0 %, CO konnte kaum festgestellt werden (schwankt zwischen 0 und < 5 ppm), CH4 wurde
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nicht gemessen und die untere Explosionsgrenze LEL war an allen Sonden gleich null (einzige
Ausnahme ist die vermerkte Stérung bei Sonde A4 vom 01.07.2019). Der Wert flir CH4 lag bei
0,2 %, daher LEL-Wert bei 4,8 % (nach Uberprifung des Messgerates wurde Seitens des Her-
stellers dahingehend ein Defekt des Gerates festgestellt).

Der biologische Anteil des Inhalts des ,Alten Reifenlagers® ist sehr wahrscheinlich aufgrund
der langen Ablagerungsdauer bereits weitgehend abgebaut. Die Ablagerungen des ,Alten Rei-
fenlagers® sind auch deutlich homogener als die des ,Lagers Bienenhtte®, in dem auch signi-
fikant hdheren Mengen an technischem Gummi eingelagert wurden. Der Ablagerungskorper
im heutigen Zustand kann daher als stabil, auch was allfallige Hohlrdume und Gaswegigkeiten
betrifft, eingestuft werden.

Die Datenlage betreffend Temperaturverhaltnisse und Gaszusammensetzung wurde fir den
Zeitraum bis November 2024 erhoben, untersucht und ausgewertet. Wesentlich ist die Tatsa-
che, dass die Verhaltnisse Uber einen grofken Zeitraum keine signifikanten Anderungen auf-
zeigen, als konstant betrachtet werden kénnen und auf ein ,ruhiges® Verhalten des ,Alten Rei-
fenlagers“ hinweisen.

In den folgenden Abbildungen sind die Verlaufe von Temperatur und Gasanteile (Sauerstoff
und Kohlendioxid) fuir die jeweiligen Sonden bis zum 18.11.2024 abgebildet:

Temperatur- und Gasverldufe Sonde Al
Ausrentemp 02 Verlaul

CO2 Verlawt - T

Abb. 2: Temperatur- und Gasverlaufe der Sonde A1 (Zeitraum 2014-2024)
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Abb. 3: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A2 (Zeitraum 2014-2024)
Temperatur- und Gasverlbufe Sonde |
—— Aumentermp 02-Verlasut
€02 Vertaut

Temperatur- und Gasverlufe Sonde A3

Abb. 5: Temperatur- und Gasverlaufe der Sonde A3 (Zeitraum 2018-2024)
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Abb. 6: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A31 (Zeitraum 2018-2024)
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
—— Aussenternp Verlauf
COX Verdaut

Abb. 7: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A4 (Zeitraum 2018-2024)

Temperatur- und Gasverliufe Sonde AS

Abb. 8: Temperatur- und Gasverldufe der Sonde A5 (Zeitraum 2018-2024)
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Temperatur- und Gasverlbufe Sonde A6
Ausrentemp 02-Verlauf

002 Verlaut « T

- " —
/ "o gy -
—
A

—_—

Abb. 9: Temperatur- und Gasverlaufe der Sonde A6 (Zeitraum 2018-2024)

Zusammengefasst kann somit festgehalten werden, dass bislang im Beobachtungszeit-
raum keiner der kritischen Werte erreicht oder gar tliberschritten wurde. Das wird auch
durch die letztaktuellen Messungen bestatigt.

3.3 Erkenntnisse aus der langjahrigen Grundwasserbeweissiche-
rung

Die Beprobung des Grundwassers am Altlastengelande erfolgt seit 2018 (und nach wie vor)
abwechselnd als Pump- bzw. Schépfprobe im dreimonatigen Intervall an einer GW-Zustrom-
sonde (GW5) im westlichen Bereich des ,Alten Reifenlagers® und dreier GW-Abstromsonden
(GW10, GW11, GW16) im nord-dstlichen Bereich des ,Lagers Bienenhitte®. Laut Bescheid
erfolgte zuvor an den zwei GW-Zustromsonden (GW5 und GW?7) im westlichen Bereich des
»Alten Reifenlagers® und dreier GW-Abstromsonden (GW15, GW16, GW17) im nord-6stlichen
Bereich des ,Lagers Bienenhutte“ die Grundwasserbeprobung im dreimonatigen Intervall. In
Abstimmung mit der UBA GmbH und dem Amt der O6. Landesregierung wurde 2018 eine
Anpassung der Untersuchungsumsetzung vorgenommen. Alle vorgenommenen Grundwas-
seruntersuchungen an den bestehenden und bisherigen Grundwassersonden verliefen bis-
weilen unauffallig. Die entsprechenden Protokolle der Grundwasserbeweissicherungen wer-
den im regelmafligen Turnus von drei Monaten an die zustandige Behorde Gbermittelt.

Die Grundwasseriiberwachung im Zusammenhang mit dem ,Alten Reifenlager” ergibt fol-
gende Schlussfolgerungen:

— Das Grundwasser unterstromt beide Ablagerungsbereiche der Altlast O77, wobei die
Grundwasserstromung in nordéstlicher Richtung ausgerichtet ist. Entgegen der friiheren
Annahme (im Jahr 2010), dass das Grundwasser nach kurzer FlieRstrecke in die Traun
exfiltriert, haben Untersuchungen in den Jahren 2015 und 2016 gezeigt, dass das Grund-
wasser die Traun in Richtung Laakirchen unterstrémt und erst in gréRerer Entfernung, im
Bereich des Traunfalls, teilweise eine Einspeisung des Grundwassers in die Traun erfolgt.

12.09.2025 Seite 13 von 28



ENERGETISCHE REIFENVERWERTUNGS GMBH

Geringe Machtigkeit der mineralischen (sandig, kiesigen) Abdeckung, die damit gut was-
serdurchlassig ist — gilt auch fur die Randbereiche. Niederschlagswasser sickerten bzw.
sickern durch die Ablagerung in den Grundwasserkorper.

Die fehlende Basisdichtung an der Ablagerungssohle (bt praktisch keinen Einfluss auf
das Grundwasser aus.

Die abgelagerten, kaum grundwassergefahrdenden Materialien (vor allem Altreifen) ha-
ben das Grundwasser maximal marginal oder gar nicht belastet (gemessene Parameter
unter oder nur knapp Uber der Nachweisgrenze).

Auch mit Fortdauer der Rdumung des ,Lagers Bienenhitte* kam es bei den gemessenen
Grundwasserparametern (KW-Index, AOX, KMnQ,) praktisch zu keinen Anderungen,
diese blieben auf konstant niedrigem Niveau.

Den Erkenntnissen der Raumung des ,Lagers Bienenhitte® folgend ist mit hoher Wahrschein-
lichkeit anzunehmen, dass auch in den unteren Ablagerungsschichten des ,Alten Reifenla-
gers” wegen der signifikant geringeren Anteile an Altgummi sowie den dichten Anlagerungs-
bdschungen niedrige Temperaturen vorherrschen.

Im Gutachten mit Gefahrdungsabschatzung und Inhalte flr ein Sicherheitskonzept bezlglich
geplanter BohrmafRnahmen am ,Alten Reifenlager” — Altlast O77 vom 17.07.2023 von Univ.-
Prof. DI Dr. techn. Harald Raupenstrauch und DI Dr. Andreas Schdonberg wurde der derzeitige
Zustand der Deponie dargestellt und eine Gefahrdungsabschatzung sowie Inhalte fir ein Si-
cherheitskonzept bezlglich geplanter BohrmaRnahmen am ,Alten Reifenlager” erstellt.

Darin wird schlussgefolgert, dass

die Ablagerung ,Altes Reifenlager” unter den aktuell vorherrschenden Randbedingungen
keine wesentliche Neigung zur Selbstentziindung aufweist. Der Grund dafir ist vor allem
die schlechte Durchstrombarkeit aufgrund einer guten lateralen Abdichtung und damit ge-
ringe Sauerstoffzufuhr. Des Weiteren existieren keine seitlichen Béschungen, welche z.B.
bei einem Regenereignis abrutschen und dadurch eine Sauerstoffzufuhr erhéhen kénn-
ten.

in tieferen Bereichen, aufgrund potenzieller Korrosionsprozesse, moglicherweise hdhere
Temperaturen vorliegen. Dieser Umstand kann jedoch bei nahezu unterbundener Sauer-
stoffzufuhr als unbedenklich erachtet werden. Bei einer Durchbohrung des ,Alten Reifen-
lagers®, vor allem ein Offnen in tiefere Bereiche hin, besteht die Gefahr einer unerwiinsch-
ten Sauerstoffzufuhr. Die Gefahren einer starker werdenden Selbsterwdrmung und einer
potenziellen Selbstentziindung wirden dadurch steigen. Mit jeder umgesetzten Bohrung
wilrde das Risiko einer ungewollten Sauerstoffzufuhr steigen.

dass, fur eine etwaige Bohrung verwendete, Kiihimedium in den Ablagerungskoérper und
weiter in das Grundwasser gelangt und dort zu Beeintrachtigungen flihren kann

unter der empfohlenen Beibehaltung des derzeitigen Zustandes, eine weitere zusatzliche
Abdeckung und dadurch Erhéhung des Strémungswiderstands angedacht werden kann.
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4 VORGESEHENE SICHERHEITSMASSNAHMEN IM ZUGE DER UM-
SETZUNG DES SICHERUNGSPROJEKTS

4.1 Gas- und Temperaturmessungen

In den bestehenden 8 Gas- und Temperaturmesssonden sollen wahrend der Ausfihrung der
Sicherungsmaflnahmen und dariber hinaus weiterhin die Temperatur, der Sauerstoffgehalt
(O>), der Kohlendioxidgehalt (COz), das Methan (CH4) und das Kohlenmonoxid (CO) der loka-
len Gasphasen [sowie der errechnete LEL-Wert (lower explosiv limit)] im woéchentlichen Tur-
nus gemessen werden.

Sollte es wider Erwarten zu ,relevanten Abweichungen in den Messungen kommen (z.B. Ver-
dacht auf Pyrolysefall, starkere Temperaturexkursionen im Sinn von Ausreif3ern, etc.), sollen
die Gas- und Temperaturmessungen unverzlglich auf kiirzere Messintervalle gesetzt und ent-
sprechend dem Parameterumfang des Brandereignisses aus dem Jahr 2000 ausgeweitet
werden. Die zusatzlich zu messenden Parameter im Falle unerwarteter negativer Verande-
rungen sind Schwefeldioxid (SO;), organischer Kohlenstoff (C), Schwefelwasserstoff (H.S),
Wasserstoff (Hz2) und der Feuchtegehalt (H20).

MalRgebliche Grenzwerte zur Definition von ,relevant abweichenden“ Messwerten (von Tem-
peratur und/oder Gasen) lassen sich aufgrund der Komplexitat nicht als absolute Werte aus-
weisen (es handelt sich hier nicht um Materialwerte) bzw. sind im gegenstandlichen Fall wenig
zielfihrend. Vielmehr sind zeitliche Veranderungen und abweichende relative Werte ent-
scheidend.

Fir den Parameter Temperatur wird eine ,relevante Abweichung®, fir die eine detailliertere
Betrachtung der Situation angestellt werden soll, wie folgt definiert:

A. Temperatur in der jeweiligen Sonde liegt Uber 25 % tber dem bisherigen mittleren Maxi-
malwert der jeweiligen Sonde

B. Schnellerer Anstieg des zeitlichen Temperaturgradienten als die bisher gemessenen
Temperaturen — Kriterium: doppelter Wert des Temperaturgradienten im Vergleich zu den
bisherigen Werten im Bereich zwischen 0,1 bis 0,2 Grad C pro Tag.

C. Kombination aus A. und B.

Festzuhalten ist, dass eine Erh6hung der maximalen Temperatur nicht zwingend bedeutet,
dass sich ein kritischer Zustand im Ablagerungskorper (,Altes Reifenlager”) abzeichnet. Auch
bei einem hbéheren Temperaturniveau kann sich ein Gleichgewichtszustand einstellen. We-
sentlich ist die Betrachtung der Gesamtsituation.

Innerhalb der detaillierten Betrachtung konnen rechtzeitig die Messintervalle entsprechend
der jeweiligen Situation verdichtet werden.

Ebenso soll bei ,relevanten® Abweichungen gegentber den bisherigen Messwerten fir die
Gasparameter eine detailliertere Betrachtung (dh. zeitlicher Verlauf und Entwicklung der
Messwerte, aultere Umstande wie Geschehnisse im Zuge der Umsetzung der Sicherungs-
malnahmen u.a.m.) stattfinden.
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Sollten Gehalte von Methan oder Kohlenmonoxid gemessen (bislang waren keine Gehalte
messbar) oder auch dbzgl. steigende Werte erkannt werden, so ist im jeweiligen Einzelfall die
Ursache und eine allfallige Auswirkung mit einer detaillierteren Betrachtung abzuklaren. Wie
bei der Temperatur auch ist es bei den Gasparametern nicht sinnvoll, absolute Grenzwerte
festzulegen. Im Zuge einer detaillierten Betrachtung erfolgt die Einschatzung der jeweiligen
Situation und flhrt allenfalls zu weiteren MalRnahmen (z.B. vertieftes Monitoring, Verdichtung
Messintervalle etc.).

Die Ausfihrungen dieses Kapitel 4 sind auch im Kapitel 3.15 (Sicherheitsmalinahmen und
Uberwachung) des Technischen Berichts zum Sicherungsprojekt (SALLETMAYR & FRIEDL
Ziviltechniker GmbH, April 2025) enthalten.

4.2 Grundwasseriuberwachung

Die behordlich vorgeschriebene Grundwasseriiberwachung erfolgt an einer der Zustrom-
sonden (GW5) und an den Abstromsonden (GW10, GW11, GW16) im dreimonatigen Tur-
nus, abwechselnd als Pump- und Schopfprobe und soll nach Beendigung der Sicherungs-
maflinahmen weitergefihrt werden. Der Parameterumfang der Grundwasseriberwachung um-
fasst dabei weiterhin einen physikalisch-chemischen Parameterumfang gemaf den einschla-
gigen Europanormen EN ISO (NH., NO,, ClI, NOs, Mg, SO., Ca, Fe, Mn, Na, K, Zn Saureka-
pazitat, Tribung NTU). Darlber hinaus wird der Carbonatgehalt, der Hartegrad und einige
Summenparameter (KMnOs-Index, Oxidierbarkeit, AOX) berechnet.

Im nicht zu erwartenden Fall ,relevanter Abweichungen in den Messungen wahrend oder
auch nach Durchflihrung der SicherungsmalRnahmen (z.B. bei Verdacht auf Pyrolysefall, star-
kere Temperaturexkursionen im Sinn von Ausreilern, etc.), soll unverziiglich auf den erwei-
terten Parameterumfang des Brandereignisses aus dem Jahr 2000 zurtckgegriffen werden,
welcher bereits explizit fir diesen Schadensfall behordlich festgelegt wurde. Dieser umfasst
bei der Grundwassertberwachung zusatzlich die Parameter Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, NHs, S,
anorganische Tenside, der chemische und biochemische Sauerstoffbedarf, adsorbierende an-
organisch gebundene Halogene, Summe Kohlenwasserstoffe, Summe Aromaten (BTXE),
Phenolindex sowie Summe PAK und soll entsprechend 7-tagig Uberprift werden.

Neben der qualitativen wie quantitativen Erhéhung des Probenahme- bzw. Monitoringumfangs
wurde ein MalRnahmenkatalog (vgl. Kapitel 4.3) fir den unwahrscheinlichen Fall von nachtei-
ligen Veranderungen am ,Alten Reifenlager” ausgearbeitet.

4.3 MaBnahmenkatalog / Vorgehensweise bei relevanten Verande-
rungen der Messwerte

Der Malinahmenkatalog soll eine klare Handlungsanleitung fiir die zu setzenden Malinahmen
zur Verhinderung und Abwehr eines Schadensfalles bereitstellen und die erforderlichen Mal3-
nahmen und Rahmenbedingungen fur die Beteiligten definieren.
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MafRgebliches Ziel ist, auf im Rahmen der laufenden Gas- und Temperaturiberwachung fest-
gestellte Veranderungen rechtzeitig zu reagieren und die erforderlichen praventiven MaR-
nahmen zu treffen, die einen Schadensfall und die damit verbundenen Risiken im Zusam-
menhang mit der Umsetzung der physischen SicherungsmaRnahmen am ,Alten Reifenlager*
erst gar nicht eintreten lassen.

Fur den theoretischen Fall eines Brandereignisses sind die ohnehin vorgeschriebenen Mal}-
nahmen einzuhalten. Hierbei ist festzuhalten, dass sich potenzielle Brandereignisse - so un-
wahrscheinlich sie innerhalb des ,Alten Reifenlagers” sind - bereits Wochen oder Monate zu-
vor durch eine langsame Veranderung in den gemessenen Gas- und Temperaturwerten ab-
zeichnen.

Fir die Fertigstellung dieses Sicherheitskonzepts wurde zusatzlich noch die FireX Grel3lehner
GmbH (FireX) beratend hinzugezogen, da dieses Buro Uber die nétige Erfahrung im Umgang
mit entsprechenden Themenstellungen insbesondre hinsichtlich des vergangenen Brander-
eignisses am ,Altreifen- und Altgummilagers Ohlsdorf* verfiigt.

FireX erstellte bereits die Gefahrdungsabschatzung zu einem Brand des Altgummilagers so-
wie das Brandschutz- und Sicherheitskonzept fir die Raumung des ,Altreifen- und Altgummi-
lagers Ohlsdorf“. Zudem war Herr DI Gerhard Grelllehner Verfasser des Mallnahmenplans flr
die Offnung des ,Altreifenzwischenlagers® und Beseitigung des Brandherdes (vor rd. 25 Jah-
ren) sowie auch Leiter der damaligen Gefahrenabwehr.

Auf die Anfrage des Zeiterfordernisses fuir die Bereitstellung allenfalls erforderlicher Léschmit-
tel erhielt die ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH von der Firma Messer Austria AG
(Industriestralte 5, 2352 Gumpoldskirchen, Niederdsterreich) die Information, dass binnen 48
Stunden ein erster Flussiggastransport-LKW mit Léschmittel und innerhalb weiterer 24 Stun-
den ein weiterer LKW am Altlastenstandort ,Altes Reifenlager” sein kann. Weitere LKW mit
Léschmittel kdnnen ausreichend zeitnah am Standort organisiert werden. Fir eine theoretisch
vollstandige Inertisierung des gesamten Ablagerungskoérpers des ,Alten Reifenlagers® wirde
sich ein Erfordernis von bis zu 7 Flissiggastransporter mit je 20.000 Liter Fassungsvermdgen
ergeben. Aufgrund des intensivierten Monitorings bei Veranderungen wie in den vorigen Ka-
piteln beschrieben kann davon ausgegangen werden, dass eine lokal begrenzte Inertisierung
im ,Alten Reifenlager” bereits ausreichend ist, um eine Brandgefahr méglichst auszuschlief3en.

Da sich wie erwahnt bereits Wochen bis Monate im Vorhinein potenziell gefahrliche Verande-
rungen am ,Alten Reifenlager abzeichnen, bleibt somit im Anlassfall und nach Abstimmung
v.a. mit der Behorde ausreichend Zeit, die erforderlichen Loschmittel und Geratschaften zu
organisieren. Aufgrund dieses Umstandes ist auch ein standiges Vorhalten von Flussig-
gastanks am Gelande des ,Alten Reifenlagers“ wahrend der Durchfiihrung der Sicherungs-
maflinahmen an der Oberflache und den Bdschungen aus fachlicher Sicht nicht erforderlich.

Als Medium zur Temperatursenkung und auch Inertisierung ist Kohlendioxid (CO2) grundsatz-
lich besser geeignet als Stickstoff. Einerseits besitzt CO, im gasférmigen Zustand eine hdhere
spezifische volumetrische Warmekapazitat als Stickstoff und anderseits kann CO, direkt auch
chemisch als Komponente fir endotherme Reaktionen agieren. Das Volumen der gesamten
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Deponie betragt laut letztem Kenntnisstand rd. 190.000 m3 (vgl. Sicherungsprojekt ,Altes Rei-
fenlager”, erstellt von SALLETMAYR & FRIEDL Ziviltechniker GmbH, April 2025). Mit einer
mittleren Porositat von 0,4 ergibt sich damit im ,Alten Reifenlager” ein Gasvolumen von insge-
samt 74.000 m3, das im worst case mit Gas inertisiert werden soll. Das Kohlendioxid wird je
nach Notwendigkeit Uber eine oder mehrere (der acht) bestehenden Gas- und Temperatur-
messsonden in den Reifenkoérper eingebracht. Die vorhandenen Sonden sind fir eine umfas-
sende Inertisierung des Ablagerungskérpers jedenfalls ausreichend und auch in lhrer Vertei-
lung suffizient. Als sinnvoll erachtet wird im Falle eines beobachteten und signifikanten An-
stiegs der Temperaturen noch vor einem theoretisch moglichen Ausbruch eines Brandes, den
entsprechenden Bereich des ,Alten Reifenlagers” mit einer Inertisierung mittels Kohlendioxids
zu kontrollieren.

Bis zur Fertigstellung der SicherungsmaflRnahmen an der Ostbéschung des ,Alten Reifenla-
gers“ werden Vliesbahnen (Geotextil MBK 3, = 1.200 g/m?) flir eine zusatzliche Abdichtung der
Flanken (Béschungsflache von rund 1000 m?) vorgehalten, um im Bedarfsfall einen moglichen
Lufteintrag Uber die Béschung zu unterbinden.

MaRnahmenkette wahrend der Umsetzung der SicherungsmaRBRnahmen am ,,Alten Rei-
fenlager” und nach der Umsetzung:

1) Bei Feststellung relevanter Veranderungen im Rahmen der Gas- und Temperaturmes-
sungen bzw. der Grundwasseriberwachung (Kapitel 4.1 und 4.2):

a) Verdichtung des Uberwachungsintervalls sowie des Parameterumfangs geman Kapitel
4.1 und 4.2 dieses Konzepts. Detaillierte Betrachtung, Einschatzung der Situation und
ggf. Handlungsbedarf/Malinahmenvorschlag - Projekttrager ERG GmbH zusammen
mit Fachexperten (z.B. Univ.-Prof. Dr. Harald Raupenstrauch, Montanuniversitat Le-
oben; Dr. Andreas Schonberg / S-PEC e.U.; ev. auch FireX GmbH).

b) zeitnahe Information der zustandigen Bewilligungsbehérde (Amt der O6. Landesregie-
rung, Direktion Umwelt und Wasserwirtschaft Abteilung Umwelt-, Bau- und Anlagen-
technik), Abstimmung weitere Vorgehensweise und der Ma3nahmen.

c) ggf. Mallnahmensetzung wie z.B. weitere Beobachtung der Entwicklung und/oder lo-
kale Abdeckung (Bereiche mit erhdhten Temperatur- und/oder Gaswerten)

2) Erganzende MaRnahmen fir den Fall, dass auf Basis weiterer Messungen die Tatigkeiten
unter 1) nicht ausreichen sollten (d.h. ein oder mehrere Messwerte erhéhen sich weiter):

a) Abstimmung zwischen Projekttrdger und Fachexperten: mdgliche Ursachen, Szena-
rien, Ausarbeitung Vorschlage zweckmaRige Vorgangsweise (z.B. auch Vorschlag, ab
welchem Temperaturwert und/oder Gaskonzentrationswert jedenfalls eine Inertisie-
rung erfolgen sollte)

b) umfassende Information der zustandigen Bewilligungsbehérde (Amt der O6. Landes-
regierung, Direktion Umwelt und Wasserwirtschaft Abteilung Umwelt-, Bau- und Anla-
gentechnik) durch Projekttrager (mit Fachexperten) sowie Abstimmen der weiteren
Vorgehensweise bzw. Mallnahmen (vgl. nachfolgende Punkte). Die Koordination und
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-

Dokumentation erfolgt durch das Projektmanagement des Projekttragers (ERG
GmbH).

c) Einstellen der Sicherungsarbeiten (sofern noch nicht abgeschlossen) sowie Sicherung
des moglichen Gefahrenraumes entsprechend den giiltigen OBFV-Regeln der Einsatz-
taktik (30 bis 60m) und damit die Eingrenzung dieser Wirkzone mittels Absperrband

d) allenfalls sicherheitstechnische Unterweisung aller beteiligten Personen

e) allenfalls Alarmierung der drtlichen Feuerwehrkrafte sowie Information der Bezirks-
hauptmannschaft Gmunden

f) allenfalls Anforderung erster Loschmittel-Lieferungen von z.B. Kohlendioxid (z.B. bei
der Firma Messer Austria GmbH, Linde Gas GmbH,...) Hintanhaltung des Zutritts Un-
befugter

g) falls die MalRnahmen zur Sicherung der Ostbdschung noch nicht abgeschlossen sein
sollten, zusatzliche Abdichtung der Ostbéschung mittels vorratiger Vliesbahnen

h) vorbereitende MaRnahmen fir das Einbringen z.B. von Kohlendioxid in die betreffende
Sonde oder betreffenden Sonden

i) ganztagige Uberwachung des Gefahrenraumes (Einrichtung einer Videotiberwachung,
etc.) - parallele Beobachtung der Wirksamkeit durch laufende Messungen an den wei-
teren Sonden.

j) Eingrenzung bzw. Lokalisierung des (vermuteten) Schadensbereichs innerhalb des
»Alten Reifenlagers”

3) Unerwartetes Eintreten eines Brandereignisses am ,Alten Reifenlager® trotz voriger Iner-
tisierungsmafnahmen

a) unmittelbare Fortsetzung und ggf. Intensivierung der unter 2) angeflihrten Mallhahmen
im notwendigen Ausmald, vollstandige Inertisierung und Brandléschung des Ablage-
rungskorpers mittels der berechneten Mengen an (bevorzugt) Kohlendioxid tber die
bestehenden Gas- und Temperaturmesssonden.

b) bzgl. Verhalten im Brandfall sei auf den Anhang verwiesen (u.a. sind die derzeit zu-
standigen Personen bei den Feuerwehren genannt).
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5 SICHERHEITSMASSNAHMEN NACH BAUKOORDINATIONSGE-
SETZ FUR DIE UMSETZUNG DES SICHERUNGSPROJEKTS

5.1 Vorhandener Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Teil des im Jahr 2011 behdrdlich genehmigten Sanierungsprojektes in Form einer Komplett-
raumung der Altlast O77 (beide Teilbereiche — ,Lager Bienenhitte” und ,Altes Reifenlager®)
ist auch ein dem Baukoordinationsgesetz (§7 BauKG) entsprechender Sicherheits- und Ge-
sundheitsschutzplan (SiGe-Plan).

[Anmerkung: Neben dem Bauarbeitenkoordinationsgesetz (Bau KG) sind grundsétzlich auch
relevante Bestimmungen des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes (AschG) und der Bauarbei-
terschutzverordnung (BauV) zu beachten].

Die fur die Sicherungsmaflinahmen (gemald Sicherungsprojekt ,Altes Reifenlager®, SALLET-
MAYR & FRIEDL ZT GmbH, April 2025) relevanten Bestimmungen aus diesem SiGe-Plan sind
nachstehend angefihrt.

Projekttrager der SicherungsmalRnahmen ist die ERG GmbH, die bei der Rdumung des ,La-
gers Bienenhutte“ auch selbst Leistungen erbracht hat (v.a. Zerkleinerung der gerdumten Alt-
reifen).

Eine operative Mitwirkung an den vorgesehenen physischen Sicherungsarbeiten (Errichtung
Abdeckung Oberflache, Seitenbéschungen etc.) ist der ERG GmbH nicht méglich, jedoch ver-
fugt die ebenfalls am Altlastenstandort ansassige Asamer Kies- & Betonwerke (Abteilung Erd-
bau) Gber die notwendigen Baugerate (Planierraupen, GPS gestitzte Bagger samt den zweck-
mafigen Anbaugeraten), die zum Einsatz kommen kénnen.

Fir die beim Antransport der erforderlichen Materialien (z.B. fir die Abdeckung des ,Alten
Reifenlagers) eingesetzten Fremdunternehmen gilt die folgend angefiihrte betriebsinterne
Richtlinie der ERG GmbH
»Vverhalten im Werksgelande
fur Kunden, Lieferanten, Besucher*

die den jeweiligen Fremdunternehmen nachweislich zur Kenntnis gebracht wird.

Eine gesonderte Baustelleneinrichtung mit Buro-, Aufenthalts- und Sanitarcontainern ist nicht
vorgesehen, da die Arbeiten auf dem Betriebsgelande der ERG GmbH bzw. der KIAS GmbH.
durchgeflhrt werden, deren gesamte Infrastruktur (Sanitdranlagen, Aufenthaltsbereich,
Wasch- / Duschgelegenheiten) fur die gegenstandlichen Sicherungsmalinahmen zur Verfii-
gung steht.

Das gesamte Betriebsgelande der ehemaligen Schottergrube Ohlsdorf / Unterthalham der
Asamer Kies- und Betonwerke GmbH sowie die gegenstandliche Altlastflache sind eingezaunt
und somit besteht eine Zutrittssicherung fur unbefugte Personen.
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5.2 Sicherheitsvorgaben zur Hintanhaltung moglicher Gefahrdun-
gen im Zuge der Durchfiihrung der SicherungsmafRnahmen

Es gilt der Grundsatz, dass potenzielle Unfall- und Gesundheitsgefahren primar durch wirk-
same technische MaRnahmen (besondere Anforderungen an eingesetzte Maschinen sowie
technischen Einrichtungen) bzw. in weiterer Folge, wenn diese nicht oder nur teilweise mdglich
sind, durch organisatorische Malinahmen und unter Anwendung von personlichen Schutzaus-
ristungen zu verhindern sind.

Aus den vorhandenen Umgebungsbedingungen am Altlastenareal (sh. Kapitel 1) sind - mit
Ausnahme der Durchfahrt unter der Férderbandstrafle Ohlsdorf-Nord der Asamer Kies- und
Betonwerke - keine gesonderten Schutz- bzw. KoordinierungsmafRnahmen notwendig.

Gefahrdungen kénnen im Zuge der Durchfihrung der Sicherungsmalinahmen hauptsachlich
beim Transport, Abkippen und Manipulation der bendtigten Materialien sowie bei den Erdbau-
malnahmen auftreten, aber naturlich auch bei einem allfalligen (wenn auch wenig wahrschein-
lichen) Brand- oder Pyrolyseereignisses:

a) Gefdhrdungen bei der Herstellung von Béschungen und Aufbringen der Abdeckschicht

Die vom Sicherungsprojekt v.a. betroffene Stidostbdschung und die Herstellung der Ab-
deckschicht sind grundsatzlich nach dem Stand der Bautechnik und entsprechend den
Vorgaben herzustellen (zB. lagenweiser Aufbau der Béschung gemaf Standsicherheits-
gutachten von Dr. Feitzinger, April 2025). Bei Béschungen besteht Absturzgefahr.

b) Gefahren auf Verkehrs- und Transportwegen

Das Gefahrdungsausmal hangt von der Art und dem Zustand der Verkehrswege, der
Verkehrsdichte, bei Nichteinhaltung von Verkehrsregeln und bei Fehlen wiederkehrender
Prifungen ab.

c) Brand-/Pyrolysegefahr

Vor allem bei chemischen und/oder biologischen Veranderungen im Ablagerungskorper
grundsatzlich mdglich, wenn auch wenig wahrscheinlich.

Als Sicherheitsvorgaben zur Hintanhaltung der Geféahrdungen bei der Durchfuhrung der Si-
cherungsarbeiten sind zu nennen:

ad a) Herstellung Béschungen und Abdeckschicht

zu Bdschungsoberkanten ist mindestens ein Abstand von 3 m einzuhalten

nur befugte Arbeitnehmer dirfen Arbeiten durchfiihren

unbefugte Personen dirfen sich nicht im Sicherungsbereich aufhalten und sind ggf. zu
verweisen

bei Sichtbehinderungen ist mit einem Einweiser zu arbeiten

im Gefahrenbereich der Baumaschine durfen sich keine Personen aufhalten

kein Schwenken von angehobenem Material (ber Personen
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ad b) Gefahren auf Verkehrs- und Transportwegen

Breite der Verkehrswege muss mindestens die max. Fahrzeugbreite + 1,0 m betragen
die max. Steigung / Gefélle der Verkehrswege ist auf die Angaben des Herstellers zu be-
schranken

o die Verkehrswege sind laufend in ordnungsgemafen Zustand zu erhalten (Fahrbahnver-
héaltnisse, Begrenzungen / Wall, Freisteine)

o die Fahrgeschwindigkeit ist den jeweiligen Verkehrs- bzw. Witterungsverhaltnissen anzu-
passen

o die Betriebsanweisungen flir Radlader, Bagger, Mulden udgl. sind zu beachten

ad ¢) Brand-/Pyrolysegefahr

o zur Abschatzung eines méglichen Brandes oder Pyrolyseereignisses erfolgen wochentli-
che Temperatur- und Gasmessungen in den bestehenden Sonden.
Messparameter: Temperatur; Methan (CH4), Sauerstoff (O2), Kohlendioxid (COz), Kohlen-
monoxid (CO).

o Die Messsonden sind in entsprechendem Zustand zu erhalten und bei Bedarf entspre-
chend dem Sicherungsfortschritt anzupassen, bzw. der neuen Gelandeoberkante zu ver-
langern.

o Im gesamten Sicherungsbereich gilt: Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten.

o samtliche eingesetzte Arbeitnehmer haben Wahrnehmungen bzgl. eines Brandes sofort
dem Projektleiter mitzuteilen

[Anmerkung: im SiGe-Plan aus dem Jahr 2011 waren noch absolute Grenzwerte fiir Tempe-
ratur, Methan und Kohlendioxid definiert, ab denen die Ortliche Sanierungsaufsicht OSA und
die behdrdliche Aufsicht zu informieren waren. Absolute Grenzwerte fiir einzelne Parameter
werden nach heutigem Stand des Wissens fiir nicht zielfiihrend angesehen, da bei ,deutlichen”
Abweichungen von einzelnen Messwerten auf Basis der vorhandenen langjahrigen Messrei-
hen immer eine Gesamtschau erforderlich ist — vgl. dazu die Ausfiihrungen unter Kapitel 4.1].

5.3 Verantwortliche Personen, Schutzausriistung und Erste Hilfe

Verantwortliche Personen

o Projektleiter nach heutigem Stand: MEng. Joachim Ebner (ERG GmbH)
Der Projektleiter ist als Aufsichtsperson fur die Durchflihrung der ordnungsgemafen Si-
cherungsarbeiten (techn. Ausfiihrung, organisatorische Ausfiihrung, Belange Arbeitneh-
mer:innenschutz, Arbeitsfreigaben) zustandig.

o Fur die messtechnische Uberwachung bzw. wochentlichen Messungen (Temperatur- /
Gasmessungen) ist ebenfalls der Projektleiter zustandig (aktuell ist dies Joachim Ebner).

o Fur die sicherheitstechnischen Unterweisungen der eingesetzten Arbeitnehmer, entspre-
chend dem Arbeitnehmerinnenschutzgesetz, sind aktuell zustandig: Projektleiter Joachim
Ebner bzw. DI Erich Vejvar (Geotec e.U., Zivilingenieur f. Bergwesen, Sicherheitsfach-
kraft). Die Durchfiihrung der Unterweisung ist zu dokumentieren (Nachweis).
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Die Erstunterweisung hat vor Aufnahme der Sicherungsarbeiten nachweislich zu erfolgen.

PSA — Persénliche Schutzausriistung

Die folgend angeflihrte PSA ist obligatorisch

o Kopfschutz / Helm
o Handschutz / Handschuhe
o Fulschutz / Sicherheitsschuhe

Die erforderliche PSA fir die Durchfihrung der gegenstandlichen Sicherungsarbeiten kann
nach voriger Abstimmung von der ERG zur Verfligung gestellt werden.

Erste Hilfe

Die notwendige Erste Hilfe Ausristung wird von der ERG GmbH gestellt.
Zusatzlich kann auf die vorhandene Ausristung der benachbarten KIAS GmbH-zurlckgegrif-
fen werden.

5.4 Schutz vor Brandstiftung

Das Risiko einer allfalligen Brandstiftung kann durch geeignete MalRnahmen wirksam begrenzt
werden, das sind beispielsweise:

o Schutz vor dem unbefugten Betreten der Baustelle fir die Sicherungsmallnahmen am
»LAlten Reifenlager” durch einen lickenlosen Bauzaun und eine Sicherung der Zugange

o Einschrankung ungehinderter Bewegung durch Zugangssicherung zu Baugeristen und

Gebaude, wenigstens provisorisches Verschlieten von Turen und Fenstern im Erdge-

schoss

ausreichende Beleuchtung der Baustelle

stéandige Be- und Uberwachung auRerhalb der Arbeitszeit bei Bedarf

Beachtung der Sauberkeit und Ordnung

Lagerung brennbarer Stoffe in sicherer Entfernung zum Zaun (z. B. auRerhalb der Wurf-

weite)

o Diesbezlglich sind Baustellenpersonal, Fremdfirmen und Aushilfskrafte vor dem ersten
Einsatz und auch regelmafig zu unterweisen.

o O O O
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ANHANG - VERHALTEN IM BRANDFALL

Das gegenstandliche Sicherheitskonzept zielt auf sicherheitstechnische Begleitmalinahmen
bei der Umsetzung im Wesentlichen baulicher Verbesserungsmafinahmen an der Oberflache
des ,Alten Reifenlagers” ab, deren Zweck eine weitere Verringerung von - auf Basis langjahri-
ger Messreihen - ohnehin als gering wahrscheinlich einzuschatzender Brand- oder Pyrolyseer-
eignisse ist.

Dennoch sollen fir den Fall eines Brand- oder Pyrolyseereignisses im Inneren des ,Alten Rei-
fenlagers® bei nicht erfolgreicher Inertisierung des entsprechenden Bereichs des Reifenlagers
die fur den Werksstandort in Ohlsdorf vorhandenen brandschutztechnischen Regelungen und
spezifische Einsatzhinweise angefihrt werden.

Die brandschutztechnischen Regelungen basieren auf einer Kombination von gesetzlichen
Vorgaben (ASchG, AStV, Bauordnung, Gewerberecht), Technischen Richtlinien (z.B. vorbeu-
gender Brandschutz) und NORMEN (z.B. EN ISO 7010 - Sicherheitskennzeichnung). Sie sind
Pflichtbestandteil einer betrieblichen Brandschutzorganisation und erflillen arbeitsrechtliche
als auch brandschutztechnische Vorschriften.

Sicherheitstechnik

o Namhaftmachung einer verantwortlichen Person — derzeit: Joachim Ebner, ERG GmbH

o Kontinuierliche Untersuchung der Umgebungssituation hinsichtlich etwaigem Vorhanden-
sein von brennbaren Gas-/Luftgemischen (nachweislich mit Protokoll)

o Freigabescheinwesen fir Tatigkeiten zur Brandbekampfung aller Arbeitnehmer: Unterwei-
sung mit Hinweis der Gefahren (Sicherheitsbelehrung durch die Sicherheitsfachkraft ge-
mal AschG, nachweislich mit Unterschrift)

Flhren eines Inspektionstagebuches mit Eintragung
Wiederkehrende Kontrollgdnge — mindestens alle 3 Stunden
Bereitstellung ausreichender Beleuchtung im Gefahrdungsbereich

Brandschutz
Das Brandschutzwesen ist grundsatzlich zu unterscheiden hinsichtlich vorbeugender und ab-
wehrender Brandschutzmalinahmen.

Vorbeugende BrandschutzmalBnahmen

o Brandsicherheitswache von mindestens 3 Mann im o.a. Rhythmus (3-stlindliche Bege-
hungen)

o Bereitstellung der ersten Feuerldschhilfe (tragbarer Feuerléscher - entweder 50 kg Pul-
verldscher = Trolli fur die Brandklassen A, B, C oder zumindest 8 Stk. a 6 kg Pulverldscher
gleicher Qualitat) und damit Vorhalten ausreichender Léschmittel (auch Sonderléschmit-
tel) in Absprache mit dem Kommandanten der freiwilligen Feuerwehr (FF) Ohlsdorf

o Ausarbeitung einer Brandschutzordnung mit dem Inhalt: Darstellung der notwendigen
MafRnahmen zur Brandverhitung
MaRnahmen im Brandfall (sieche abwehrender Brandschutz)

Anschlagblatt ,Verhalten im Brandfall” direkt vor Ort
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-

o Bestimmung einer Wirkzone (nach den giiltigen Regeln der Osterreichischen Vereinigung
fir das Feuerwehrwesen / OBFV-Regeln der Einsatztaktik (30 — 60 m) und damit die Ein-
grenzung dieser Wirkzone mittels Absperrband.

Hintanhaltung Zutritt Unbefugter.

Abwehrende BrandschutzmalBnahmen

o Freihalten der Zufahrts- und Angriffswege sowie Aufstell- und Bewegungsflachen fir die
Feuerwehr; diese werden nach den Vorgaben der Technische Richtlinie Vorbeugender
Brandschutz (TRVB) 134 F (Tragbare Feuerldscher) bestimmt und vorab gemeinsam mit
dem Kommando der FF Ohlsdorf festgelegt

o Eintrag dieser Wege bzw. Flachen in einen Brandschutzlageplan, der sinngemal nach
der TRVB 121 O (Betrieblicher Brandschutz) erstellt wird.

o Direktleitung mit der Einsatzzentrale der FF Ohlsdorf via Einsatzstelle des Werksgelandes
ERG GmbH
Arbeitnehmerschutz
Bereithalten von Atemschutzmasken (umluftabhangiger Atemschutz) vor Ort sowie min-
destens 6 Stlck Atemschutzmasken als Reservegerate

o Festlegung ebenso eines/r Verantwortlichen mit entsprechenden Entscheidungsbefugnis-
sen (Leiter der betrieblichen Gefahrenabwehr wird durch die ERG GmbH bestimmt)

o Direktverbindung zu den ortsansassigen Einsatztragern (Polizei, Feuerwehr, entweder via
Funk und / oder Telefon, wobei die Feuerwehr vor Beginn der Arbeiten zu verstandigen
ist, um eine entsprechende Bereitschaft zu signalisieren - Absprache mit dem Komman-
danten der FF Ohlsdorf)

o Zusatzliche personliche Schutzausristung fir die im unmittelbaren Bereich beschéaftigten
Arbeitnehmer:innen und zwar Hautschutz durch zur Verfigungstellung von Schutzhand-
schuhen und Hautschutzcreme

o Gesichtsschutz durch Zurverfiigungstellung von Brillen

Kontaktdaten der zustédndigen Personen bei der Feuerwehr (Stand September 2025):

Moran Michael, HBI, Kommandant der FF Ohlsdorf, Pflichtbereichskommandant
Email: michael.moran@ff-ohlsdorf.at
Tel. +43 699 11098157

Thomas Dreiblmeier, OBR, Bezirks-Feuerwehrkommandant
Email: bfk@gm.ooelfv.at
Tel. +43 664 1354003

Jurgen Weissmann, Abschnittsfeuerwehrkommandant Gmunden
Email: juergen.weissmann@gm.ooelfv.at
Tel. +43 699 12026575
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Am Werksgelande finden sich die vorgeschriebenen Hinweisschilder ,Brande verhiten - Ver-
halten im Brandfall“ (vgl. auch nachfolgende Brandschutzordnung):

Brande verhiiten

® P2\ ®

Feuer, offenes Licht und Auf EX-Zonen achten! Private Mobiltelefone
Rauchen verboten! Nur geeignete Ausristung verwenden! verboten!

Verhalten im Brandfall

Ruhe bewahren

Alarmieren I
Notruf (0) 1 22
@ Druckknopfmelder

- ’ Gekennzeichneten

1‘ . Fluchtwegen folgen
Gefahrdete Personen
mitnehmen

Sammelplatz aufsuchen

ﬂ Erste Hilfe leisten

Laschversuch Feuerléscher benutzen

Ill"l"ﬁ Wandhydrant benutzen

s - Brandschutztore schlieRen
Weitere =
- Liftungsanlagen abstellen

Vorga ngsweise - Forderanlagen abstellen

- Werkstore &ffnen
- Einsatzkrafte einweisen

MSchm / 14.07.2009 / 2.9 004 f Rev. 01 Sunpor Kunststoff GmbH

Abb. 10: Beispiel flr eine Tafel fir Verhalten im Brandfall
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Brandschutzordnung am Werksstandort der Asamer-Gruppe in Ohlsdorf:

1.

Einleitung

Die folgende Brandschutzordnung gibt wichtige Hinweise tUber das Verhalten zur Gewahr-
leistung eines sicheren Betriebes, zur Vermeidung der Gefahrdung von Gesundheit und
Eigentum und Verminderung folgenschwerer Schaden durch Brande sowie das Verhalten
im Brandfall selbst. Die nachstehend angefiihrten Bestimmungen sind genauestens ein-
zuhalten, wobei das Nichtbefolgen dieser Forderungen unter Umstanden auch Zivil-
und/oder strafrechtliche Folgen nach sich ziehen kann.

Verantwortlichkeit und Zustandigkeit

Far die Brandsicherheit wahrend der Umsetzung der BrandschutzmalRnahmen sind fol-
gende Personen (Brandschutzbeauftragte) zustandig:

e Joachim Ebner, ERG GmbH.: 0664 / 8332376

e Josef Scherleitner, Asamer Kies- & Betonwerke GmbH: 0664 / 8115464
Die den Brandschutz betreffenden Weisungen dieser Personen sind unverziglich zu be-
folgen und alle Wahrnehmungen von Mangeln auf dem Gebiet der Brandsicherheit sind
ihnen sofort bekanntzugeben. Den genannten Personen obliegt die Uberwachung und
Einhaltung der behordlich vorgeschriebenen Brandschutzmaf3nahmen und der Bestim-
mungen der Brandschutzordnung.

Allgemeines Verhalten

Ordnung und Sauberkeit einhalten.

Brennbare Abfalle, wie z.B. 6I- und lackgetrankte Putzlappen etc. sind spatestens bei
Arbeitsschluss zu entfernen und brandsicher aufzubewahren. Solche Abfalle sind in
nicht brennbaren, mit selbstschlieRenden Deckeln versehenen Behéltern aufzube-
wahren.

o Innerhalb der Wirkzone dirfen Fahrzeuge nur so mit Genehmigung der Betriebslei-
tung abgestellt werden, dass Verkehrs- und Fluchtwege sowie die Zufahrt von Ein-
satzfahrzeugen nicht behindert wird.

o Innerhalb der Wirkzone ist das Rauchen und der Umgang mit offenem Licht und Feuer
verboten.

Elektrokochgerate mit offenen Heizdrahten sind verboten.
Elektrische Anlagen (wie z.B. fir die Beleuchtung vor Ort) sind vorschriftsmafig
standzuhalten.

o Anderungen und Reparatur diirfen nur durch hierzu befugte Personen vorgenommen
werden.

o Das Herstellen provisorischer Installationen ist verboten, insbesondere, das Uberbrii-
cken durchgebrannter Schmelzsicherungen.

o Samtliche Arbeitsvorrichtungen sind von Arbeitsabféllen und Ablagerungen freizuhal-
ten.

o Feuerarbeiten dirfen nur nach vorheriger Genehmigung (Heilarbeitsschein) durch
den Koordinator und/oder den Brandschutzbeauftragten durchgefihrt werden.

o Flucht- und sonstige Verkehrswege sind von Lagerungen aller Art freizuhalten.
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o Léschgerate und Loschmittel durfen weder verstellt, der Sicht entzogen (z.B. durch
dariber gehangte Kleidungsstiicke), noch missbrauchlich von den vorgeschriebenen
Aufstellungsplatzen entfernt oder zweckwidrig verwendet werden.

o Bei Arbeitsschluss mussen alle brennbaren Abfalle entfernt und elektrischen Einrich-
tungen - soweit dies moglich -ausgeschaltet werden.

o Im Betrieb angebrachte Hinweistafeln, die sich auf das richtige Verhalten nach den
vorstehenden Bestimmungen beziehen, sind genau zu beachten, dirfen nicht der
Sicht entzogen und nicht beschadigt oder entfernt werden.

o Uber den allgemeinen Arbeitsschluss hinausgehender Aufenthalt von Arbeitnehmern
innerhalb der Wirkzone ist nur mit Genehmigung der Betriebsleitung bzw. des Koor-
dinators zuladssig.

4. Verhalten im Brandfall
Verhalten bei Brandausbruch

1: Ruhe bewahren

2: Immer beachten ALAMIEREN der Feuerwehr
(erforderlichenfalls Raumungsalarm auslésen)
RETTEN
LOSCHEN

3: Bei Ertdnen des Raumungsalarmes sofort die Wirkzone verlassen.

Verhalten wéhrend des Brandes

1. Der Feuerwehr die Zufahrt 6ffnen, die Loschkrafte einweisen, ihren Anordnungen
Folge leisten.
2. Rettungsversuche nur nach Anweisung der Einsatzkrafte durchfihren.
3. Bei der Brandbekampfung ist folgendes zu beachten:
o Lo6schstrahl nicht in Rauch und Flammen, sondern direkt auf die brennenden Ge-
genstande richten
o Leicht brennbare Gegenstande aus der Nahe des Brandes entfernen oder durch
Kihlen mit Wasser vor Entziindung schitzen
Bei Flugfeuer und Funkenflug die Offnung sofort schlieRen
Flr die Tatigkeit der Einsatzkrafte Platz machen und deren Anordnung Folge leis-
ten

MalRnahmen nach dem Brand

Vom Brand betroffenen Bereich nicht betreten.
Alle Wahrnehmungen, die zur Ermittlung der Brandursache dienen kdnnen, dem
Einsatzleiter der Feuerwehr, dem Vorgesetzten oder dem Brandschutzbeauftrag-
ten bekannt geben.

o Benltzte Handfeuerléscher erst nach Wiederfillung und Instandsetzung an ihren
Standorten anbringen.
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TECHNISCHER BERICHT-ERGANZUNGEN

1.1.

1.2

Allgemeine Angaben

Konsenswerberin

ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH
Unterthalham Straf3e 2
4694 Ohlsdorf

Beteiligte an der Ausarbeitung der Erginzungen

Das Sicherungsprojekt fiir die Altlast O77 Altreifen- und Altgummilager Ohlsdorf -
»Altes Reifenlager vom 19.12.2024 in der Letztfassung vom 09.04.2025 (erstellt
von Salletmayr & Friedl Ziviltechniker GmbH; GZ. 2434220) und nun auch die in
diesem Bericht enthaltenen inhaltlichen Ergénzungen wurden in Zusammenarbeit
von folgenden Fachpersonen / Fachbiiros erstellt.

- Salletmayr & Friedl ZT GmbH - DI Johannes Bramberger / DI Bernd Salletmayr
- ERG Energetische Reifenverwertungs GmbH - Joachim Ebner, MEng.

- DI Christof Skala - Skala Consulting

- DI Erich Vejvar (Ortliche Sanierungsaufsicht)

- Univ. Prof. DI Dr. techn. Harald Raupenstrauch - Montanuniversitdt Leoben

- DI Dr. Andreas Schonberg - S-PEC e.U.

- Dipl.-Geol. Katharina Heibl - mjp Ziviltechniker GmbH

Zwischen der ERG GmbH (Herrn Joachim Ebner, MEng., unterstiitzt von DI Bernd
Salletmayr) und dem Amtssachverstindigen fiir Abfallwirtschaft des Landes OO,
Herrn Ing. Gerhard Brandmaier, sowie dem Amtssachverstindigen fiir
Gewisserschutz et al. des Landes OO, Herrn Gerald DI Auinger, hat es am
30.03.2026, am 10.04.2026 und am 13.04.2026 fachliche Abstimmungsgesprache fiir
die noch erforderlichen Ergénzungen gegeben. Ziel dieser Abstimmungen war, die
gegenstindlichen Ergédnzungen in der erforderlichen Form und Vollstindigkeit
darzustellen, sodass der avisierte Verhandlungstermin am 08.06.2026 stattfinden und
in Folge der Bescheid fiir das Sicherungsprojekt vom Amt der Oberdsterreichischen
(00) Landesregierung, Abteilung Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht (AUWR)
ausgestellt werden kann. Die Sicherungsmafinahmen sollen nach erteilter
Genehmigung noch im Jahr 2026 umgesetzt werden.
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Veranlassung und Basis der Erganzungen des Einreichprojekts fiir die
Sicherungsmafinahmen

Seit Inkrafttreten der Novelle zum Altlastensanierungsgesetz per 01.01.2025 ist dem
zustdndigen Ministerium (BMLUK) die Moglichkeit einer Stellungnahme zu
geplanten Sanierungs- oder BeobachtungsmaBnahmen an Altlasten einzurdumen.
Das BMLUK bedient sich dabei der Fachexpertise der Umweltbundesamt GmbH.

Fir die gegenstindlichen Sicherungsmaflnahmen am ,Alten Reifenlager*
(Teilbereich der Altlast O77), fiir das schon viele Jahren ein umfangreiches
Monitoring erfolgt (Gas- und Temperaturmessungen an der Oberfliche der
Altablagerung; Grundwassermessungen im Grundwasserabstrom), empfiehlt das
BMLUK bzw. die Umweltbundesamt GmbH in ihrer Stellungnahme vom
29.12.2025:

»Mapnahmen zur Beobachtung

Die Fortfithrung der Mafinahmen zur Beobachtung in der bisherigen Form ist aus
Sicht des Umweltbundesamtes nicht zweckmdfig.

Zur Uberwachung der Temperatur und der Gaszusammensetzung am Altstandort des
, Alten Reifenlagers* sollten zur kontinuierlichen Messung und Aufzeichnung
relevanter Messparameter geeignete Sensoren eingebaut werden.

Fiir die Beobachtung des Grundwassers im Abstrom ist es erforderlich unmittelbar
in der Ndihe und entlang des ostlichen Boschungsfuffes zumindest 4 weitere
Grundwassersonden zu errichten. An diesen Sonden sollten geeignete Sensoren zur
kontinuierlichen Messung und Aufzeichnung der Lage des Grundwasserspiegels, der
chemisch-physikalischen Beschaffenheit (insbes. Temperatur, Sauerstoffgehalt,
elektrische Leitfihigkeit) des Grundwassers und zur Detektion von Ol-Wasser-
Gemischen bzw. einer am Grundwasser aufschwimmenden Olphase installiert
werden.

Dauerhafte Wirksamkeit und Umsetzung der Mafsnahmen

Bei Sicherungen miissen die Funktionalitdt aller Anlagen und Kontinuitit der
regelmdfig erforderlichen Mafsnahmen langfristig (iiber mehrere Jahrzehnte)
gewdhrleistet werden. Zur Gewdhrleistung der dauerhaften Wirksamkeit und
Umsetzung wdren daher die Vorlage eines Kontroll- und Wartungsplans als
ergdnzende  Bestandsteile des Projektes sowie ausreichende finanzielle
Sicherstellungen zweckmdfig.

Mit der fiir die Genehmigung des Sicherungsprojekts zustdndigen Behorde (Amt der
OO Landesregierung, AUWR), deren Amtssachverstindigen und dem Vertreter der
Umweltbundesamt GmbH, Herrn DI Dietmar Miiller-Grabherr, erfolgte am
06.03.2026 ein Fachgesprich, wie die o.a. Vorgaben des Umweltbundesamtes, denen
sich die Amtssachverstindigen des Landes grundsitzlich angeschlossen haben,
zweckmaifig und sinnvoll umzusetzen sind.

Mit Herrn DI Gerald Auinger als Amtssachverstindigen (ASV) fiir Wasserwirtschaft
des Amtes der OO Landesregierung und Herrn Joachim Ebner von der ERG GmbH
haben am 10.04.2026 und 13.04.2026 fachliche Abstimmungen stattgefunden.
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Weiters erfolgte am 11.05.2026 ein gemeinsamer Lokalaugenschein am Gelidnde der
ERG GmbH bzw. der Altlast, wofiir die geologische/hydrogeologische Situation im
Bereich des ,,Alten Reifenlagers® (vgl. nachfolgendes Kapitel 3) eine zentrale
Grundlage bildete und ergdnzende Anmerkungen im Email vom 17.04.2026 an die
ERG GmbH schriftlich festgehalten wurden. Die entsprechenden Erfordernisse sind
in den nachfolgenden Ausfiihrungen ginzlich beriicksichtigt.

Besprechungsgegenstand mit Hrn. Ing. Gerhard Brandmaier waren die (finanziellen)
Sicherstellungsleistungen (Art, Umfang) fiir die Errichtungsphase und die
anschliefende Nachsorgephase (Monitoring) fiir 10 Jahre. Weiters wurden Herkunft
und Verwendung (Einbau) der fiir Oberflichenabdeckung und Boschungserrichtung
vorgesehenen Materialien besprochen.

Geologische und hydrogeologische Situation

Ergdnzend zu den Ausfilhrungen im Kapitel 3.6 des der Behorde vorgelegten
Einreichprojekts (in der Fassung vom 09.04.2025) ist gemall gutachterlicher
Stellungnahme der mjp Ziviltechniker GmbH vom 02.04.2026 festzuhalten, dass das
»Alte Reifenlager* am Rand der sogenannten Traunrinne, einer in den
Grundwasserstauer erodierten Rinne, in welcher ein ergiebiges Grundwasser, der
Traunbegleitgrundwasserstrom, in Richtung Nordnordosten abflief3t, liegt. Auf Basis
von Untersuchungen der mjp Ziviltechniker GmbH in den Jahren 2015 und 2016 zur
grofBrdumigen Erkundung der Grundwasserverhiltnisse liegt das ,,Alten Reifenlager
nicht mehr im Bereich des Grundwasserkorpers der Traunrinne, sondern seitlich an
dessen westlichen Einhang. Im Untergrund des ,,Alten Reifenlagers® ist demzufolge
kein zusammenhingender Grundwasserkorper ausgebildet. Aufgrund des Reliefs des
Grundwasserstauers in diesem Bereich, welches nach Osten einfillt, findet aber sehr
wohl ein Abstrom von versickernden Oberflichenwédsser entlang der
Grundwasserstaueroberflache in Richtung des Grundwasserkdrpers statt.

In der nachfolgenden Abbildung 1 ist ersichtlich, dass das Grundwasser des Traun-
begleitgrundwasserstroms (blaue Hohenschichtenlinien) durch die rot dargestellte
Anschlagslinie des Grundwassers seitlich begrenzt ist. Das Relief des
Grundwasserstauers ist in der Abbildung 1 mit braunen Hohenschichtlinien
gekennzeichnet und fillt im Bereich des ,,Alten Reifenlagers in Richtung Osten zur
Traunrinne ab. Demzufolge ist jenseits bzw. westlich der Grundwasseranschlagslinie
kein geschlossener Grundwasserkorper mehr vorhanden und der Abstrom von
versickernden Oberflachenwissern erfolgt zur Traunrinne bzw. zum Traunbegleit-
grundwasserstrom hin (gelbe Pfeile). Der Traunbeleitgrundwasserstrom stromt im
wesentlich in Richtung Nordnordosten (blauer Pfeil) ab (Auszug aus [1], nicht
malstédblich).
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4.1.

Abbildung 1: Darstellung der hydrogeologischen Situation im Umfeld des ,,Alten
Reifenlagers® (strichliert olivgriin umgrenzt) — Plan der mjp ZT GmbH

Gemidll der beschriebenen Grundwassersituation empfiehlt mjp Ziviltechniker
GmbH,  Grundwassermessstellen  zur  dauerhaften =~ Uberwachung  der
Grundwasserqualitit generell an der Ostlichen Seite der Altlast zu situieren bzw.
gegebenenfalls in diesem Bereich schon bestehende Messstellen zu verwenden, wo
ein Ubertritt der Sickerwisser in den Grundwasserkdrper erfolgt.

Umsetzung der behordlichen Vorgaben

Gas- und Temperaturmonitoring auf dem ,,Alten Reifenlager

In den acht bestechenden Gas- und Temperaturmesssonden auf dem ,Alten
Reifenlager sollen wihrend der Ausfithrung der Sicherungsmafinahmen und in
Folge fiir die Beweissicherung weiterhin die Temperatur, der Sauerstoffgehalt (O»),
der Kohlendioxidgehalt (CO), das Methan (CH4) und das Kohlenmonoxid (CO) der
lokalen Gasphasen sowie der errechnete LEL-Wert (lower explosiv limit) in einem
Intervall von einmal wochentlich gemessen werden (vgl. auch Ausfithrungen in
Kapitel 3.15 des Einreichprojekts in der Fassung vom 09.04.2025).

In der Besprechung am 06.03.2026 im Amt der OO Landesregierung wurde das
Grundwassermonitoring als zentral erachtet, weshalb auch in nachfolgenden
Abstimmungsgesprichen mit den Behdrdenvertretern Ubereinkunft erzielt wurde,
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4.2.

dass stindige Gas- und Temperaturmessungen nicht zwingend erforderlich sind,
sondern die bisherigen Messintervalle ausreichend sind.

Die gesammelten Mess- und Analysenergebnisse eines Jahres sind in Form eines
Jahresberichtes (zusammen mit den Mess- und Analysenergebnissen aus der
Grundwasserbeweissicherung) bis Ende April des Folgejahres der Behorde zu
iibermitteln. Die von einer befugten Fachperson zu erstellende Jahresberichte haben
eine Zusammenfassung des jeweiligen Betriebsjahres mit Aussagen zu auffilligen
Messwerten, eine Auswertung der Analysenergebnisse, eine grafische Darstellung
der Vor-Ort-Parametern und im Anhang der komplette Datensatz der Vorort-
Parameter (z.B. als Excel-Tabelle) zu enthalten.

Grundwassermonitoring im Abstrom des ,,Alten Reifenlagers

Das Grundwassermonitoring besteht kiinftig aus der quartalsweisen Untersuchung
des mittels Schopf- und Pumproben aus vier Grundwassermessstellen fachgerecht
entnommenen und von einem befugten/akkreditierten Labor analysierten
Grundwasser. Der bisher schon untersuchte Parameterumfang wird beibehalten. Als
nicht zwingend erforderlich seitens des ASV fiir Grundwasser etc. angesehen wird
eine stindige Messung der entsprechenden Parameter in allen vier
Grundwassermessstellen angesehen. Die stindige Aufzeichnung der Parameter ist in
einer geeigneten Grundwassermessstelle ausreichend.

Fiir die Standortwahl von neuen Messtellen werden zukiinftige Geldnde- und
Betriebsanlagenstrukturen sowie die FlieBverhéltnisse auf Grundlage der Ergebnisse
aus der hydrogeologischen Standortstudie (mjp Ziviltechniker GmbH, 2016), dem
Grundwasserschichtenplan und dem Stauerrelief beriicksichtigt. Die Messstellen
werden dabei auflerhalb des von den Sicherungsmafinahmen am ,,Alten Reifenlager*
betroffenen Geldndes am 4duBersten Rand des Traunbegleitstromes im
Einmischungsbereich der Hangwisser, welche die Altlast unterstromen, angeordnet.

Im Zuge des Lokalaugenscheins von Hrn. DI Auinger und Hrn. Ebner am 11.05.2026
wurde in der bestehenden Sonde 10 (frithere Bezeichnung: AS27), die grundsitzlich
fiir das gegenstdndlichen Monitoring verwendet werden kann, kein Grundwasser
vorgefunden.

Um die Brauchbarkeit der Sonde 10 fiir das gegenstédndliche Monitoring zu priifen,
wird die Sonde zuerst einer Spiilung unterzogen. Sofern weiterhin kein Grundwasser
in die Sonde 10 eintreten sollte, wird ein allfalliger Tiefenausbau der Sonde gepriift.

Sollte wider Erwarten die Sonde 10 z.B. wegen fehlender Stauereinbindung oder aus
anderen Griinden fiir die gegenstindlichen Monitoringzwecke nicht geeignet sein,
wird in deren unmittelbaren Umgebung eine neue Sonde errichtet.

Fiir das Grundwassermonitoring soll somit neben der Sonde 10 oder ggf. dessen
Ersatzsonde der bestechende ERG-Brunnen sowie zweil zusitzliche, neu zu
errichtende Sonden (GW-Messstellen) herangezogen werden.
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Bautechnisch werden die (zwei oder ggf. drei) neu zu errichtenden Messtellen als
vollkommene Sonden mit einem Ausbaudurchmesser von DN 150 und einem 1 m
langen Sumpfrohr in den Stauer eingebunden. Fiir alle Bohrtétigkeiten werden
normgerechte Bohrprofile und Ausbauplédne erstellt und der Behorde tibermittelt.

Zusitzlich zum vierteljdhrlichen Monitoring {liber die Auswertung von - mittels
Schopf- und Pumpproben - entnommenen Grundwassers wird eine neu zu
errichtende  GW-Messstelle unmittelbar im Bereich der Rohkieshalde (siche
Lageplan gemil3 Beilage; vorgesehene Bezeichnung: ,,Sonde 3 - Logger*) mit einem
kontinuierlich betriebenen Sensor ausgestattet, der die Parameter Wasserstand,
Wassertemperatur, pH-Wert, Leitfahigkeit, Redoxpotential, Sauerstoff laufend
erfasst und der iiber einen Olphasendetektor verfiigt. Die mit dem Sensor
gemessenen Werte in dieser Messstelle (,,Sonde 3 — Logger) werden aufgezeichnet,
gemeinsam mit der wochentlichen Gasmessung ausgelesen und automatisiert auf
Anomalien gepriift. Die Messdaten werden quartalsweise zwecks Verhinderung von
Datenliicken riickgesichert.

Im Regelbetrieb wird der Parameterumfang und das Untersuchungsintervall
quartalsweille sowie abwechselnd als Schopf- und Pumpproben fiir zumindest fiinf
Jahre beibehalten.

Fiir den Fall, das in dem Zeitraum keine Auffélligkeiten auftreten, kann die Intensitét
der Grundwasseruntersuchung angepasst werden. Die stationdre Sonde ist jedenfalls
fiir die Dauer der Uberwachungsmafinahme zu erhalten.

Ergeben sich bei den Analysen auffillige Messwerte, ist ein erweiterter
Untersuchungsumfang anzuwenden sowie unverziiglich die Behorde zu informieren
und eine Verifizierungsbeprobung mit dem erweiterten Parameterumfang zu
veranlassen. Der erweiterte Parameterumfang wird ebenfalls aus den bestehenden
Vereinbarungen ilibernommen. Der Ausloseschwellenwert fiir das erweiterte
Monitoring wird bei der Verhandlung festgelegt. Dazu sind wochentlich Pump- und
Schopfproben aus allen Messtellen zu entnehmen und nach Erhalt der Ergebnisse
unverziiglich an den Amtssachverstindigen fiir Grundwasserschutz zu iibermitteln.
Der Erweiterte Untersuchungsumfang wird so lange betrieben, bis sich die
Messwerte wieder stabilisieren oder in gemeinsamer Abstimmung andere
MalBnahmen vereinbart werden.

Beziiglich der Dokumentation der Mess- und Analysenergebnisse gilt das unter
Kapitel 4.1 Erwidhnte.

Fiir die Instandhaltung des Monitoringsystems ist ein Wartungsplan zu erstellen. Die
drei Grundwassermessstellen (Sonden) sind, aufgrund der Versickerung von
Kieswaschwéssern im Zustrom, im Jahrestakt zu regenerieren und der ERG-Brunnen
ist ebenfalls fiir die Dauer der Uberwachung zu erhalten oder ggf. eine dquivalente
neue Grundwassersonde zu errichten.
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4.3.
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Abbildung 2: Lage der vier GW-Messstellen im GW-Abstrom des ,,Alten Reifenlagers™

Der Olphasendetektor (oder Ol-in-Wasser-Sensor) dient dem stationiren
Dauerbetrieb innerhalb der Grundwassermessstelle ,,Sonde 3 - Logger* mit DN 150
(vgl. Lageplan gemil3 Beilage). Senor, Multiparametersonde (mit Wasserstands-
messung) und Olphasendetektor werden in der Sonde 3 so platziert, dass keine
gegenseitige negative Beeinflussung erfolgt (z.B. Storspannungen).

Als zu messende Untergrenze der Konzentration durch den Olphasendetektor wird
0,1 mg/1 als geeignet vorgeschlagen.

Fiir die Dauer der jeweiligen Probenahme (Schopf- und Pumpproben) in der ,,Sonde
3 — Logger* sind die darin installierten Messgeréte auszubauen.

Die Auswahl der fiir den gegenstindlichen Einsatz bestgeeigneten Messgeréte
(genaue Produktspezifikation, Hersteller) ist mit Stand Mitte Mai 2026 noch in
Priifung.

Sicherstellung fiir die Umsetzung der Sicherungsmafinahmen und das
Monitoring fiir das Alte Reifenlager

In der Besprechung am 06.03.2026 im Amt der OO Landesregierung wurde als
Sicherstellungszeitraum eine Dauer von 10 Jahren definiert.

Nach Abstimmung mit dem ASV fiir Abfallwirtschaft, Ing. Gerhard Brandmaier, am
30.03.2026 soll die Hohe der Sicherstellung aus den Investitionen fiir die Herstellung
der Sicherungs- und BeweissicherungsmafBinahmen sowie aus den Betriebskosten fiir
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10 Jahre und Reinvestitionskosten innerhalb dieser 10 Jahre resultieren.
Nachstehende Tabelle 1 zeigt die Kostenschitzung fiir die Sicherstellungshohe.

A Herstellungskosten Oberflachenabdeckung und Boschungssicherung (int.Kalkulation)

1 Material €netto/Bnheit € netto gesamt
1a rd, 35.000 m* Beistellungsandig-kiesiges Material 2,0 70.000
1b rd. 9.000 m* Beistellunghumoses Material fiir Oberboden (bei 0,5 m Stérke) 2,0 18.000
1c rd. 1.750 m? Beistellung KKD/63mm fiir Riickbau Slidostbdschung (2:3 Béschungsneigung) 13,5 23.700

2 Maschinen- und Personaleinsatz bei 6 Monaten Umsetzungsdauer

2a Slidbdschung: Bagger +Walze 1750 m? 2,7 4.800
2b Oberfléache: Bagger bzw. Schubraupe 44000 m? 2,0 88.000
2c Anzahl Personen: in Maschinen Std. Satzinkludiert 0 0
3 Entwasserung - Versickerungsflche rd. 650 m? [ 42 [ 27300 |
4 Begriinung- 17.500 m? Oberfléche + 800 m? Griinflache | 0,50/ 6,36 | 14.000 |
5 Endvermessungnach Herstellung(Planl. DarstellungGOK+ Pos. GW & Gas-Sonden) [ 500 [ 500 |
Summe Position A (Summe fir Scherstellungwahrend Betriebsphase / aktiver Sanierungsphase) 246.300

B Herstellungskosten Gas- und Temperatursonden Oberfliache Altes Reifenlager

1 Verlangerungder 8 vorhandenen Gas-/Temp.-Sonden (ca. 5- 7 m Lange) bis +0,5m t. GOKneu 500 4.000
2 Lieferung/Bnbau von 3 Messapparturen (Sonde A2, A3 und A3-1) 0 0
Summe Position B 4.000

C Herstellungskosten Grundwassermessstellen
Anmerkung: Verwendungv. 2 best. Sonden; BRG Brunnen & Sonde 10; Errichtung 2xneuer Sonden.
Sonden neu mit D=150mm fiir Monitoringund etwaigen Sperrbrunnen nahe Stauer

1 Sonde 10 Instandsetzung/ Neue Sonde daneben (siehe auch Pkt.3) 5.000 5.000
2 Brichtungzwei neuer Sonde (inkl. Baustelleneinrichtung Bohrgerat; €150/Ifm Sonde) 5.000 10.000
3 Lieferung/Bnbau 1 Multiparamtersonde 15.000 15.000
Summe Position C 30.000
D ErsatzmaBBnahmeninnerhalb 10 Jahre
1 bauliche Sanierung (bzw. Neubau) einer bestehenden GW-Sonde (bei Gas-/ Temp.-Sonde nicht erforderlich) 5.000 5.000
2 Brsatzeiner Multiparamtersonde fiir GW (Annahme: sofern Ausfall der Messeinrichtung) 15.000 15.000
3 Ankauf Tieforunnenpumpe (zB51/s) sowie dichter, chemikalienbesténdiger Schlauch (ca. 250 m Lange) zur Reinigungsanlage 4.000 4.000
Summe Position D 24.000
E laufende Kosten (auf 10 Jahre) €netto/ Jahr  €nettogesamt
1 Betrieb und Wartungder 8 Gas-/ Temp.-Sonden pro Jahr 4.500 45.000
2 Berichterstellung Fremdiiberwachung (1xJahresbericht, Halbjahrliche Vor-Ort-Kontrolle) 4.500 45.000
3 Betrieb und Wartung4 GW-Sonden pro Jahr 1.000 10.000
4 GW-Beprobung (vierteljahrlich) und GW-Analytik der 4 Sonden, zusatzich nach Sarkregenereignissen (Annahme: 4 Ereignisse im Jahr) 4.000 40.000
5 jahrliche Pflege Oberflachenabdeckung (Riickschnitt, Méhen; lokale Ausbesserungen Bdschung) 7.000 70.000
Summe Position E [ 21000 [ 210000 |
:] ... fiir Sanierungsphase / Herstellung Summe A+B+C [summeABC]  280.300 |
|:] .. fur Nachsorgephase, Basis 10 Jahre Sicherstellung (Kostenbetragnetto€ ) relevant | Summe D,E | 234.000 |
Tabelle 1: Kostenschitzung aller SicherungsmaBinahmen inkl. Monitoring

Als Sicherstellungsart ist eine Bankgarantie vorgesehen. Die Bankgarantie wird fiir
10 Jahre unbedingt, unwiderruflich und auf erste Anforderung (,.first demand*)
zahlbar sein. Allféllige Einwendungen aus dem Grundverhiltnis (z. B. Streit liber
den MaBnahmenumfang) konnen von der Bank nicht geltend machen werden.
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Die Bankgarantie bestimmt die Voraussetzungen, unter denen der Begiinstigte den
Garantieanspruch geltend machen kann; die Verpflichtung der Bank zur Zahlung ist
grundsitzlich selbststindig und vom Grundverhéltnis unabhéngig.

Die Bankgarantie wird fiir die Errichtungsphase der Sicherungsarbeiten auf
EUR 280.300,-- ausgestellt, wobei dann die Bankgarantie nach Fertigstellung der
SicherungsmafBinahmen (ca. 6 bis 8 Monate) bzw. mit Beginn der
Beweissicherungsmafinahmen  (Monitoringphase) auf einen Betrag von
EUR 234.000,-- angepasst wird.

Die Sicherstellungssumme wird in der Bankgarantie jdhrlich um ein Zehntel
verringert bzw. angepasst. Eine Verldngerung der Bankgarantie nach Ablauf der 10

Jahre ist aus heutiger Sicht b.a.w. nicht vorgesehen.

Die Bankgarantie wird der Behorde unmittelbar vor Umsetzungsbeginn der
behordlich bewilligten Sicherungsmallnahmen zugestellt.

Ablauf der Umsetzung der Maflnahmen

Die Umsetzung der SicherungsmafBnahmen soll ehestmoglich nach Erteilung der
behordlichen Genehmigung (Verhandlungstermin 08.06.2026) begonnen und die
projektgemifle Oberflachenrekultivierung bis Ende 2026 abgeschlossen werden.

Begonnen wird mit dem lagenweisen Einbau des vorgehaltenen Bodenaushub-
materials (mittels Schubraupe) im Ausmal} von rd. 7.000 m® an der Oberfliche des
,Alten Reifenlagers®, um die Dauer der Zwischenlagerung des Materials auf dem
angrenzenden Grundstiick so kurz wie moglich zu halten. Nach Verbrauch dieser
vorgehaltenen Materialmenge erfolgt der lagenweise Aufbau (inkl. Verdichtung) der
Ostboschung (Neigung 2:3). Nach Fertigstellung der Ostbéschung wird die restliche
Oberflaichenabdeckung mit geeignetem weiterem Bodenaushubmaterial (z.B. aus
externen Baustellen wie aus dem Kraftwerksbau Wankham) projektgemil
hergestellt.

Im Zuge der Herstellung einer in etwa niveaugleichen Oberflichenabdeckung ist es
erforderlich, die acht bestehenden Gas- und Temperatursonden der neuen
Geldndehohe durch Aufsetzen entsprechender Rohrstiickldngen auf die bestehenden
Sondenrohre anzupassen. Die Zugénglichkeit zu den Sonden in Hinblick auf die
wochentlichen Messungen wird dabei gewédhrleistet.

Sobald die Ostboschung projektgeméal errichtet ist, werden parallel zur Herstellung
der restlichen Oberflichenabdeckung die bestehenden GW-Sonden instandgesetzt
bzw. die neue GW-Messstellen abgeteuft (beginnend mit der Sonde 3).

Die Durchfiihrung der erforderlichen OberflichenrekultivierungsmaBBnahmen
(Besdamen, Bepflanzungen) sind fiir das Frithjahr 2027 in Abhédngigkeit der
Witterung vorgesehen.
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Abbildung 3: Lageplan ,,Altes Reifenlager mit den Gas- und Temperatursonden (gelb)
sowie den GW-Messstellen (lila)

6. Anhiinge

— Lageplan zum Sicherungskonzept der Grundwasser-, Gas- und Temperatur-
sonden — Salletmayr & Friedl ZT GmbH (21.04.2026)

—  Gutachterliche Stellungnahme ,,Grundwassersituation* - mjp ZT GmbH
(02.04.2026)
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1 Allgemeines

1.1 Situation / Aufgabenstellung

Die Energetische Reifenverwertungs-GmbH plant die Sanierung der Altlast ,Altes Reifenlager” auf der
Parzelle 1621/2, KG Ohlsdorf. Da fur die Sanierung ein moglicher Einfluss auf das Schutzgut
Grundwasser zu priifen und dessen langfristige Uberwachung zu konzipieren ist, wurde die mjp
Ziviltechniker GmbH mit der Beurteilung der hydrogeologischen Situation im Hinblick auf das
dauerhafte Monitoring des Grundwassers beauftragt.

1.2 Verwendete Unterlagen

[1] moser / jaritz Ziviltechnikergesellschaft (2016): Hydrogeologische Studie —
Traunbegleitgrundwasser zwischen Ohlsdorf und Roitham — Abschlussbericht.- 72 S,,
Gmunden.

2 Befund / Sachverhaltsdarstellung

2.1 Geologische und hydrogeologische Situation

Das ,Alte Reifenlager” liegt am Rand der sogenannten Traunrinne, einer in den Grundwasserstauer
erodierten Rinne, in welcher ein ergiebiges Grundwasser, der Traunbegleitgrundwasserstrom, in
Richtung Nordnordosten abflieRt. Auf Basis von Untersuchungen in den Jahren 2015 bis 2016 (vgl. [1])
liegt das , Alten Reifenlager” nicht mehr im Bereich des Grundwasserkérpers der Traunrinne, sondern
seitlich an dessen westlichen Einhang. Im Untergrund des , Alten Reifenlagers” ist demzufolge kein
zusammenhangender Grundwasserkorper ausgebildet. Aufgrund des Reliefs des Grundwasserstauers
in diesem Bereich, welches nach Osten einfallt, findet aber sehr wohl ein Abstrom von versickernden
Oberflachenwasser entlang der Grundwasserstaueroberflache in Richtung des Grundwasserkdrpers
statt.

Die hydrogeologischen Verhdltnisse sind in der folgenden Abbildung dargestellt:
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Abbildung 1: Darstellung der hydrogeologischen Situation im Umfeld des ,Alten Reifenlagers” (griin umgrenzt, ungefdhre
Lage): Das Grundwasser des Traunbegleitgrundwasserstroms (blaue Hohenschichtenlinien) ist durch die Anschlagslinie (rote
Linie) seitlich begrenzt. Das Relief des Grundwasserstauers ist mit braunen Hohenschichtlinien gekennzeichnet und fallt im
Bereich des ,Alten Reifenlagers” in Richtung Osten zur Traunrinne ab. Demzufolge ist jenseits, bzw. westlich der
Grundwasseranschlagslinie kein geschlossener Grundwasserkdrper mehr vorhanden und der Abstrom von versickernden
Oberflachenwassern erfolgt zur Traunrinne bzw. zum Traunbegleitgrundwasserstrom hin ( Pfeile). Der
Traunbeleitgrundwasserstrom stromt im wesentlich in Richtung Nordnordosten (blauer Pfeil) ab (Auszug aus [1], nicht
malstablich).

3 Schlussfolgerungen Monitoring

Das dauerhafte Monitoring fiir das Schutzgut Grundwasser soll sicherstellen und nachweisen, dass das
Schutzgut Grundwasser durch die Altlast nicht beeintrachtigt wird. Dauerhafte Messreihen an den
bestehenden Messstellen AS47, AS 04 und AS 27 zeigen bereits, dass bisher keinerlei negativer Einfluss
gegeben war.

Die Sanierung sieht nun vor, die Altlast mit einer gering durchlassigen Abdeckungsschicht zu versehen,
sodass zukliinftig weniger Oberflaichenwasser hindurch sickern als bisher und somit im weiteren auch
in das Grundwasser gelangen kénnen.

Aufgrund der unter Pkt. 2.1 beschriebenen und in der Abbildung 1 ersichtlichen Grundwassersituation
sollten Messstellen zur dauerhaften Uberwachung der Grundwasserqualitit generell an der dstlichen
Seite der Altlast situiert sein, wo ein Ubertritt der Sickerwisser in den Grundwasserkdrper erfolgt. In
diesem Bereich gibt es bereits die Sonden AS 47, AS 4 (vgl. Abbildung 1).

Nach Norden ist der Abstrom durch den hier wieder ansteigenden Grundwasserstauer auf den
nordnordostlichsten Bereich begrenzt. Demzufolge kann auch auf dieser Seite mit der bestehenden
Sonde AS 27 auf eine aussagekraftige Messstelle zurilickgegriffen werden.
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Die Sonde AS4 ist zudem als Brunnen ausgebaut und kann aufgrund ihrer zentralen Lage auf der
Ostlichen Seite der Altlast im Anlassfall die Funktion eines Sperrbrunnens ibernehmen.

4

Empfehlung

Aus hydrogeologischer Sicht wird empfohlen, zur Uberwachung der Grundwasserqualitat fir das

Schutzgut Grundwasser im relevanten Bereich 0Ostlich der Altlast ,Altes Reifenlager”

auf die

bestehenden Grundwassermesssonden AS 47, AS 04 und AS 27 zurlickzugreifen. Zur Vervollstandigung
des Messstellennetzes wird zudem empfohlen, zwischen der Verlangerung der siidlichsten Grenze der
Altlast in Richtung Osten und der Sonde AS 47 im Randbereich des Traunbegleit-Grundwasserstromes

eine zusatzliche Messtelle zu errichten.

Gmunden, 02.04.2026

Ort, Datum
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