VERK-2020-26306/33-Pfe

VERHANDLUNGSSCHRIFT

aufgenommen vom Amt der O6. Landesregierung am 23.07.2026 im Linz AG Center, Wiener
StralRe 151, 4021 Linz

ANWESENDE

Vom Amt der O4. Landesregierung: Mag. Alexandra Kneidinger-Pfeil
als Verhandlungsleiterin

Mag. Margaritha Haidinger-Klein
in Ausbildung

Clemens Huber Bakk.techn
als eisenbahntechnischer
Amtssachversténdiger

Ing. Jelena Kekic
als bautechnische Amtssachverstandige

Ing. Erwin Eisschiel
als elektrotechnischer Amtssachversténdiger

Dipl.-Ing. Michael Breitenthaller
als verkehrstechnischer Amtssachverstandiger

Magdalena Eisenhuber
als Schriftfihrerin

Von der Linz Linien GmbH: Dipl.-Ing. Sepp Maier
Ing. Gerald Krenmayr
Priv.-Doz. Dr. Sergio Pollak

Projektanten: Dipl.-Ing. Klaus Leithner
Dipl.-Ing. Andreas Randacher
Manfred Praschl
Maximilian Hann

Vom Magistrat Linz: Ing. Wolfgang Schuster, BSc.
Teilnehmer: Dipl.-Ing. Klaus Schmid (E-Holding GmbH)
Die Verhandlung wird um 09:00 Uhr eréffnet.

Die Verhandlungsleiterin Gberzeugt sich von der Persénlichkeit der Erschienenen und prift
ihre Stellung als Parteien und Beteiligte.




Am heutigen Tag wurden durch die Antragstellerin folgende Erganzungsunterlagen vorge-
legt:

o Ubersicht Warteplatziiberdachungen Typen inkl. Plandarstellungen, datiert mit
10.07.2026

e Plandarstellungen des Sanitarcontainers im Bereich der Endhaltestelle, datiert mit
13.04.2026

e Regelquerschnitte Teil 2 Obus-Linie L48 Privatstrale inkl. Grundrissdarstellung Ex-
plosionsschutzwand, datiert mit 14.07.2026

Die Verhandlungsleiterin weist darauf hin, dass der verfahrenseinleitende Antrag der Linz
Linien GmbH vom 24.04.2026 gemaR den Bestimmungen der §§ 44a ff des Allgemeinen
Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991 — AVG, am 08.06.2026 im GroRverfahren durch Edikt
des Landeshauptmannes von Oberdsterreich vom 03.06.2026 verlautbart wurde.

Neben dem Aufliegen des Antrages und der Projektunterlagen bei der Behérde und dem
Magistrat Linz wurde in diesem Edikt die Mdglichkeit der Einsichtnahme und der Einbringung
schriftlicher Einwendungen gegen dieses Bauvorhaben im Zeitraum vom 09.06.2026 bis
22.07.2026 bei der Behorde kundgemacht.

Des Weiteren sind im Edikt die wesentlichen Rechtsbelehrungen erfolgt, wonach Beteiligte,
wenn sie nicht rechizeitig schriftlich Einwendungen gegen das Vorhaben erheben, ihre Par-
teistellung verlieren.

Es wurde auch darauf hingewiesen, dass alle weiteren Kundmachungen und Zustellungen in
diesem Verfahren durch Edikt vorgenommen werden kénnen.

In diesem Edikt wurde weiters die Anberaumung einer mundlichen Verhandlung im Grofiver-
fahren fur den heutigen Tag kundgemacht.

Dieses Edikt wurde jeweils im redaktionellen Teil der ,Krone Oberdsterreich®, der ,Osterreich
— Ausgabe Oberosterreich® und auf der Elektronischen Verlautbarungs- und Informations-
plattform des Bundes (EVI) sowie auf der Homepage des Amtes der O6. Landesregierung
verlautbart.

Erganzend wurde das Magistrat Linz ersucht, das Edikt an der Amtstafel anzuschlagen und
im Anschluss daran ein mit Anschlag- und Abnahmevermerk versehenes Edikt an die Be-
hérde zu retournieren.

Die Kundmachung war an der Amtstafel des Magistrat Linz in ortsiiblicher Weise von
09.06.2026 bis 23.07.2026 angeschiagen.

Das mit dem Anschlag- und Abnahmevermerk versehene Kundmachungs-Gleichstick wurde
der Verhandlungsleiterin in der Verhandlung tbergeben.

Weiters hilt die Verhandlungsleiterin fest, dass die gegensténdliche Verhandlung gemal §
44e Abs. 1 AVG éffentlich ist, weist jedoch ausdriicklich darauf hin, dass im Rahmen dieser
Verhandlung nur Parteien und Beteiligten das Recht zusteht, Fragen zum gegensténdlichen
Vorhaben zu stellen bzw. die schriftlich erhobenen Einwendungen zu ergédnzen und erinnert
nochmals daran, dass Beteiligte im gegenstandlichen Verfahren, wenn sie nicht rechtzeitig
Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben haben, ihre Parteistellung verloren haben. Sie
prazisiert, dass somit bloR als Teilnehmer der 6ffentlich mundlichen Verhandlung auftreten-
den Personen Zuhérer sind und diese keinerlei Mitwirkungsbefugnisse haben.




Daran anschlieRend legt die Verhandlungsleiterin den Gegenstand der Verhandiung
dar:

Beschreibung des Bauvorhabens:

Im Stadtgebiet von Linz ist die Errichtung der Oberleitungs-Omnibuslinie L48 (Karlhof —
WIFI/Linz AG) mit einer Lange von ca. 6,25 km vorgesehen.

Streckenfiihrung:

Richtung WIFI/Linz AG tber Wolfgang-Pauli-Stral3e:

Wende Karlhof — Linke BriickenstraBe — Neue Donaubriicke — Strallerau — Hafenstralle —
Trasse der ehemaligen Verbindungsbahn — Derfflingerstrae — Garnisonstralle — Paula-
Scherleitnerweg — Darrgutstrale — Liebigstralle — LastenstraRe — Gurtelstrale — Bulgariplatz
— Wankmullerhofstralie — Wolfgang-Pauli-Strale — Wende WIFI/LINZ AG

Richtung Karlhof:

Wende WIFI/Linz AG — Wiener StraRe — Bulgariplatz — Gurtelstrae — LastenstralRe — Liebig-
straRe — DarrgutstraRe — Paula-Scherleitnerweg — GarnisonstraBe — Derfflingerstrale —
Trasse der ehemaligen Verbindungsbahn — HafenstraRe — Stral3erau — Neue Donaubriicke —
Linke BrickenstralRe — Wende Karlhof

Das Projekt umfasst insbesondere folgende MaRnahmen:

— Neubau der Fahrleitungsanlage Uber die gesamte Trasse, Adaptierung der bestehenden
Fahrleitung im Bereich Krankenhausviertel

— Neubau bzw. Umbau von Haltestellen (15 Haltestellen, 28 Haltestellenbereiche)

— Errichtung von 3 Trafo- und Gleichrichteranlagen samt Einspeisung in die Fahrleitungs-
anlage

— Herstellen der PrivatstraBe samt Entwasserung (Pumpwerkskette mit 3 Anlagen jeweils
bestehend aus Stauraumkanal mit Drossel, Verkehrsflachensicherungs-
schacht/Lamellenkldrer und Pumpwerk), Fahrleitungsmasten, Trassenbeleuchtung

— Herstellung der UVLSA Lederergasse fur die Sperrung des Querverkehrs bei Anmeldung
des Obusses auf der Privatstrae

— Anrainerleistungen im Bereich der Privatstrale (Abtrag und Wiedererrichtung von Ein-
friedungen, Sichtschutzzdunen, Sicht- und Larmschutzwénden)

— Baumfillungen (5 Stk.) und Baumneupflanzungen mit Bodenaustausch durch Baumsub-
strat (ca. 15 Stk.) in Haltestellen und entlang der Trasse

Das Vorhaben befindet sich im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Linz.
Im Anschluss daran wird das Projekt durch einen Vertreter der LINZ LINIEN GmbH erlautert.

AnschlieRend besteht die Méglichkeit zur Erérterung von allgemeinen Fragen zum Vorha-
ben, die nicht im Detail in der Verhandlungsschrift festgehalten werden. Fur deren Beantwor-
tung stehen die jeweiligen Bearbeiter der Antragstellerin sowie die Sachverstandigen zur
Verfligung.

Es folgt die Durchfiinrung eines ortlich eingeschrankten Lokalaugenscheines.

Daran anschlieRend erfolgt die Aufnahme von Stellungnahmen und Gutachten in die Ver-
handlungsschrift.




BEFUND UND GUTACHTEN
A) der bau- und eisenbahntechnischen Amtssachverstiandigen

Die Linz Linien GmbH beantragt die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung der Obus-Linie
L48 in Linz. Die Obus-Linie L48 fuihrt von der Buslinienhaltestelle Karlhof mit einer Lange von
etwa 6,25 km zur Endhaltestelle WIFI/LINZ AG.

Die entlang der Strecke vorgesehenen 15 Haltestellen werden neu errichtet bzw. umgebaut.
Im Zuge der heutigen Verhandlung wurden Erganzungsunterlagen bzw. Regelpléne der Hal-
testellen inkl. einer Ubersichtstabelle vorgelegt. Aus der Ubersichtstabelle geht hervor, wel-
cher Typ Warteplatziiberdachung an den jeweiligen Haltestellen vorgesehen ist. Die vorge-
sehenen Warteplatziiberdachungen werden entsprechend der ON V 2102 ausgefiihrt.

Im Hinblick auf die Verkehrsfithrung ist grundsétzlich vorgesehen, dass die Obus-Linie L48
auf dem bestehenden StralRennetz verkehrt. Im Bereich der PrivatstralBe erfolgt die Herstel-
lung einer neuen Fahrbahn. Der Regelquerschnitt im Bereich der Privatstrafie berticksichtigt
im Hinblick auf den Aufbau und die Trassenbreite derzeit schon eine mégliche kinftige Pa-
rallelnutzung durch die Obus-Linie L48 und die geplante Regionalstadtbahn.

In der Privatstrafe ist im Bereich der Firma VIVATIS eine Explosionsschutzwand geplant. Im
Zuge der heutigen Verhandlung wurden auch dahingehend Ergénzungsunterlagen bzw.
Plandarstellungen vorgelegt. Die Explosionsschutzwand soll in einer Héhe von etwa 3 m und
entgegen den Festlegungen im technischen Bericht (geplante Lange von etwa 22 m) nun-
mehr mit einer Lange von etwa 40 m ausgefihrt werden. Weiters sind in der Privatstrale die
Errichtung von Einfriedungen, Sichtschutzzaunen sowie Sicht- und Larmschutzwénden ge-
plant.

Im Bereich der Endhaltestelle WIFI/LINZ AG wird eine Sanitéranlage fir die Busfahrer errich-
tet. Dazu wurden im Zuge der heutigen Verhandlung planliche Darstellungen zu dem geplan-
ten Sanitarcontainer vorgelegt.

Fur die Traktionsstromversorgung der Obus-Linie L48 sind 4 Gleichrichterstationen vorgese-
hen. Hierflr werden in der Lederergasse, der Lastenstralle sowie der Oberfeldstralle jeweils
eine Gleichrichterstation errichtet. Die Gleichrichterstation Heilham verbleibt im Bestand und
wird lediglich elektrotechnisch adaptiert.

Fur die Errichtung der neuen Obus-Linie sind neue Oberleitungsmasten bzw. Abspannungen
auf bestehende Gebaude erforderlich. Auf diese Abspannungen und Masten werden die
Oberleitungen mittels Seiltragwerken bzw. Auslegern abgespannt. Die vorliegenden Unterla-
gen gehen davon aus, dass die einwirkenden Lasten von den vorgesehenen Masten und
Abspannungen einwandfrei aufgenommen und abgeleitet werden kénnen. Auf Basis der Ein-
reichunterlagen ist die Neuerrichtung von ca. 350 Masten und ca. 50 Wandanker vorgese-
hen.

Im Hinblick auf die vorgesehenen Abspannungen auf bestehende Gebaude wurde im Zuge
der heutigen Verhandiung seitens der Antragstellerin erganzend festgehalten, dass bei den
Abspannungen ein schallddmpfendes System zur Ausfithrung kommt.

Die Projektunterlagen beinhalten entsprechende § 31a-Gutachten gemalR Eisenbahngesetz
fur die Fachbereiche:




e Traktionsstromanlagen von Herrn Dipl.-Ing. Klaus Leithner mit Datum vom
23.04.2026

Diese Gutachten dokumentieren die Einhaltung des Standes der Technik unter Berlicksichti-
gung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schie-
nenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlieRlich den
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes.

Im Zuge der heutigen Erhebungen ergeben sich zum § 31a-Gutachten zur Streckenplanung
und dem technischen Bericht folgende Forderungen:

e Im § 31a-Gutachten erfolgt keine Aussage bzw. Beurteilung zu der Errichtung der
Explosionsschutzwand in der Privatstrale sowie der Errichtung der Sanitéaraniage im
Bereich der Endhaltestelle. Eine ergénzende Stellungnahme zum § 31a-Gutachten ist
vor Bescheiderstellung vorzulegen.

o Weiters wird im § 31a-Gutachten festgehalten, dass gegen die Gestaltung und Situie-
rung der Lagerboxen aus eisenbahnbautechnischer Sicht kein Einwand besteht. Aus
fachlicher Sicht ist unklar, welche Lagerboxen hiermit gemeint sind, da das gegen-
standliche Einreichprojekt keine Lagerboxen umfasst. Eine ergdnzende Stellungnah-
me zum § 31a-Gutachten ist vor Bescheiderstellung vorzulegen.

e Im technischen Bericht ist die Ausfihrung der Explosionsschutzwand, vor allem im
Hinblick auf die geplante Anderung der Lénge der Wand, anzupassen.

Die vorliegenden Unterlagen einschlieBlich der § 31a-Gutachten sind ansonsten aus fachli-
cher Sicht plausibel und nachvollziehbar.

Im Hinblick auf die Fahrleitungsmasten und die vorgesehenen Wandanker wird aus fachli-
cher Sicht festgehalten, dass diese entsprechend statisch zu dimensionieren sind. Die stati-
sche Dimensionierung hat aus fachlicher Sicht durch eine befugte Fachperson zu erfolgen.
Im Zusammenhang mit den vorgesehenen Wandankern im Bereich von Bestandsgebduden
hat aus fachlicher Sicht eine geeignete Beweissicherung vor und nach der Errichtung der
Wandanker zu erfolgen.

Zu den Einwendungen im Hinblick auf die Fahrleitungsmasten und Wandverankerungen im
Bereich der Liegenschaften Gurtelstral’e 3 und 4 in 4020 Linz:

e Hinsichtlich der statischen Bedenken wird aus fachlicher Sicht angemerkt, dass die
vorgesehenen Wandanker entsprechend statisch zu dimensionieren und auf die Be-
standssituation des Gebdudes abzustimmen sind. Des Weiteren ist aus fachlicher
Sicht eine entsprechende Beweissicherung des Gebaudes vorzusehen.

e Im Hinblick auf die Bedenken im Zusammenhang mit der Situierung des vorgesehe-
nen Fahrleitungsmasten im Bereich der Liegenschaft Gurtelstrale 4 wird aus fachli-
cher Sicht Folgendes festgehalten: Im Zuge des Lokalaugenscheins wurde festge-
stellt, dass sich im Bereich des vorgesehenen Maststandortes derzeit eine nicht mehr
genutzte Millsammelstation befindet. Seitens der Linz Linien GmbH wurde am heuti-
gen Tag bekannt gegeben, dass eine mogliche Nachnutzung bzw. ein Umbau der
bestehenden Miullsammelstation geprift wird. Aus fachlicher Sicht wére die Situie-
rung des Fahrleitungsmastes an Stelle der bestehenden nicht mehr genttzten Muill-



sammelstation zu forcieren, da an diesem Standort die geringsten Einschrankungen
fur die bestehende Liegenschaft bestehen.

AbschlieBend bestehen gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baubewilligung unter
der Voraussetzung, dass die erforderlichen Ergédnzungen und Anpassungen in den § 31a-
Gutachten bzw. im Technischen Bericht vor Bescheiderlassung getatigt werden und unter
Einhaltung der nachstehenden Forderungen aus fachlicher Sicht keine Bedenken.

e Die Fahrleitungsmasten und Wandanker sind im Hinblick auf die Statik von einer be-
fugten Fachperson zu dimensionieren.

e Fir die mittels Wandanker beanspruchten Bestandsgebaude ist eine entsprechende
Beweissicherung vorzusehen.
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B) des elektrotechnischen Amtssachverstiandigen

Das vorliegende Einreichprojekt der Linz Linien GmbH mit der Bezeichnung ,OBUS L48*
beinhaltet aus elektrotechnischer Sicht unter anderem einen Technischen Bericht gemaR § 6
EBEV, Technischer Bericht der Traktionsstromanlagen, Unterwerk Plane und Pléne der
Elektrotechnik in der Mappe 3. Des Weiteren wurde auch BEFUND UND GUTACHTEN FUR
DAS FACHGEBIET TRAKTIONSSTROMANLAGEN gem. § 31 a des EisbG von Dipl. Ing.
Klaus Leithner sowie BEFUND UND GUTACHTEN FUR DAS FACHGEBIET STRECKEN-
PLANUNG gemaB § 31a EisbG von Technisches Biro KN.O.L.L. GmbH den Unterlagen
angeschlossen.

Bezuglich dem Einreichprojekt der Linz Linien GmbH mit der Bezeichnung ,OBUS L48° wur-
de der technische Bericht ,Traktionsstromanlagen” in Bezugnahme auf die Bestandsanlagen
adaptiert.

1. Aligemein:

Die LINZ LINIEN GmbH plant die Errichtung der Obuslinie L48 mit einer Lénge von ca. 6,25
km im Stadtgebiet von Linz.

1.1 Streckenbeschreibung:

Die Obuslinie beginnt im Norden an der bestehenden Buslinien-Endhaltestelle Karihof, er-
streckt sich Uber die Linke Briickenstrale, die neue Eisenbahnbriicke Uber die Donau, die
PrivatstraRe, die Garnisonstrafle, den Paula-Scherleitner-Weg, die Darrgut-, Liebig-, Lasten-
und GlrtelstraBe zum Bulgariplatz. Von dort weg fuhrt die Linie in Fahrtrichtung Stden Uber
die Wankmiillerhofstrale und die Wolfgang-Pauli-StraRe zur Endhaltestelle WIFI/LINZ AG.

In Fahrtrichtung Norden fuhrt die Obuslinie Uber die Wiener Stralle wieder retour zum Bulga-
riplatz, wo sie wiederum in die Gurtelstrale mundet und von dort den oben beschriebenen
Verlauf in der Gegenrichtung nimmt.

1.2 Wesentliche BaumaBnahmen aus elektrotechnischer Sicht:

- Neubau der Fahrleitungsanlage Uber die gesamte Trasse, Adaptierung der bestehenden
Fahrleitung im Bereich Krankenhausviertel

- Neubau bzw. Umbau von Haltestellen (15 Haltestellen, 28 Haltestellenbereiche)

- Errichtung von 3 Trafo- und Gleichrichteranlagen samt Einspeisung in die Fahrleitungsan-
lage sowie Adaptierung der Gleichrichteranlage Heilham

- Herstellen der Privatstrae samt -Fahrleitungsmaste, Trassenbeleuchtung, abgestimmt auf
die kiinftige gemeinsame Nutzung von Obus und Regionalstadtbahn Linz

1.3 Fahrleitungstrasse:

Die Fahrleitungsanlage samt Masten wird am Rand der Stralenziige bzw. am Rand von
bestehenden Gleistrassen so errichtet, dass sich daraus keine Behinderungen fur den be-
stehenden Verkehr ergeben. Als Maststandorte werden teilweise bestehende Beleuch-
tungsmaste verwendet.

Randbedingung fur die Obus-Trasse ist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m und der mit der
Schiene OO abgestimmte Regelquerschnitt der gemeinsamen Trasse sowie eine Schran-
kenanlage beiderseits der Privatstralle fur den Obus.




Die Nennfahrdrahthéhe der Fahrleitung wird mit 5,50 m und der Fahrleitungsquerschnitt wird
mit 100 mm? vorgegeben. Die maximale Feldweite zwischen den Fahrleitungsmasten betrégt
28 m.

Die Systemspannung ist — wie im Bestandsnetz der LINZ LINIEN GmbH - 600 V DC.

Eine mogliche spatere Erhéhung auf 750 V DC wird bericksichtigt.

1.4 Gleichrichterstationen:

Die Energieversorgung der Fahrleitungsanlage erfolgt tber vier Gleichrichter:
* Heilham (Bestand)

* Lederergasse

» Lastenstralle

 Oberfeldstrale (Busbetriebshof der LINZ LINIEN GmbH)

2. Traktionsstromanlagen:
2.1 Oberleitungsanlage:

Die L 48 wird mit einer Oberleitungsanlage fur Obusse ausgeristet, die, bis auf spezifische
Anpassungen, dem System der Firma Kummier und Matter entspricht. Oberleitungsanlagen
fur Obusse werden mit zwei parallel verlaufenden Fahrdrahten betrieben.

Uber einen Fahrdraht (+ Pol) flieBt der Traktionsstrom vom Gleichrichter zum Obus und tber
den zweiten Fahrdraht (- Pol) flie3t der Rlickstrom zum Gleichrichter zurck.

Die gesamte Traktionsstromfiihrung von und zu der Oberleitungsaniage wird isoliert mit Ka-
bel ausgefiihrt. Die Nennspannung der Oberleitungsanlage wird mit 600 V Gleichspannung
angegeben.Die Nennfahrdrahthéhe der Oberleitungsaniage wird mit 5,50 m angegeben.

Die maximale Feldweite der Spannfelder wird mit 28,00 m angegeben. Die Oberleitungsan-
lage wird fur Umgebungstemperaturen von -20°C bis +40°C ausgelegt. Die geplante Lage
der Oberleitungsanlage kann den Ausflihrungsplédnen mit der EZ 304 — 311 detailliert ent-
nommen werden.

Die Oberleitungsanlage kreuzt an vier Stellen die Oberleitungsanlage der Straf’enbahnlinie 1
und 2. Die Kreuzungen befinden sich im Bereich der Haltestellen Karlhof und Heilhamer Weg
auf der Linken BriickenstralRe, am Bulgariplatz und auf der Wiener StraBe (WIFI) stadtein-
warts. In der Derfflingerstrate, auf Hohe des Hauses Derfflingerstrae Nr. 5, mindet die
Oberleitung der L 48 in die Bestandsoberleitung der Obus-Linie 46 (L 46).

Auf Héhe der Kreuzung NietzschestraBe — Garnisonstrae schwenkt die L 48 von der Be-
standsoberleitung der L 46 auf die Bestandsoberleitung der Obuslinie 45 (L 45) Richtung
Suden in die GarnisonstralRe ein und folgt der Bestandstrasse der L 45 bis zur Kreuzung mit
der Prinz-Eugenstrale, wo die L 48 auf neuer Trasse in die Liebigstralle weiterfihrt.

Die Bestandsoberleitungen der L 45 und L 46 missen deshalb bei der Einmindung in die
DerfflingerstraBe und insbesondere in den Kreuzungsbereichen Nietzsche Strale — Garni-
sonsstralRe und Darrgutstralle — Prinz-Eugen-Stralle angepasst werden.

Im Bereich der Lastenstrafie wird die Unterfihrung der Westbahn derzeit noch nicht mit einer
Oberleitung ausgerustet, weil durch die OBB ein Neubau der Unterfihrung geplant ist. Die-
sen oberleitungslosen Streckenabschnitt befahren die Obusse im Akkubetrieb.

Die Oberleitungsanlage wird in funf Speiseabschnitte unterteilt, die durch Streckentrenner
voneinander getrennt sind. Mit Kuppelschalter kénnen diese Speiseabschnitte miteinander
verbunden werden.




Die Oberleitung wird als fest abgespannte Einfachoberleitung ausgefuihrt und grundsatzlich
an Oberleitungsmasten aus Stahibeton oder gegebenenfalls an Wandankern an Geb&uden
montiert. Im Bereich von Kunst- und Uberbauten werden angepasste Stahlkonstruktionen
und spezielle isolierte Oberleitungsbefestigungen verwendet.

Die Fundierung der Oberleitungsmaste wird standortabhangig festgelegt.

Fur den ordnungsgeméRen Betrieb der Oberleitung der L 48 werden in der Oberleitung Wei-
chen und Kreuzungen verbaut.

Bei Kreuzungen der StraRenbahnoberleitung mit der Obus-Oberleitung werden die Potentia-
le der beiden Systeme gegeneinander isoliert.

Die Oberleitung wird mit doppelter oder verstérkter Isolierung gegentiber Erde isoliert.
Die Hin- und Ruckleiter beider Fahrtrichtungen werden ca. alle 250 m durch isolierte Strom-
verbinder zur QuerschnittsvergréRerung parallelgeschaltet.

2.2 Gleichrichterstationen:
Fur die Traktionsstromversorgung der L 48 sind vier Gleichrichterstationen (GR) vorgesehen.
Das sind die neu zu errichtenden GR

* Lederergasse (LE)
+ LastenstralRe (LA)
* OberfeldstralBe (OF)

und die bestehende GR Heilham (HE).

Die Stationen Lederergasse und Lastenstrale werden baugleich zur Génze mit den Auf3en-
abmessungen Lénge 10,7 m / Breite 5,6 m / 3,97 m Héhe Uber Gelédnde neu errichtet.

Detailabmessungen der Station:

GS-Raum: 5,2 m x 4,6 m bei Raumhéhe von 3,5 m (+ lichte Kabelkellerhéhe ~1,2 m)

GS Trafo Raum: 5,2 m x 2,7 m bei Raumhéhe von 3,5 m (+ lichte Kabelkellerhéhe ~1,2 m)
MSP-Raum 5,2 m x 2,6 m bei Raumhéhe 3,5 m (+ lichte Kabelkellerhéhe ~1,2 m)
Deckenkonstruktion: Stahlbeton + bitumindse Abdichtung

Wande Stahlbeton (REI 90) + gefarbelt

FuBboden bzw. Olwanne: Stahlbeton + Fliissigkunststoffabdichtung

Volumen Auffangwanne: 2,54 m? (1,27 m?® Olvolumen)

Beluftung: Zu- und Abluft durch Jalousie und Jalousietiiren direkt vom und ins Freie

Bei der Station OberfeldstraBe wird ein Bestandsgebaude mit folgenden Abmessungen
adaptiert: Lange 12,4 m / Breite 5,96 m / 5,4 m Hohe der Attika Uber Gelande

GLR-Raum: 5,46 m x 4,6 m bei Raumhohe von 4,45 m (+ lichte Kabelkellerhohe ~2,5 m)
GLR Trafo Raum: 5,46 m x 2,7 m bei Raumhéhe von 4,45 m (+ lichte Kabelkellerh. ~2,5 m)
MSP+NSP-Raum 5,46 m x 4,2 m bei Raumhéhe 4,45 m (+ lichte Kabelkellerhéhe ~2,5 m)
Deckenkonstruktion: Stahlbeton + bituminése Abdichtung

Wande Stahlbeton (REI 90) + gefarbelt

FuRboden bzw. Olwanne: Stahlbeton + Flussigkunststoffabdichtung

Volumen Auffangwanne: 2,54 m? (1,27 m? Olvolumen)

Beluftung: Zu- und Abluft durch Jalousie und Jalousietiren direkt vom und ins Freie




Die Sektionierung der Oberleitungsanlage der L 48 wurde auf der Grundlage einer Netzbe-
rechnung und von Erfahrungswerten im Bestandsnetz ausgelegt.
Die GLR werden von der Linz Netz GmbH aus einem 10 kV-Ringnetz versorgt.

Die zu beurteilende Traktionsstromanlage beginnt im Mittel- und Niederspannungsraum nach
dem 10 kV-Leistungsschalter beim Kabelendverschiuss des zum Gleichrichtertrafo fihren-
den Kabels.

Die neu zu errichtenden GR LE, LA und OF bestehen grundsatzlich aus einem Mittel- und
Niederspannungsraum, einem Traforaum und einem Gleichrichter-Niederspannungsraum.
Die Rdume der Schaltstationen werden beleuchtet und der Mittel- und Niederspannungs-
raum und der Gleichrichter-Niederspannungsraum werden zur Frostfreihaltung beheizt.

Fur den Fall, dass die 50 Hz Niederspannungsversorgung ausfallt, sind alle Stationsrdume
mit einer Notbeleuchtung ausgestattet, die Uber die stationdre 48 V Batterieanlage versorgt
werden.

Die Gleichrichtertrafos weisen eine Trafoscheinleistung von max. 1600 kVA auf und sind
flussig isoliert. Das Isoliermedium weist ein Volumen von 1,27 m® auf. Die Auffangwannen
weisen ein Volumen von 2,54 m?® auf und sind notwendigerweise groRer als das Volumen
des Isoliermediums. Die Gleichrichtertrafos werden mit der passiven Kithlungsmethode ON-
AN (Oil Natural Air Natural) gekihit.

Die Gleichstromschaltanlagen sind metallgekapselt, isoliert gegenuber der Gebdudeerde
ausgefihrt und werden fur die Belastungsklasse VI ausgelegt.

Die Gleichstromschaltanlagen bestehen aus einem Gleichrichterfeld, einem Einspeise-/
Ruckleiterfeld und den Streckenfeldern.

Die Gleichrichter sind als luftselbstgekiihit und als 12-pulsiger Silizium-Gleichrichter aufge-
baut und vor verschiedenen Fehlern geschiitzt, wie innerem Kurzschluss, innerer und auf3e-
rer Schaltiiberspannung sowie Uberlast und duRerem Kurzschluss.

Uber eine Hilfsschiene und eine Hilfsschienenkupplung kann der Ausfall eines Streckenfel-
des bei Wartung und Stérung kompensiert werden.

Jedes Streckenfeld verfiigt Uber ein digitales Schutzgerat, welches fiir Uberstromschutz,
Stromsprungschutz, Stromanstiegsschutz und Stromzeitschutz parametriert werden kann.

Die Netzleitzentrale kann die Gleichstrom-Schaltanlagen von der Ferne steuern und Uberwa-
chen. Die Uberwachung und Steuerung der Gleichstrom-Schaltanlagen vor Ort ist ebenfalls
moglich.

Fur die 50 Hz Niederspannungsanlage der GR wird die Schutzmafnahme Schutztrennung
durch Trenntrafo eingesetzt. Als Schutzmafnahme fir die Gleichspannungs-Steuerungs-
und Bedieneinheiten wird Schutzkleinspannung angewendet.

Als Ersatz fur die fehlende Feuerschutzklassifikation werden ausreichende Abstande zu
brennbaren und nicht brennbaren Bauwerksteilen auerhalb der GR vorgesehen.

2.3 Erdung und sonst. Schutzeinrichtungen:

Betriebs-, Schutz- und Fundamenterden werden an eine Potentialausgleichsschiene ange-
schlossen.
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Prinzipiell werden samtliche Anlagen berihrungssicher aufgebaut. Der in einem separaten
Raum stehende Gleichrichter-Transformator wird mittels Abschrankung gegen zufélliges Be-
rihren abgesichert.

Auf den Zugangstiren werden Warnschilder ,Hochspannung Vorsicht Lebensgefahr* ange-
bracht. Alle Schaltschrankturen werden so angeschlagen, dass diese in Fluchtrichtung zuge-
drickt werden kénnen. Alle Zugangstiiren zu den GR LE, LA und OF 6ffnen nach aufien und
sind mit Panikbeschlagen versehen.

Im Schaltanlagenraum wird u.a. das Gebotsschild mit den 5 Sicherheitsregeln neben den fur
die Bedienung der Anlagenteile erforderlichen Bedienwerkzeugen angebracht. Samtliche
Zugangstlren werden versperrbar ausgefihrt.

Zutritt zu den Raumlichkeiten hat nur internes Fachpersonal, welches entsprechend den &rt-
lichen Gegebenheiten vorab unterwiesen wird.

2.4 Blitzschutz:
Die Gebaude werden mit einer Blitzschutzanlage Klasse 3 gemaR ONORM EN 62305-3
2026-03-01 ausgestattet.

Gutachten

Die Linz LINIEN GmbH plant die Errichtung der Obuslinie L48 mit einer Lange von ca. 6,25
km in Linz. Der GroBteil der Obuslinie wird auf bestehenden StraRenziigen im &ffentlichen
Gut der Stadt Linz gefuhrt.

Die Fahrleitungsanlage wird Uber die gesamte Trasse neu errichtet und im Bereich des
Krankenhausviertels wird die bestehende Fahrleitung adaptiert. Des Weiteren werden drei
Gleichrichterstationen neu errichtet sowie die bestehende Gleichrichterstation (Heilham)
adaptiert.

Fir die elektrotechnische Beurteilung wurden unter anderem der TECHNISCHE BERICHT
TRAKTIONSSTROMANLAGEN und der Bericht gem. § 6 EBEV sowie das § 31a Gutachten
fur das Fachgebiet Traktionsstromanlagen vom Gutachter Klaus Leithner Ingenieurbiro fur
den Neubau der Obuslinie 48 vorgelegt.

Seitens des Gutachters fiir das Fachgebiet Traktionsstromanlagen bestehen gegen die Ertei-
lung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung gemaR § 31 EisbG i.d.g.F. fur das Projekt
Neubau der Traktionsstromanlagen Obuslinie L48, unter Beriicksichtigung des Arbeitnehme-
rinnenschutzes fiir das gegenstandliche Projekt keine Bedenken.

Beim Lokalaugenschein wurde festgestellt, dass bei der bestehenden Gleichrichterstation
Heilham nur Parametrierungen der Schutztechnik durchgefiihrt werden. Des Weiteren wird
diese GR Station laut Aussage der Antragstellerin voraussichtlich nur bis zur Errichtung der
Regionalstadtbahn in Betrieb sein.

Das Gutachten ist aus fachlicher Sicht plausibel und nachvollziehbar. Der heute durchgefuhr-
te Lokalaugenschein hat gegeniber diesen Feststellungen keine Verédnderungen ergeben.

Gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baubewilligung gemal § 31ff EisbG i.d.g.F
bestehen keine Einwande.

)/ vy
L///// 1 wn / ek <

Ing. Erwin Eisschiel
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C) des verkehrstechnischen Amtssachverstindigen

Aus verkehrstechnischer Sicht kann ausgesagt werden, dass die geplanten Haltestellen an
die Abmessungen des zum Einsatz kommenden Fahrzeuges angepasst sind. Weiters ent-
sprechen die Haltestellen dem Ublichen Standard, welcher auch fir den Kraftfahrlinienbetrieb
heranzuziehen ist. Die Befahrbarkeit der Haltestellenbereiche als auch der Streckenabschnit-
te basiert auf Schleppkurvendaten, welche wiederum auf den technischen Fahrzeugdaten
des Herstellers basieren. Diese Daten wurden auch dem Sachversténdigendienst zur Verfi-
gung gestellt und die Schleppkurven mittels CAD-basierter Schleppkurvenuberprifung un-
tersucht. Daraus kann abgeleitet werden, dass die Befahrbarkeit der Linie durchgéngig ge-
geben ist.

Im Vorfeld zur heutigen Verhandlung wurden mit der Mobilitatsabteilung der Stadt Linz noch
Anderungen bei der Haltestelle Karlhof und der Haltestelle LiebigstraBe besprochen. Bei der
heutigen Projektvorstellung waren diese Anderungen bereits Teil der Vorstellung und ent-
sprechen dem Abstimmungsergebnis zwischen den Sachverstandigendienst und der Mobili-
tatsabteilung der Stadt Linz. Konkretisiert wurde bei der Haltestelle Karlhof die Radwegfih-
rung, welche nicht mehr durch den Haltestellenbereich fuhrt, sondern auf der Fahrbahn ver-
lauft, wodurch Konfliktpunkte mit der neuen Linie vermieden werden kénnen. Bei der Halte-
stelle LiebigstraBe wurde im Zuge der geplanten Errichtung der Haltestellen auch ein FuR-
gangeribergang in Form eines Schutzweges geplant. Die Anordnung der Haltestellen hatte
jedoch zu Sichteinschrénkungen auf FuBganger im Aufstellbereich des Schutzweges gefihrt.
Die im urspriinglichen Projekt enthaltene Malnahme zur Abhilfe (die Herabsetzung der er-
laubten Hochstgeschwindigkeit) wére im gegensténdlichen Bereich nicht ausreichend gewe-
sen, um die auftretenden Sichteinschrankungen zu verhindern. Es wurde deshalb die Errich-
tung des Schutzweges weggelassen, da eine alternative Prifung eines Fahrbahnteiles sei-
tens der Mobilitatsplanung der Stadt Linz negativ verlief. Durch die Entfernung des Schutz-
weges und der damit verbundene Wegfall der Vorrangumkehr beseitigt die damit verbunde-
nen Sicherheitseinschrankungen, weshalb aus fachlicher Sicht keine weiteren Ma3nahmen
erforderlich sind.

Eine heute im Zuge der Prasentation nicht vorgestellte Anderung betrifft die Haltestelle Paul-
Hahn-StralRe. Dort wird auf der DerfflingerstraRe ein Linksabbiegestreifen fur die neue Obus-
Linie errichtet. Im Projekt wurde die Abbaufldche des Linksabbiegestreifens (in Form einer
Sperrflache) nicht dargestellt. Darauf angesprochen teilte der Vertreter der Mobilitatsplanung
der Stadt Linz mit, dass diese ebenfalls ausgefihrt wird.

Zusammengefasst bestehen aufgrund der erfolgten Projektsdnderungen aus verkehrstechni-
scher Sicht kein enken bei der Umsetzung der gegenstandlichen Obus-Linie.
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D) Schriftliche Stellungnahmen der Parteien

1. Stellungnahme des Verkehrs-Arbeitsinspektorates vom 10.07.2026

,An der im Gegenstand anberaumten miindlichen Verhandlung kann kein Vertreter des Bundesminis-
teriums fiir Arbeit Soziales, Gesundheit, Pflege und Konsumentenschutz, Verkehrs-
Arbeitsinspektorat, teilnehmen.

Stellungnahme:

Das Bundesministerium fiir Arbeit, Soziales, Gesundheit, Pflege und Konsumentenschutz, Verkehrs-
Arbeitsinspektorat, darf auf nachstehende Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer hinwei-
sen, die von der Genehmigungsbehoérde im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zu beriicksichti-
gen sind:

1. Gemé&B §§ 31a Abs. 1, 32a Abs. 3 und 33a Abs. 1 EisbG ist im Rahmen des Genehmigungsver-
fahrens durch die vom Antragsteller beizugebenden Gutachten auch zu beweisen, dass das
Bauvorhaben, das Schienenfahrzeug oder die eisenbahnsicherungstechnische Einrichtung den
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht. Die Einhaltung der Anforderungen des
Arbeitnehmerschutzes muss in den Gutachten vollstdndig, schliissig und nachvollziehbar
nachgewiesen sein.

2. GemaB § 5 Abs. 2 AVO Verkehr miissen Gutachten gemaf3 §§ 31a Abs. 1, 32a Abs. 3 und 33a
Abs. 1 EisbG insbesondere umfassen:

- die Priifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente geméal3 § 5 ASchG,

- die Priifung der Unterlage fir spétere Arbeiten geméR § 8 BauKG,

- die Priifung der Explosionsschutzdokumente gem&l3 VEXAT,

- die Priifung der Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften (insbesondere ASchG und
Verordnungen in Durchfihrung des ASchG),

- die Priufung der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer
(insbesondere Rechtsvorschriften gem&R § 33 Abs. 3 Z 2 ASchG sowie gemél Anhang A und
Anhang B der AM-VO),

- die Prifung des Vorliegens der Voraussetzungen fiir Ausnahmegenehmigungen geméal3 § 95
Abs. 3Z 2 ASchG.

Uber die Priifung und Einhaltung dieser Punkte muss das Gutachten eine konkrete Aussage enthal-
ten.

3. GeméaB §§ 93 Abs. 1 Z 4 und Abs. 2 sowie 94 Abs. 1 Z 4 und Abs. 2 ASchG sind die Belange
des Arbeitnehmerschutzes von der Genehmigungsbehérde im eisenbahnrechtlichen Genehmi-
gungsverfahren zu beriicksichtigen und dirfen die eisenbahnrechtlichen Genehmigungen nur
erteilt werden, wenn Arbeitnehmerschutzvorschriften der Genehmigung nicht entgegenstehen
und zu erwarten ist dass Gefahrdungen fiir die Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer
vermieden werden.

Ergénzend dazu bietet die Arbeitsaufsichtsbehorde (Verkehrs-Arbeits-inspektorat) fur den Anwender
aufbereitete Zusammenstellungen der wichtigsten Rechtsvorschriften fiir Eisenbahnanlagen und
Schienenfahrzeuge an (Schwerpunktkonzept Eisenbahnanlagen, Schwerpunktkonzept Eisen-
bahnfahrzeuge), die als Informationsbroschiiren erhéltlich bzw. auf der Homepage des Verkehrs-
Arbeitsinspektorates (https://www.arbeitsinspektion.gv.at/Branchen/Verkehr/\Verkehr.htmi)

abrufbar sind.

GeméaR § 12 Abs. 2 des Bundesgesetzes uber die Arbeitsinspektion (Arbeits-inspektionsgesefz 1993
— ArblG) wird um Ubersendung der Verhandlungsakten vor Erlassung des Bescheides zur Stellung-
nahme ersucht.

Die ibermittelten Unterlagen verbleiben vorerst beim Verkehrs-Arbeitsinspektorat.

10. Juli 2026

Fiir die Bundesministerin:
i.V. Mag. Andreas Lechner"”

13




2. Stellungnahme von Frau Dr. Pia Kaufmann, Herrn Raphael Kaufmann sowie Herrn
Thomas Erwin Lifka vom 22.07.2026:

~Sehr geehrte Damen und Herren!

Ich Raphael Kaufmann (LugwiesstraBe 5 4060 Leonding) bin Eigenttimer der Liegenschaften Gdirtel-
strae 3 und 4 in 4020 Linz. Frau Dr. Pia Kaufmann und Herr Thomas Erwin Lifka (Lugwiesstral3e 5
4060 Leonding) sind biicherliche Fruchtgenussberechtigte.

Wir nehmen Bezug auf das Edikt des Amtes der Oberésterreichischen Landesregierung, Direktion
StraRenbau und Verkehr, Abteilung Verkehr veréffentlicht am 08.06.2026 betreffend GroB3verfahren:
Errichtung der Oberleitungs-Omnibuslinie L48, GZ: VERK-2020-26306/36-Pfe und erheben nachste-
hende Einwendungen:

Laut Vorhaben soll am &uReren Eck der Liegenschaft Girtelstr. 4 ein Fahrleitungsmast gesetzt wer-
den. Unserer Ansicht nach, kann dieser aufgrund dort befindlicher Metallkdsten nicht aufgestellt wer-
den.

In der GiirtelstraBe 3 befinden sich fassadenseitig bereits 2 Wandanker fiir die StraBenbeleuchtung.
Es ist nun geplant weitere(?) Wandanker fir insgesamt 3 Oberleitungen zu montieren. Wir haben
ernste Bedenken, dass dadurch die Belastung insbesondere auch aus statischer Sicht tberdurch-
schnittlich hoch ist und das Gebéude iiber die Male belasten wiirde. Wir bitten um Priifung, ob hier
auch eine Anbringung der Leitungen (ber einen Fahrleitungsmast auf éffentlichem Gut eine Alternati-
ve wére.

Weiters beabsichtigen wir in den néchsten Jahren die Décher beider Gebé&ude zu erneuern, und fiirch-
ten, dass die Leitungen hier im Weg sein werden.

Wir méchten einen schriftlichen Nachweis dartiber, dass das Mauerwerk die Zuglasten der O-Bus-
Leitung schadlos tragen kann (technisches Gutachten/Statik). Weiters fordern wir vor Baubeginn fir
uns kostenfrei eine Beweisaufnahme eines unabhéngigen Gutachters tber den Ist-Zustand der Fas-
sade und der betroffenen Innenrédume inkl. Foto Dokumentation.

Weiters fordern wir eine schriftliche, verschuldensunabhéngige Ubernahme der Haftung der Linz-
Linien far alle kiinftigen Sch&den (insbesondere Risse, Feuchtigkeitseintritt durch die Bohrung, Schal-
liibertragung/Vibrationen).

Es muss fixiert werden, dass das Verkehrsunternehmen die Haken bei einer zuktinftigen thermischen
Sanierung, einem Dachausbau oder einer Fassadenrenovierung oder sonstigen Baumal3nahmen auf
eigene Kosten tempordr entfernen oder anpassen muss. '

Freundliche Grifie
Raphael Kaufmann
Dr. Pia Kaufmann
Thomas Erwin Lifka“
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E) Stellungnahme des Vertreters der Antragstellerin

Zu den Einwendungen von Herrn Raphael Kaufmann, Frau Dr. Pia Kaufmann und Herrn
Thomas Erwin Lifka, in Bezug auf die Wohnobjekte GurtelstraRe 3 und 4, 4020 Linz, wird
vom Projektwerber LINZ LINIEN GmbH Folgendes festgehalten:

Die geplanten Fahrleitungsverankerungen beim Gebdude Gurtelstrale 3 werden unter
groBtmeoglicher Schonung der Bausubstanz hergestellt. Alternativ wird die Herstellung von 2
Fahrleitungsmasten auf dem Grundstick der Familie Kaufmann geprift, die anstatt der
Wandanker die Fahrleitung tragen sollen.

Der angesprochene Metallkasten auf dem Grundstiuck Gurtelstrale 4 ist augenscheinlich
nicht mehr in Verwendung, weshalb die Umsetzung der Fahrleitungsabspannung tber einen
Fahrleitungsmast méglich ist. Seitens des Projektwerbers wird versucht mit dem Grundei-
gentimer und den sonstigen Nutzungsberechtigten eine Einigung zu erzielen.

Die Stellungnahme des Verkehrs-Arbeitsinspektorates vom 10.07.2026 wird zur Kenntnis
genommen.

Das Verhandlungsergebnis wird zur Kenntnis genommen.

fole~
Dipl.-Ing. 'Sepp Mafé\/

Nachdem zum Gegenstand der Verhandlung nichts mehr vorgebracht wird und keine weite-
ren Parteien und Beteiligte erschienen sind, schlieft die Verhandlungsileiterin die mundliche
kommissionelle Verhandlung.

Auf die Verlesung der fur alle Anwesenden einvernehmlich abgefassten Verhandlungsschrift
wird einverstandlich verzichtet.

Dauer der Amtshandlung: 5 Amtsorgane
10 angefangene halbe Stunden
1 Amtsorgan
4 angefangene halbe Stunden

Mgg. Alexandra Kneidinger-Pfeil ‘ Magdalena Eisenhuber Margarita Haidinger-Klein, LL.M.
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