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Ostumfahrung Linz

Was geschah seit der letzten
Regionskonferenz am 06.03.20147?

» Ergadnzungen zur Verkehrs-
untersuchung

» Planungsausstellungen
» Vertiefte Untersuchungen

» Fortfahrung paarweiser
Variantenvergleich

» Sichtung der eingegangenen
Stellungnahmen
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Szenarien der Entwicklung — KEINE Prognose 0

e Welche Entwicklungen KONNEN eintreten?
e Regionale wirtschaftliche Entwicklung (Potenzialflachen Betriebs- und Industriegebiete)
e Uberregionale Verkehrsentwicklung (auRerhalb Obergsterreichs)

e Fur beide Entwicklungen kbnnen Bandbreiten angenommen werden:

e Regionale wirtschaftliche Entwicklung -> wie genau (Branchen) und welcher Anteil
der Flachen wird tatsachlich genutzt?

e GroRe der Potenzialflachen im Wirkungsbereich der Gemeinden und je Gemeinde stark
unterschiedlich

e Beschaftigtendichte pro Hektar je Nutzung sehr unterschiedlich

e Uberregionale Verkehrsentwicklung -> Durchgangsverkehr Oberdsterreich derzeit
sehr gering -> was entwickelt sich zB in Tschechischer Republik?

e Diese Entwicklungen werden UNABHANGIG von Ostumfahrung Linz und
deren Zielsetzungen (Entlastung A 7 in Linz, etc.) passieren
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Verkehrserzeugung — Regionale wirtschaftliche °ee
Entwicklung .

e Vom Land OO unbebaute, gewidmete, betriebliche Potenzialflachen (OEK)
erhalten -> 1.551 ha in 49 Gemeinden

e Keine Differenzierung in Widmungskategorien vorhanden

e Annahmen (Land OO) uber Anteile folgender Kategorien getroffen =>
unterschiedliche Verkehrserzeugung je Kategorie:
e Industriegebiete (1)
e Betriebsbaugebiete (B)
e Gemischte Baugebiete (MB)

e Verkehrserzeugung gesamt fir 3 Raumentwicklungsachsen errechnet:
e Achse S10 - A7 — Al(West)
e Achse B3 -B1 - Al1(Ost)
e Regionale Bereiche

22 arealConsult 8



Verkehrserzeugung — Regionale wirtschaftliche

Entwicklung
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RaUMENWICK Beschreibung Anteil MB Anteil B Anteil |
lungsachse
Nahbereich entlang B 310 (S 10) und A 7,
AChzi \?Vlo ¢ al Pregarten, Stadtgebiet Linz, westlich von 10% 90% 0%
(West) Linz entlang A1, B 1 und B 139
Gebiete im Nahbereich der Donau 6stlich
Achse B1-B3- von Linz inkl. Industrieschwerpunkt 14% 60% 26%
Al1(Ost)
Ennshafen
Regionale Teile des westlichen und stdlichen 0 0 0
Bereiche Muhlviertels, B 309, Gemeinde Wilhering 10% 90% 0%
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Verkehrsuntersuchung

Ostumfahrung Linz 2. Stufe

RegioTram Gallneukirchen / Pregarten LAND
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Legende:

Betriebliche Potenzialflachen
(Flachenwidmung, Entwicklungskonzept)

Achse S10 - A7 - A1 (West)
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/

Regionale Bereiche
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Verkehrserzeugung — Regionale wirtschaftliche eoe
Entwicklung -
o0
GrofRenordnungen entsprechen
der Verkehrserzeugung aus 1.040.000
,Systemstudie B139*, Land OO, 2007 ’
611.400
® Min B Max ® Durchschnitt
306.000
159.900
116.250 179.500
Anzahl der Beschiftigten Gesamtverkehrserzeugung Gesamtverkehrserzeugung
[Kfz-Fahrten/24h] Szenario [Kfz-Fahrten/24h]

Annahmen: 50% Nutzung der Potenzialflachen,
durchschnittliche Verkehrserzeugung
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Uberregionale Verkehrsentwicklung und regionale _...

Verkehrserzeugung oee?

e Durchgangsverkehr Oberosterreich Grenze Tschechische Republik — derzeit sehr
gering (ca. 1.200 Kfz/24h)

e Verflunffachung wird angenommen => ca. 6.000 Kfz/24h
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Verkehrsuntersuchung
Ostumfahrung Linz 2. Stufe réTTj
RegioTram Gallneukirchen / Pregarten q{rﬁ LAND
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Legende:
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Abbildung 3-4: Verkehrsbelastung im D VISUM-Versionsdatei (v71) Stand: Juli 2013

Wl recnkesesmbn IC It Ziviltechnik . m.b.H.
== arealConsult Sette 22 arealConsult Ziitechnikerges, mo.H

Ziviftechnikerges.m.b.H.

== arealConsult .



Verkehrsuntersuchung
Ostumfahrung Linz 2. Stufe @
RegioTram Gallneukirchen / Pregarten LAND

4 X o Bl L B OBEROSTERREICH

{ Planfall 1-A-5 (2012) __ R ‘
Differenzdarstellung zu Planfall 0 (2012) |
[Kfz/24h] im DTV, .

Allerheilig

Legende:
—— StralBennetz

1000 Zunahmen gegeniiber
B Referenzplanfall [Kfz/24h]
1000 im werktaglichen Verkehr

1000 Abnahmen gegeniiber
== Referenzplanfall [Kfz/24h]
1000 im werktaglichen Verkehr
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Planfall 1-A-5 (Szenario) »

L30 N50 U5
Verkehrsbelastung [Kfz/24h] im DTV,

g T

U

Allerheilig

Autobahn

LandesstralRe B

Landesstralle L
Gemeindestralien

1000 Verkehrsbelastung
E 3

— e Richtung [Kfz/24h]
1000 im werktaglichen Verkehr
) AN _

‘ = v
P& VISUM-Versionsdatei: Gz 0541
1 0541-VIS-OO(Feber2014)-v75ver. Stand: Februar 2014

i g
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Verkehrsuntersuchung
Ostumfahrung Linz 2. Stufe
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Ostumfahrung Linz GL'E

e
==
T
S

s

Szenar|en der EntW|Ck|ung _ ENGINEERS Ziviltechniker
Sensitivitatsanalysen

Welche Relevanz haben die Szenarien der Entwicklung
fur die Variantenauswahl?

» Abschatzung mdglicher zusatzlicher SchutzmafRnahmen
iIm Fachbereich Larm

» Abschatzung mdglicher zusatzlicher SchutzmafRnahmen
im Fachbereich Luftschadstoffe

» Berlcksichtigung der ggf. erforderlichen zuséatzlichen
SchutzmalRnahmen bei den Kostenrisiken

» Die Szenarien gehen NICHT in die Bewertung im
Fachbereich Verkehr ein

Seite 30 .



Ostumfahrung Linz HUF #eRinderer,
ER frelland
Ta g e S O rd n u n g ENGINEERS Ziviltechniker KEG e s

1. Erganzungen zur Verkehrsuntersuchung
2. Paarweiser Variantenvergleich - weitere Ergebnisse

3. Weitere Vorgehensweise

Seite 31 .



Ostumfahrung Linz

Variantenvergleiche West

Paarweiser Vergleich West B 2 West B 2b
West B 8 West B 8a
West B3+B4 West B7

= Bewertungsabschnitt
= Bruecke

mm Bachverlegung

su1 Tunnel

mm Lnterflur

— offen ¥,

WestB5 ' €

G 1l -

West B4
West

P A}
iz
A

West B9 =N

West

West B8a
West B8

West B1 —



Ostumfahrung Linz

Bewertungsabschnitt West B2 zu B2b — Ausgangssituation

» Hohe Genehmigungsrisiken im Bereich
der per UVP-Bescheid vorgeschriebenen
MalRnahmenflachen der Fa. Treul —
weiterer Untersuchungsbedarf

» Detailabstimmungen VOEST - Eingriffe
iIn Produktionsprozesse —
Problembereiche u.a. Reststoffdeponie
und Schlackenzwischenlager

> Teilweise sehr hohe Zusatzkosten bzw.
Kostenrisiken

= Bewertungsabschnitt
= Bruecke
mm Bachverlegung

Seite 33 .
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Ostumfahrung Linz YA gERinderer, _
. . ENGINEERS vmec niker KEG el freiland
Vertiefende Abstimmungen — VOEST
» Relevanz SEVESO II-Richtlinie Jas Hatos vop 9. Desamber 956 sus

i Beherrschung der Gefahren bei schweren
(elnz u halte nde SCh UtZ' u nd P Ufferzone n) Unfédllen mit gefdahrlichen Stoffen, ABI.Nr. L
10 vom 14. Janner 1997, in der Fassung der

Richtlinie 2003/105/EG des Europdischen

> Eingriff in bestehende UVP- und Boxemier G006 AbiNY § S48 wam o1

Dezember 2003;

sonstige Verfahrensbescheide

Manipulationsbereich Flissigschlacken:
Schaffung von Ersatzflachen wegen
Kreislaufprozessen praktisch nicht
moglich, Einflussbereich SEVESO ||

Bereich Reststoffdeponie: jedenfalls
Reduktion des Puffervolumens; Eingriff
iIn bestehende Bescheide; sehr hohes
bautechnisches Risiko — wird ebenfalls
aul3erst kritisch gesehen

Seite 34 .




OBEROSTERREICH

%@Rﬂiﬂ
Ziviltechniker KEG fPEI Ia nd

UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Ostumfahrung Linz

Vertiefende Abstimmungen — VOEST

s el

. . Schlackengiel&en im Wertstoffzentrum
» Veranderung von IG-L bedingten | e

Potenzialen fur die Erweiterung /
Neuerrichtung von Betriebsanlagen

» mdgliche Nutzungsbeschrankungen
und deren wirtschaftliche Abgeltung

» eigentumsrechtliche bzw. wirtschaftliche Voraussetzungen far
die Errichtung von Trassen auf dem Betriebsgelande

Variante B2b: durch die unmittelbare Lage im Wertstoffbereich
und Manipulationsbereich mit Flussigschlacke und die daraus
resultierenden betriebsorganisatorischen und
sicherheitstechnischen Erfordernisse kann diese Lage mit der
Stahlproduktion grundsatzlich nicht vereinbar gestaltet werden.

Seite 35 .
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Ostumfahrung Linz HUA geRinderer -
CONSULTING '{'{.’{!ﬁm} ER freiland

Vertiefende Abstimmungen — VOEST e gviltechniker keG

Variante B2:

Durch die Lage im zentralen Bereich der Schlackedeponie ergibt
sich die Notwendigkeit einmalig (beim Bau der Trasse) und
laufend das entfallende Deponievolumen zu ersetzen. Neben der
(mit grof3en Unsicherheiten behafteten) notwendigen
Genehmigung eines geeigneten Ersatzstandortes fahrt die zu
derart hohen Kosten, die eine Realisierung dieser Trasse
jedenfalls wirtschaftlich kritisch erscheinen lassen.

Varianten 8 und 8a:

Es sind hier jedenfalls noch die Auswirkungen der zu erwartenden
Emissionen aus dem Verkehrsaufkommen hinsichtlich der IG-L
Parameter ausfuhrlich zu priufen (detaillierte Abklarung mit
aktueller Luftgutesituation und zu erwartenden
Emissionsentwicklungen und rechtlichen Entwicklungen)  seess .



Ostumfahrung Linz er,
- . e vr— w!tec niker KEG ER frelland
Vertlefende Abstlmmungen —_ Bere|Ch FnGInEERs UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Steyregger Au — UVP-Flachen Fa. Treul, Varianten West B2b und B2

» Komplexe Genehmigungsrechtliche
Fragestellungen (Eingriff in bestehenden
UVP- Bescheid mit verbindlichen
Okologischen MaRnahmen) — hohes
Genehmigungsrisiko

» Jedenfalls erhohter Bedarf an
Okologischen KompensationsmalRnahmen
aufgrund der Hochwertigkeit des Gebiets
und zum Ausgleich der Zerschneidung
des Augebietes

» Randliche Trassenlage im relativen
Vergleich besser

Seite 37 .



Ostumfahrung Linz er,
. . e w!tec niker KEG ER frelland
Vertiefende Abstimmungen — Bereich

Steyregger Au — UVP-Flachen Fa. Treul, Varianten West B8a und B8

» Komplexe Genehmigungsrechtliche
Fragestellungen (Eingriff in
bestehenden UVP- Bescheid mit
verbindlichen 6kologischen MaBnahmen)___
— hohes Genehmigungsrisiko

» Jedenfalls erh6hter Bedarf an ==
Okologischen KompensationsmalRnahmen aufgrund der
Hochwertigkeit des Gebiets und zum Ausgleich der
Zerschneidung des Augebietes

» Ggf. zusatzliche MaRnahmen zum Ausgleich der negativen
Auswirkungen auf wertgebende Tierarten, Uberregionaler
Wildquerungskorridor

» MalBnahmen zur Uferstrukturierung in den direkt am .
Traunufer gefihrten Abschnitten Seite 38



Ostumfahrung Linz
Bewertungsabschnitt West B2 zu B2b — Entscheidung

» Aufgrund der unmittelbaren Lage der
Variante West B2b im Wertstoffbereich
und Manipulationsbereich mit
Flissigschlacke und der daraus
resultierenden Unvereinbarkeit mit dem
Produktionsprozess der VOEST wird die
Variante West B2b nicht weiter
verfolgt.

» Auch die Variante West B2 wird
aufgrund der Lage im zentralen Bereich
der Schlackedeponie kritisch gesehen.
Zur endgultigen Klarung und Bewertung
werden noch weitere vertiefte
Untersuchungen vorgenommen.

= Bewertungsabschnitt
= Bruecke
mm Bachverlegung

Seite 39 .
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OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz

e

CONSULTING s 2
ENGINEERS Ziviltechniker KEG UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Bewertungsabschnitt West B8 zu B8a

N 2 NEWA e o+ > Hohe Genehmigungsrisiken im Bereich
R e der per UVP-Bescheid vorgeschriebenen

M A MaRnahmenflachen der Fa. Treul —
weiterer Untersuchungsbedarf

. » Vorerst keine Variantenentscheidung
Ry e ) West B8 / B8a maoglich — weitere
ANest BSéf vertiefte Untersuchungen ,UVP —
Treul® notwendig

= Bewertungsabschnitt

= Bruecke
mm Bachverlegung .

mm Lnterflur
— offen



Ostumfahrung Linz HYA = Qgﬂ% -
Bewertungsabschnitt West B3+B4 zu B7 T . el freiland
Ausgangssﬂuaﬂon

= Bewertungsabschnitt
== Bruecke

mm Bachverlegung

a1 Tunnel

= Unterflur

— offen

OBEROSTERREICH

IMWELTCONSULTING ZT GMBH

UMWELT

» Deutliche Vorteile fur WEST B7, hohe
Umweltauswirkungen bei der halboffenen
Streckenfuhrung (B3+B4)

VERKEHR

» Geringe Vorteile ftur B7 (ca. 0,4 km ktrzer)

KOSTEN

» Vorteile fur B3+B4
(Kostendifferenz ca. 30 Mio. €)

» Hohe Kostenrisiken bei der halboffenen
Streckenfuhrung (B3+B4) — weiterer
Untersuchungsbedarf

Derzeit keine eindeutige Entscheidunqg —
vertiefte Untersuchungen notwendiq Seite 41 .




Ostumfahrung Linz Qﬂ?ﬁ
ceame Ziviltechniker KEG

_ _ %'E“ frelland
Vertiefte Bearbeitung
— Bereich Pfenningberg

» Querschnittsoptimierung — Uberwiegend
Einschnittslage mit Steilbdschungen /
Stlitzbauwerken

» Erstellung Trassenplan mit
Gelandeverschnitten zur besseren
Beurteilung der erforderlichen Eingriffe

» Abschatzung der erforderlichen
BegleitmalRnahmen

» Visualisierung (Beurteilung
Landschaftsbild / Landschaftsschutz)

» Verdichtung der Informationen fir die
Kostenschatzung
Seite 42 .



Ostumfahrung Linz

UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Ostumfahrung Linz | Korridoruntersuchung | Vorlaufige Darstellung der Trassenfilhrung ohne Detailplanung und GestaltungsmaBnahmen - Stand Méarz 2014 -:i?' )
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Ostumfahrung Linz
Bewertungsabschnitt West B3+B4 zu B7

= Bewertungsabschnitt
== Bruecke

mm Bachverlegung

a1 Tunnel

= Unterflur

— offen

OBEROSTERREICH

! a qﬁwﬁlEn
Ziviltechniker KEG frelland

IMWELTCONSULTING ZT GMBH

UMWELT

» Deutliche Vorteile fur WEST B7, hohe
Umweltauswirkungen bei der halboffenen
Streckenfuhrung (B3+B4)

VERKEHR

» Geringe Vorteile ftur B7 (ca. 0,4 km ktrzer)

KOSTEN

» Berlcksichtigung der verdichteten
Informationen — weiterhin Vorteile fir B3+B4
(Kostendifferenz ca. 20 Mio. €)

> Es verbleiben hohere Kostenrisiken bei der
halboffenen Streckenfihrung (B3+B4)

Derzeit keine eindeutige Entscheidunqg

Seite 44 .



Ostumfahrung Linz

OST B8

Paarweiser Vergleich

OST B4
Bewertungsabschnitt OST
OST B6
Ost B1 Ost B5 OSTE3B - OST B7a
Ost B7 Ost B7a i
/1 OSTB7

OST B3

OST B3a

OST B2
OST B2 unten

OST B5

Bewertungsabschnitt
= Bruecke

OST B1

mm Bachverlegung
sus Tunnel

mm Unterflur

— offen



OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz HUA g=Ri er,
el ER
Bewertungsabschnitt Ost B1 zu B5 encineers  ZIVINEchnIker KEG L

Ausgangssituation

> Ost B 5: Hohe Risiken im Bereich der
Regionalklaranlage Asten (Konflikt mit
erforderlicher Erweiterung der
Klaranlage)

<3 _,_j_'l;:Réf_feIste.tte‘h i
» Hohe Kostendifferenzen (ca. 60 Mio. €)

» In den Fachbereichen Raum / Umwelt
| sowie Verkehr Vorteile tendenziell beli

S Fisching B5

s - » Vorerst keine Variantenentscheidung
b\ moglich — vertiefte Untersuchungen
e Lo SN notwendiq

= Bewertungsabschnitt

== Bruecke

mm Bachverlegung .
snn Tunnel Seite 46

mm Lnterflur
— offen



Ostumfahrung Linz
. . S wltec niker KEGKER fre“and
Vertiefte Bearbeitung — Ost B1

c

» Sensitivitatsanalyse FB Larm (Priufung
der Auswirkungen erhohter
Verkehrszahlen im Hinblick auf
MalRnahmen)

» Aktualisierung Grundlagen
Raumplanung — Baulandbereich dstlich
von Fisching (keine Relevanz fir
Bewertung)

» Hochwasserschutz, Grundwasserschutz: Thema 2013er Daten —
Sensitivitatsanalyse

» Prifung Erfordernis dkologischer KompensationsmalRnahmen
aufgrund der Hochwertigkeit des Gebiets und zum Ausgleich der
Zerschneidung des Augebiets

Seite 47 .

» Verdichtung der Informationen fur die Kostenschatzung
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Ostumfahrung Linz

R
Bewertungsabschnitt Ost B1 zu B5 SUUNS Ziviitechniker KEG freiland

> Ost B 5: Hohe Risiken im Bereich der
Regionalklaranlage Asten (Konflikt mit
erforderlicher Erweiterung der
Klaranlage)

k _.'_:_';;:Raif_felstetten

> In den Fachbereichen Raum / Umwelt
sowie Verkehr Vorteile tendenziell bel
B5

» Es verbleiben auch unter
Berlcksichtigung zusatzlicher
MalRnahmen bei Variante Ost B1 sehr
hohe Kostendifferenzen (ca. 40 Mio. €)

= Bewertungsabschnitt

Variantenentscheidunqg fur Ost B1
= Bruecke

mm Bachverlegung .
snn Tunnel Seite 48

mm Lnterflur

— offen



= Bewertungsabschnitt

== Bruecke

mm Bachverlegung

vnn Tunnel
mm Lnterflur
— offen

OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz Qﬁﬂ%sn
Abschnitt Ost B7 zu B7a — CT R Lot freiland

Ausgangssituation

UMWELT

Die Variante Ost B7a weist tiberwiegend zT. deutliche Vorteile auf. Der Nachteill

e g im Kriterium Grundwasser kann mit Mal3nahmen vermieden werden.
olfing

» Deutliche Vorteile fir Ost B7a

VERKEHR
wb el i Oberthal
OSTB7a . > Vorteile fur Ost B7a
| KOSTEN
AN Niederthal

» Deutliche Vorteile fir Ost B7 (ca. 50 Mio. € Differenz)

Vor allem im Hinblick auf die Baugrundrisiken im Bereich

€ der freien Streckenfiuhrung bei Wolfing / Oberthal sind

4. . . lnoch vertiefte Untersuchungen vorzunehmen. Die

/OST B Variantenentscheidung wird daher noch nicht
vorgenommen und beide Varianten vertieft gepriuft.

Seite 49 .
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Ostumfahrung Linz
. e vn'tec niker &GEER fre“and
Abschnitt Ost B7 zu B7a

\
=
™

Tatigkeiten FB Geologie:

» Geologische
Feldkartierung

> Literaturrecherche

» Erhebungen (Gemeinde,
u.a.)

» Ziel: verbesserte
Einschatzung und
Quantifizierung des
Baugrundrisikos

Schutzgut Boden:

» Auseinandersetzung mit
Stellungnahmen
(Gutachten)

Seite 50 .



Ostumfahrung Linz
Abschnitt Ost B7 zu B7a — Geologie

iLE

CONSULTING
EMNGINEERS

R

Ziviltechniker KEG UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Fhen

SU: Gefalle < rd. 5° beim
Alteren Schlier bedeutet
"hohere Anfalligkeit

zu Setzungen”

HR: Gefélle > rd. 5° beim
Alteren Schlier

bedeutet "héhere
Anfalligkeit

zu Rutschungen"”

Gelbe Punkte:
Rutschungen aus dem
Ereigniskataster

Orange Flachen:
Rutschungsflachen aus der
Kartierung ILF (latent)

Seite 51 .



Ziviltechniker KEG UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Ostumfahrung Linz

Abschnitt Ost B7 zu B7a
— Geologie

CONSULTING
EMNGINEERS

Profil 1

* Rutschungen grof3tenteils
in den obersten 4-8m

e Teils auf bis mind. 12m
Tiefe nicht auszuschliel3en

W T N R T P o
\ Gsﬂ.-na‘mz G3/55 [ T | ‘ Pm l1 wﬁiﬁ”’
" = \ '
W Se8me \| ok Sehied | — 11— i ‘
‘ % | i I
\ B
= 200m \ s | .'
\ U |
\\ \ | l |I

.. 100m ' |
| | " y 3 2 = 2 L W e g - : o -
Seite 52 .

-n
Entnommen aus: Arsenal, 1996: Hydrogeologische Untersuchung ,Gallneukirchner Becken* (1992-1996): Endbericht zum Projekt; Wien
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Ostumfahrung Linz
Abschnitt Ost B7 zu B7a — Geologie

IR R freiland

Ziviltechniker KEG UMWELTCONSULTING ZT GMBH

Rutschungen
Furst:
2003
2010
2013

Seite 53 .
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Ostumfahrung Linz
. . e r“E“ frelland
A b SC h N |tt O St B 7 ZU B 7 a — G eo I 9] g e ENGINEERS wal'tec niker KEG TR

Seite 54 .




OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz Rinderer,
A b SC h ] | It O St B 7 ZU B 7 a — G eo | 0 g | e ENGINEERS Ziviltechniker KEG e M e el

1. Folgende Ursachen kdnnen auf Basis der vorhandenen Unterlagen
zusammengefasst werden:

1. Sensibilitat des Alteren Schliers hinsichtlich Wasserzutritten

2. Hoher Anteil an quellfahigen Tonmineralien mit der Eigenschaft Wasser an die
Kornoberflache zu binden und damit die Teilchenmobilitat zu erh6hen

3. Bereichsweises Auftreten von Kaolin an den Schichtflachen des Alteren Schlier (Kaolin
weicht bei Wasserkontakt auf und verliert seine Scherfestigkeit komplett)

2. Ausloser fr Bewegungen:

1. Bodenwasser / Grundwasser: Starkregenereignisse, besonders kritisch nach langerer
Trockenheit, welche durch Schrumpf- bzw. Trockenrisse haufig zusatzlich, rasche
Wasserwege in den Untergrund schafft

Seite 55 .
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Ostumfahrung Linz

Abschnitt Ost B7 zu B7a — Geologie
Mogliche LOosungsansatze

1. Grol¥flachiger Bodenaustausch (abh. von Ergebnissen von Baugrunderkundungen, whsil.
mind. 6-10m) mit extrem flachen B6schungen wéahrend der Bauphase (grof3flachige
Grundeinlése notwendig) und Abdeckung gegeniiber Niederschlag

2. GrofRraumige Oberflachen- und Tiefendrainagierung des gesamten Bereichs -> Ableitung
von Grund-, Oberflachen- und Niederschlagswasser (auch der Stral3enunterbau muss
komplett entwassert werden)

3. Sicherung der Einschnittsboschungen (aus dem Hang einfallende Schichtflachen =
Rutschbahnen) gegen das Abrutschen und gegen Niederschlagseintrag

4. Fassung ALLER StraRenwasser und kontrollierte Ableitungen aus dem gesamten Bereich!
Keine Versickerung maoglich!

5. KleinraAumige Bodenverbesserungen mittels Kunstharzinjektionen, Dusenstrahlverfahren
(DVS), Mikropfahle u.a. mgl (abh. von Ergebnissen von Baugrunderkundungen)

» Kostenintensive Erstellung und Instandhaltung .
Seite 56



=== Bewertungsabschnitt

== Bruecke

mm Bachverlegung

vnn Tunnel
mm Lnterflur
— offen

B

OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz
. g E%E Zwﬁt%&&lEn frelland
A b S C h n I tt O St B 7 Z u B 7 a ENGINEERS UMWELTCONSULTING ZT GMBH

UMWELT

Die Variante Ost B7a weist Uberwiegend zT. deutliche Vorteile auf. Der Nachteil
im Kriterium Grundwasser kann mit Mal3nahmen vermieden werden.

W_olf_i_.ng_\
: > Deutliche Vorteile fiir Ost B7a

VERKEHR
v s Oberthal
OST B7a | > Vorteile fiir Ost B7a
e\ KOSTEN

4\ “\Niederthal
: > Vertiefte Prifung der Baugrundrisiken — Weiterhin
Vorteile fur Ost B7 (ca. 30 Mio. € Differenz)

Vertiefte Untersuchungen fiur Baugrundrisiken im
Bereich der freien Streckenfihrung bei Wolfing / Oberthal

erforderlich. Die Variantenentscheidung wird daher noch
nicht vorgenommen und beide Varianten vertieft gepruft.

Seite 57 .
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OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz er
?erlrw h vn'tec niker KEG ER frelland

ZUSAMMENFASSUNG

Seite 58 .



Ostumfahrung Linz

Zuruckstellen von Varianten die nach der
vertieften Prifung auszuscheiden sind:

- WEST B2b
- OST B5

i‘% == Bruecke
. mm Bachverlegung
& aui Tunnel

mm Unterflur

— offen




Ostumfahrung Linz
Ergebnistbersicht 8 . RK

Legende:
=== \/crbleibende Varianten Freiland

=nnnn yerbleibende Varianten Tunnel

Westvarianten:
Abschnitt 1-A
Abschnitt A-4 und A-5.1

Ostvarianten:
Abschnitt 3-C-6

Knoten Enn%:West'

A




OBEROSTERREICH

Ostumfahrung Linz Qgﬁ{%sn
freiland
Ta g e S O rd n u n g ENGINEERS Ziviltechniker KEG e s

3. Weitere Vorgehensweise

Seite 61 .



Variantenuntersuchung

Ostumfahrung Linz
Nachste Schritte

1. Fachliche Bewertung

Malnahmenprufung und Trassenoptimierung
v

Prufung eingehender Stellungnahmen

Fachliche Bewertung (Erheblichkeitsbeurteilung)

>

\/

Paarweiser Variantenvergleich
> Bewertung Verkehr / Kosten
> Paarweiser Variantenvergleich
Schrittweises Ausscheiden von (Unter-)Varianten

\ 4

Paarweiser Variantenvergleich — Vertiefte Prifung

>

>  Verdichtung der Informationen
Schrittweises Ausscheiden von (Unter-)Varianten

U

Nachste Schritte

A
s |

.|

(63}

(o)}

\]

(00]

Ri

Ziviltechniker KEG

. Regionskonferenz

. Regionskonferenz

. Regionskonferenz

. Regionskonferenz

Fher

OBEROSTERREICH

UMWELTCONSULTING ZT GMBH

21.11.2013

20.01.2014

06.03.2014

08.05.2014
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Ostumfahrung Linz HYA gsRinderer

N a C h S t e S C h r | tte ?.Jrulrm(- Ziviltechniker KEG

» Vertiefte Prifung in den verbleibenden
Bewertungsabschnitten, Schwerpunkte:

» Bereich VOEST-Gelande — vertiefte technische
und rechtliche Prifung

» Bereich UVP-Flachen Treul — vertiefte rechtliche
und naturschutzfachliche Prifung

» Bereich Wolfing / Oberthal — vertiefte
Baugrunduntersuchungen

» Bereich Abwinden / Asten — vertiefte technische
Priufung (u.a. Hochwasserschutz,
Siedlungsschutz)
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Ostumfahrung Linz U3 &

— ER -
: Ziviltechniker KEG frelland

Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit!
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