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Mehr Lebensqualitat fir Ortzentrum —
bis zu 65 % Verkehrsumlagerung

Auf dem Streckenabschnitt der B 1 Wiener StralRe im Bereich der Ortsdurchfahrt von
Schwanenstadt (km 2311 - km 2352) waren durch die ungeniigenden
Anlageverhaltnisse und durch die hohen Verkehrsbelastungen, im Besonderen durch den
hohen LKW-Anteil, vor allem am Stadtplatz und bei der Einmindung der B 135
Gallspacher StraBe in die B 1 Wiener StraBe (westlich des Stadtturmes)
Verkehrsbehinderungen, Staubildungen und zahlreiche Unfélle an der Tagesordnung.

Derzeit werden im Bereich Schwanenstadt bis zu 14.400 Fahrzeuge pro 24 Stunden
registriert, davon 13 % Schwerverkehrsanteil.

Durch die Errichtung der Umfahrung Schwanenstadt konnen bis zu 65 % des Verkehrs
verlagert werden, dadurch gewinnt der Stadtplatz von Schwanenstadt wieder an
Attraktivitat und Lebensqualitdt, da die Verkehrsbehinderungen und die extreme
Belastung von Larm und Luftschadstoffen zukiinftig der Vergangenheit angehdren
werden.
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(Abb.: Spatenstichfeier

Baubeginn 2006

Am 23. November 2006 erfolgte der Spatenstich fiir die 5,2 km lange Umfahrung
Schwanenstadt und damit der Startschuss fiir eines der bautechnisch anspruchsvollsten
Strallenbauvorhaben in Oberdsterreich. Noch im Dezember 2006 wurde mit den
Bauarbeiten begonnen.
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Trassenfiihrung

Die Umfahrung von Schwanenstadt verlauft im Siiden, weist eine Gesamtlange von rd. 5,2
km (B 1+B 135) auf und liegt in den Gemeinden Schwanenstadt, Redlham und Schlatt. Im
Osten wird die neue Trasse der B 1 Wiener Strae mit einem T-Knoten und im Westen in
Form einer Kreisverkehrsanlage an die bestehende B 1 angebunden. Die von Siiden her
kommende B 135 Gallspacher Strale wird mit neuem Verlauf in 6stlicher Richtung im
Bereich Kaufing mittels T-Knoten an die neue Umfahrungsstrae angebunden. Westlich
dieser Anbindung taucht die Trasse in einer Weillen Wanne in das Gelande und damit
verbunden in den Grundwasserkdrper ein und verlauft anschlieRend auf einer Lange von
490 m in einem Tunnel.



Bautec h n | sc h e Herau SfO rd erun g — Tunn e| Die Baugrube tauchte teilweise bis zu 5 m in den felsahnlichen Schlier ein - hohe Driicke

des anstehenden Grundwassers stellten nicht alltdgliche Anforderungen an die
Eg Isee Baugrubensicherung und auch an die Dichtheit des fertigen Bauwerks.

Verschiedene Zwangspunkte (Schwanbach, B 135, diverse Kanéle, Eglsee StraRe) und ki a

vor allem der Schutz der Anrainer waren fiir die Trassenfiihrung in Tieflage auf iber einem
Kilometer Lange ausschlaggebend. Der Ortsteil Eglsee wird mit einem 490 m langen
Tunnel unterfahren.

(Abb.: Baugrube im Bereich Betriebszentrale)

Die fertige Tunnelkonstruktion wird im Tiefpunkt bei hohen Grundwasserstanden von
diesem (berstrdmt und ist somit allseitig (gleich einem "U-Boot") vom Grundwasser
umgeben. Eine ausreichende Uberschiittung des Tunnels verhindert ein Aufschwimmen
(Abb.: Unterflurtrasse Ortsteil Eglsee) des Bauwerkes. Im Bereich der offenen Grundwasserwanne wird dies ortlich durch
zusatzlichen Ballastbeton verhindert.

Im Bereich der Betriebszentrale bedingt diese Trassenfihrung eine bis zu 13 m tiefe
Baugrube mit Wasserdriicken von bis zu 12 m bzw. 1,2 bar.



Tunnelsicherheit

Eine umfangreiche betriebs- und sicherheitstechnische Ausstattung des Tunnels Eglsee
bietet den Verkehrsteilnehmern die optimalen Voraussetzungen fiir eine sichere
Benutzung des neuen und hochmodernen Verkehrsweges.
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(Abb.: TuneIpaI mit Notrufeinrichtung)
2 Fluchtwegeinrichtungen

Abstellnischen unmittelbar vor den Portalen

Notrufeinrichtungen an Portalen

Brandmelde- und Léscheinrichtungen im Bereich der Portale und bei den
Fluchtwegen

Videoiiberwachung mit Ferniibertragung der Daten zur Uberwachungszentrale Wels

Gewasserschutzanlage mit getrennten Auffangbecken fiir Strafenoberflachen-
wasser und Schadstoffwasser

Baulicher Brandschutz in Form von Faserbeton an der Tunneldecke
Larmschutzpaneele in den Tunneleinfahrtsbereichen

Besonderheiten

Auf Grund der Komplexitat des Bauvorhabens und der damit verbundenen
geologischen und okologischen Herausforderungen, war zusatzlich zur Bauleitung
fir den Straflen- und Briickenbau auch noch eine geologische und eine dkologische
Bauaufsicht vor Ort.

Im Gemeindegebiet von Schlatt wurde eine Konglomeratwand naturnah neu
gestaltet.

Im Baulosbereich der Umfahrung Schwanenstadt wurden insgesamt 7
Amphibiendurchlasse samt dazugehdriger Leiteinrichtungen eingebaut.

Errichtung von zwei Kreisverkehren
Errichtung von 12 Briickenbauwerken mit Stiitzweiten zwischen 5,4 m und 18,6 m
Ca. 100.000 m? Asphalt fiir die Fahrbahnflache wurden aufgebracht.

Erdreich im Ausmaf von ca. 250.000 m* wurde abgetragen, des weiteren waren ca.
120.000 m®* Dammschittungen notwendig.

2.500 m Leitschienen und 3.500 m? Larmschutzwande wurden errichtet.

Ca. 4 ha Okologische Ausgleichsflachen wurden geschaffen (inkl. Aufforstungen,
Schwanbachverlegung auf 380 m und naturnahe Gestaltung der Konglomeratwand).

(Abb.: Konglomeratwand)



Verkehrsfreigabe 2009

Die offizielle Verkehrsfreigabe der Umfahrung Schwanenstadt erfolge am 27. Juni 2009
durch Landeshauptmann Dr. Josef Puhringer und Landeshauptmann-Stellvertreter Franz
Hiesl.

(Abb.: Weile Wanne Richtung Vdcklabruck, StraBenbdschung mit Mohnblumen bewachsen)

(Abb.: Durchschneiden des Erffnungsbandes)

Gesamtkosten
Die Gesamtkosten fiir die Errichtung der Umfahrung Schwanenstadt belaufen sich auf
Gesamtfertigstellung 2010 ca. 61,0 Mio. Euro.

Die Gesamtfertigstellung der Umfahrung Schwanenstadt erfolgt nach der letztmaligen
Instandsetzung der an die Gemeinden zu Ubergebenden Landesstralenteile Ende Marz
2010.
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Daten und Fakten

Allgemeine Daten Technische Daten
Betroffene Gemeinden:  Schwanenstadt, Schlatt, Redlham
Bezirk: Wels-Land Lange B 1: 4,20 km
Lange B 135: 1,00 km
Planungsleiter: Ing. Johann Schwabegger Fahrbahnbreite: 8,00 m
Bauleiter: Ing. Andreas Gattringer — StraBenbau Bankettbreite: 1,25m
Ing. Michael Kiiblbdck — Briickenbau Kronenbreite: 10,50 m
Bauausfiihrende Firma:  Arbeitsgemeinschaft B1 Umfahrung Schwanenstadt Lange Tunnel: 490,00 m
Alpine Bau — Held & Francke — Porr GmbH Lange Weilte Wanne: 270,00 m
) . B Hauptmassen
Auftragnehmer elektrotechnische und maschinelle Ausriistung: Beton-/Stahlbetonarbeiten: rd. 35.000 m?
Arbeitsgemeinschaft B1 Umfahrung Schwanenstadt Bewehrungsstahl: rd. 3.200 to

Strabag AG - Siemens/Elin .
Briicken
12 Briickenbauwerke mit Stlitzweiten zwischen 5,40 und 18,60 m
beteiligte Planungsbiiros Dipl.-Ing. Wolfgang Stefanziosa, Schimetta Consult,
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