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Menschen
schitzen!

Verkehrssicherheitsprogramm
Oberosterreich 2005-2010

Diese Broschire nennt die
MaBnahmen zur Verwirklichung
des oberosterreichischen
Verkehrssicherheitsprogrammes.
Sie dienen dazu, die Sicherheit
bis zum Jahr 2010 und dartber
hinaus mafBgeblich zu erhdhen.
Das vordringlichste Ziel ist, die
/ahl der Verkehrsunfalle und
besonders der dabei zu Schaden
kommenden Menschen zu
reduzieren.
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Menschen schitzen!

Der StraBBenverkehr als gefahrlichster
Verkehrstrager fordert die groBte Zahl an
Toten, Verletzten und verursacht einen
enormen volkswirtschaftlichen Schaden.
Aufbauend auf erfolgreiche Aktionen des
Ressorts hat Verkehrsreferent LH-Stv.
Dipl.-Ing. Erich Haider den Auftrag gege-
ben, gemeinsam mit dem Kuratorium fur
Verkehrssicherheit ein Aktionsprogramm
fUr StraBenverkehrssicherheit
auszuarbeiten.

Das von den Experten vorgeschlagene
oberosterreichische Verkehrssicher-
heitsprogramm 2005 - 2010 liegt nun
vor. Es umfasst Ziele und MaBnahmen,
um in den Handlungskreisen Mensch,
Fahrzeug und StraBeninfrastruktur

- die Verkehrsteilnehmer zu einem
sicheren Verhalten zu veranlassen,

- den technischen Fortschritt bei
Fahrzeugen besser zu nutzen

- und iber Forderungen fiir eine
Verbesserung der StraBenverkehrs-
infrastruktur zu sorgen.

Ir*i;ii:%‘llllll

Korrespondierend mit den Programmen
der Europaischen Union und der Oster-
reichischen Bundesregierung soll damit
auch in Oberosterreich bis 2010 die
Zahl der Verkehrstoten um mindestens
50 % gesenkt werden. Als Risikogruppen
finden beim OO Verkehrssicherheitspro-
gramm vor allem die sogenannten unge-
schutzten Verkehrsteilnehmer wie FubB-
ganger und Radfahrer — hier vor allem
Kinder und éltere Menschen — Beach-
tung. Aber auch fur andere Risiko-
gruppen, wie Motorrad- / Mopedfahrer,
Berufskraftfahrer fur LKW und Busse,
werden MaBnahmenpakete vorgesehen.

Weitere Ziele liegen in einer Verbesse-
rung der StraBeninfrastruktur durch die
Ermittlung und Entschéarfung von Unfall-
haufungspunkten und der Forderung
geschwindigkeitsddmpfender MaBnah-
men wie Tempo-30-Zonen, Kreisverkehre
usw. Mehr Verkehrssicherheit in Ober-
dsterreich — auch die gute Zusammen-
arbeit mit den Verkehrsbehorden, den
Verantwortlichen in Stadten und Gemein-
den, der Exekutive, dem KfV, den
Medien und den Kraftfahrverbdanden —
Ist ein wichtiger Beitrag dazu.

“Das vorliegende
Verkehrssicherheitsprogramm
fur Oberosterreich soll mit
ehrgeizigen Zielsetzungen
die Sicherheit auf unseren
StraBBen erheblich
verbesssern!”

Dipl.-Ing. Erich Haider
Landeshauptmann-Stellvertreter
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Das vorliegende OO Verkehrssicherheits-
programm 2005 - 2010 zielt bewusst

auf jene Themen, die aufgrund der
Gesetzeslage und Kompetenz in unserem
Bundesland steuer- und beeinflussbar
sind. Man kann aber auch nicht darauf
verzichten, auf Basis unserer Erkenntnisse
entsprechende Forderungen an Bundes-
und EU-Gremien, an Fahrzeughersteller
und Autobahngesellschaften zu richten.

Mehr Verkehrssicherheit zu schaffen ist
und bleibt eine gemeinsame Aufgabe von
Institutionen und dem einzelnen BUrger.
Wir wollen alle Verkehrsteilnehmer fur
diese Ziele und MaBnahmen gewinnen.
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’R Einleitung

Im Jahre 2003 wurden
in Oberosterreich bei
9.239 Verkehrsunfillen
12.450 Personen verletzt.

174 Personen
starben an den Folgen!

Sieht man vom groBen volkswirtschaftlichen Scha-
den ab - 486.719.000,- Euro/Jahr — so ist die
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf unseren
StraBBen eine der wichtigsten sozialen Verpflichtun-
gen unserer Gesellschaft geworden.

Obwohl sich die Zahl der in Oberosterreich zu-
gelassenen Fahrzeuge seit Beginn der offiziellen
Registrierung von Verkehrsunfallen im Jahre 1961
bis 2003 von 185.381 auf 1.023.759 mehr als
verflnffacht hat, konnte doch nach 1973 durch
verschiedenste VerkehrssicherheitsmaBnahmen —
bessere Notfallmedizin, schnellere Rettungsdienste,
verbesserte passive Sicherheit am Fahrzeug, Stra-
Benausbau — auch in Oberosterreich eine Trendum-
kehr insbesondere bei den Getdteten erreicht werden.

00: 1973: 370 Tote
2003: 174 Tote (das sind 53 % weniger

gegentber dem Basisjahr 1973)

Das Oberdsterreichische Verkehrssicherheitspro-
gramm 2005 - 2010 bekennt sich grundsatzlich zur
europaischen Charta fur StraBenverkehrssicherheit
und zum Osterreichischen Verkehrssicherheitspro-
gramm, wonach bis 2010 eine Halbierung der Zahl
der Verkehrstoten auf Basis eines Durchschnitts der
Werte von 1998 - 2000 angestrebt wird.

Als Ziel wird daher fir Oberdsterreich anvisiert:

VerkehrssicherheitsmaBnahmen und Entwicklung der Unfallzahlen 1961 - 2003 Osterreich
1973 1974 1976 1984 1985/86 1988 1991 1994 1998
Tempo  Tempo  Gurtpflicht Gurtpflicht  Sturzhelm-  Beginn des  Stufenftihrer-  Kindersitzpflicht Blutalkohol —
100 km/h auf 130 km/h mit pflicht Alkomat- schein / Grenzwert
200 FreilandstraBen_ gquutobahnen $trafsanktion Einsatzes Mopedausweis 0,5 Promille
1992
Probe-
fuhrer-
schein
180 1
Beginn
des Laser-
Einsatzes
160
140
120
Verletzte
100
Unfille
80
60 Getotete
40 /
20
0 | 1 | 1 1 1 | 1 | 1 | A | 1 | 1 L 1 L 1 L 1 L | 1 | L | 1 1 | 1 | 1 | 1 | 1 | 1 1 1
1961 1963 1965 1967 1969 1971 1973 1975 1977 1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003
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Zentrales Element der OO Verkehrspolitik ist aber
auch die , Vision Zero"“, wonach keine Getodteten und
Schwerverletzten im StraBenverkehr zu akzeptieren
sind. Als erstes Ziel auf diesem ambitionierten Weg
zur ,Vision Zero"“ sollen daher durch ein oberdster-
reichisches Verkehrssicherheitsprogramm die ge-
nannten Werte erreicht werden. Die darin angegebe-
nen VerkehrssicherheitsmaBnahmen wurden nach
den Handlungsfeldern Mensch, Fahrzeug, Strallen-
infrastruktur gegliedert und im Expertenkreis nach
folgenden Kriterien ausgewahlt:

- Umsetzbarkeit

- Finanzierbarkeit

- Kosteneffizienz und

- politisch/gesellschaftliche Akzeptanz

Getotete nach Verkehrsteilnahme

Ly Sonstige Beteiligte 6 (3,4%)
9 (5,2%)
FuBganger
Bus (Linienbus und Omnibus) AT Radfahrer
0(0,0%) 17 (9,8%)

/

Moped

e

) . (inkl.
gmé'%%mmb') Motorrad Kleinmotorrad
' (inkl. Leichtmotorrad) 11 (6,3%)
24 (13,8%)
Verletzte nach Verkehrsteilnahme
L Sonstige Beteiligte 118 (0,9%)
285 (2,3%) ) Radfahrer
FuBgénger  1.176 (9,4%)
Bus (Linienbus und Omnibus) 702 (e Moped
78 (0,6%) (inkl. Kleinmotorrad)
\ . 1.117 (9,0%)

-

Motorrad
Pkw (inkl. Kombi) (inkl. Leichtmotorrad)
8.336 (67,0%) 638 (5,1%)




' “ Thema

Gurt

Das Risiko, bei einem Unfall getotet zu wer-
den, ist flr nichtangeschnallte Fahrzeug-
insassen sechsmal hoher als fur Fahrer und
Mitfahrer, die Sicherheitsgurte verwenden.

In Oberosterreich waren im Jahr 2003 insge-
samt b5 % der getoteten PKW-Insassen zum
Unfallzeitpunkt nicht angeschnallt.

Seit 1984 ist in Osterreich die Gurtanlege-
pflicht mit Sanktionen eingefihrt. Auch das
Anlegen der Sicherheitsgurte auf den Rick-
sitzen ist Pflicht. Schwere Brust-, Gesichts-
und Kopfverletzungen sind bereits im niedri-
gen Geschwindigkeitsbereich bei nicht ange-
gurteten Fahrern und Beifahrern haufige
Unfallfolgen.

Die meisten Menschen unterschatzen die
Energien, die bei einem Anprall oder Zu-
sammenstoB im StraBenverkehr , verarbeitet”
werden mussen. Ein Frontalanprall auf ein
festes Hindernis bei 50 km/h entspricht
einem Sturz im freien Fall vom Dach eines
10 m hohen Hauses. Doppelte Geschwindig-
keit bedeutet im Falle eines Unfalls vierfache
Anprallwucht.

Ziel 2010:

des Sicherheitsgurtes

Erhebungen des KfV im Jahr 2003 ergaben,
dass in Oberosterreich 22 % der Lenker nicht
angegurtet waren. Auf Rlcksitzen ist die
Anschnallquote deutlich niedriger. Insgesamt
war jeder 5. Erwachsene nicht durch den
Lebensretter Gurt gesichert.

Ziel ist die Steigerung der Verwendungs-
quote des Sicherheitsgurtes auf allen Sitz-
platzen um mindestens 10 %.

Bewusstseinsbildung

Aufklarungskampagnen

Offentlichkeitsarbeit (Presseaktivitat)

Jahrliche Erfassung der
Verwendungsquote

Zielgerichtete Uberwachung

L] LLLL

Ausschopfung der Strafhdhen

Vergleich:
Aufprall — Sturz g
Ein Aulprall mit 4
100 kmv'h entspricht 25 m 401
ainem Siurz aus 4

40 m Hoha

. 5'D-M| ﬂu e 1““ i

Steigerung der
Verwendungsquote

auf allen Sitzplatzen
um mindestens
10 Prozent.
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Geschwindigkeit

Rund 36 % aller tddlichen Verkehrsunfalle
in Oberosterreich sind auf nicht angepasste
Geschwindigkeit zurtickzufuhren. Somit gilt
Uberhdhte Geschwindigkeit als “Killer Num-
mer 1”7 im StraBenverkehr.

Aktuelle Geschwindigkeitsmessungen des KfV
haben ergeben, dass vor allem im Ortsgebiet
das Gaspedal ordentlich durchgedrtckt wird.
Bei einer Beschrankung von 30 km/h Uber-
schreiten mehr als 80 % das Tempolimit,

60 % fahren im Ortsgebiet schneller als die
erlaubten 50 km/h. Dabei sind gerade inner-
halb eines Ortes besonders viele ungeschiitz-
te Verkehrsteilnehmer unterwegs. Bei 80 %
aller FuBgéangerunfalle sind PKW die Unfall-
gegner. Kommt es zum Crash, haben Ful3-
ganger gegen Raser selten eine Chance, ab
70 km/h ist die Uberlebenswahrscheinlichkeit
gleich Null!

Wie entscheidend der Faktor Geschwindigkeit
ist, zeigt der Zusammenhang mit dem Brems-
weg. Kann sich der Fahrer bei 50 km/h noch

vor dem FuBganger einbremsen, kollidiert

er bei einer Ausgangsgeschwindigkeit von

60 km/h mit 40 km/h mit dem FuBganger.
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Auch im Freiland wird oft zu schnell gefahren.
Allerdings werden dort die Limits eher einge-
halten als im Ortsgebiet. 24 % der Autofahrer
halten sich nicht an Tempo 100 im Freiland
und an 130 km/h auf Autobahnen.

Ziel ist die Steigerung der Einhaltung von
Tempo 50 im Ortsgebiet auf mindestens
75 %. Im Freilandbereich soll die Einhal-
tung der Geschwindigkeitslimits auf minde-
stens 95 % gesteigert werden.

- Bewusstseinsbildung:
Aufklarungskampagnen
(z.B. mobile Tempoanzeigen)

Offentlichkeitsarbeit

)

RegelmaBige Uberpriifung des
Geschwindigkeitsniveaus

Zielgerichtete Uberwachung

Bauliche und technische MaBnahmen
Geschwindigkeitsreduzierung

Ziel 2010: | mind.

75%

Steigerung
der Einhaltung
von Tempo 50
im Ortsgebiet auf
mindestens 75 Prozent.




' ';. Thema

Sicherheitsabstand

Im Jahr 2003 ereigneten sich 2.058 Auffahr-
unfélle auf Oberdsterreichs StraBen mit 10
Toten und 102 Schwerverletzten. Ein Viertel
aller Verkehrsunfélle mit Personenschaden
sind Unfalle dieses Typs. Vor allem im hoch-
rangigen Strallennetz, auf Autobahnen und
auf gut ausgebauten LandesstraBen sind die
meisten Auffahrunfélle zu verzeichnen.
Diese Unfélle ereignen sich am haufigsten,
wenn fur den Lenker optimale, trockene
StraBenverhaltnisse vorliegen. Flhrerschein-
besitzer im Alter zwischen 20 und 40 Jahren
sind Uberdurchschnittlich oft an Auffahrun-
fallen beteiligt.

Durch computerunterstitzte polizeiliche
Messverfahren konnen Abstandsmessungen
mit groBer Genauigkeit und hoher Frequenz
durchgefihrt werden.

Ziel ist die Reduzierung der Auffahrunfalle
um 50 %.

Offentlichkeitsarbeit

Ausschopfung des Strafrahmens

L L

Abstandsmessungen auf Autobahnen
und LandesstraBen

Alkohol

' 'E. Thema

Alkohol am Steuer ist kein Kavaliersdelikt.
2003 ereigneten sich in Oberosterreich 473
Alkoholunfalle, bei denen 717 Personen
verletzt und 9 Personen getotet wurden.

Bei 0,5 Promille Alkohol im Blut besteht
bereits das doppelte Unfallrisiko wie im
nlchternen Zustand, bei 0,8 Promille gar
das 4-fache. Im Bereich von 0,8 Promille
steigt die Risikobereitschaft um etwa 80 %,
Reaktions- und Konzentrationsfehler treten
zwei- bis dreimal haufiger auf als im nlchter-
nen Zustand. Die Blickbewegungen des
Fahrers reduzieren sich.

Der berlchtigte , Tunnelblick® schrankt

die periphere Wahrnehmung drastisch ein.
Daraus resultiert, dass die Mehrzahl der
Alko-Unfalle Alleinunfalle, Kollisionen mit dem
Gegenverkehr und Kreuzungsunfélle sind.

Weitere Symptome eines alkoholisierten Len-
kers: verlangsamter Pupillenreflex und da-
durch langere Blendung durch die Schein-
werfer entgegenkommender Fahrzeuge, ge-
storte Geschwindigkeitswahrnehmung, Gleich-
gewichtsschwankungen — der Fahrer fahrt in
»ochlangenlinien® — und extreme Selbstliber-
schatzung.

Jung, méannlich, risikobereit — so lautet die
Beschreibung des typischen Alko-Lenkers.
Denn nach wie vor ist die Mehrheit der alko-
holisierten Unfallbeteiligten zwischen 15 und
34 Jahre alt — und méannlich.

Gefahr Alkohol
am Steuer

Ziel ist die Senkung der Alkoholunfalle um
50 %.

l

Bewusstseinsbildung:
Aufklarungskampagnen

Offentlichkeitsarbeit

Intensivierte Kontrollen

Strafkatalog ausschopfen

L

Einsatz von Rehabilitationsmodellen

. b Ziel 2010: 'minus

F .—_'"H. o
50%

. Reduzierung

der Auffahrunfalle
um 50 Prozent.

".l'

Ziel 2010: | minus

50%

Senkung der
Alkoholunfalle
um 50 Prozent.

Land Oberosterreich
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Kindersitz

Far Kinder bis 14 Jahre ist das Mitfahren im
Auto der haufigste Unfallumstand in Ober-
Osterreich. Fast die Halfte der verunfallten
Kinder waren zum Unfallzeitpunkt Mitfahrer
im Auto.

Ubermiidete Lenker haben ein wesentlich
erhdhtes Unfallrisiko. Jeder vierte todliche
Unfall und jeder dritte Verkehrsunfall insge-
samt werden durch Ubermidung am Steuer
ausgelost.

Bewusstseinsbildung
Offentlichkeitsarbeit

Jahrliche Erfassung der
Verwendungsquoten

Ll L

Kinder unter 14 Jahren, die kleiner als
150 cm sind, missen in entsprechenden - Zielgerichtete Uberwachung
Ruckhalteeinrichtungen beférdert werden.
Wer sein Kind ungesichert befordert, nimmt
in Kauf, dass ein Unfall ungleich schwerere
Folgen nach sich zieht als mit Kindersitz.

Die Haufigkeit und Schwere von Verletzungen

Far die Lenker von Schwerfahrzeugen (LKW
und Omnibusse) regelt die EU-Verordnung
3820/85 die Lenk- und Ruhezeiten. Durch
Kontrollen der Exekutive auf der Strale, bei
denen anhand der Schaublatter der Tacho-
graphen die Lenkzeiten Uberprift werden,
sowie durch Kontrollen der Aufzeichnungen

Uber Arbeits-, Fahrt- und Ruhezeiten der an Brustkorb, Kopf, Gesicht, Augen, Beinen
Lenker durch die Arbeitsinspektorate in den Ziel ist die Reduktion der durch Ubermii- und FuBen wird durch den , Lebensretter
Betrieben wird die Einhaltung dieser Vor- dung von LKW- oder Omnibuslenkern Kindersitz* drastisch reduziert.

schriften Uberwacht. verursachten Unfalle um 50 %.

Die Sicherungsquote der Kinder im Auto stieg
in den letzten Jahren leicht an. Gegenwartig
werden in Oberosterreich 89 % der Kinder

- Verstarkte Kontrolle der Lenk- und gesichert (im Kindersitz bzw. angegurtet) auf
Ruhezeiten bei Fahrzeugkontrollen den Ricksitzen transportiert.

- Schulung von Prifpersonal und o , )
Exekutivbeamten flir den digitalen Zusatzlich sind MaBnahmen zur Erhohung
Tachographen der korrekten Verwendung der Kindersitze

notig, um die hohe Rate der Fehlbedienungen

- Anschaffung von Testgeraten und JU reduzieren.

Kontrollkarten flr Exekutive und Kfz-
Prifstellen zur Auswertung der Auf-

Zeichnung der d|g|ta|en Tachographen Ziel ist die Erhohung der Verwenqungsquote
. \ . ] fiir Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder auf
- Einsatz des "Pupillomaten” zu Test- mindestens 95 %.

zwecken, um die Entwicklung bis zur
gesetzlichen Verankerung eines
objektiven MUdigkeitstestes

Ab 5. August 2005 ist aufgrund einer Ande- voranzutreiben Kindersicherung 00 2003 auf Riicksitzen:
rung dieser EU-Verordnung der Einbau eines

digitalen Kontrollgerates (Tachograph) in neue ungesichert

Fahrzeuge Uber 3,5 Tonnen hochstes zuldssi- 11%

ges Gesamtgewicht vorgeschrieben. Die Lenk-
und Ruhezeiten werden digital gespeichert
und sind damit leichter kontrollierbar.

Far die objektive Feststellung der Mu- . .
digkeit eines Lenkers gibt es derzeit Zlel 2010: minus

. . Ziel 2010:
noch keine gesetzlich anerkannte o
Messmethode. In Entwicklung befinden 5 O / 1 OOO/
sich Gerate, mit denen anhand der o ﬂin;-i;:w..*.s O

angegurtet
37%

Fits

Pupillometrie innerhalb kirzester Zeit 529,
nachgewiesen Welr'den. kann, ob der
Fafrer noch fahrttichtig ist. Reduktion der durch Verwendungsquote bei
Ubermiidung von Riickhalteeinrichtungen
LKW- oder fur Kinder 100 Prozent.
Omnibuslenkern T
verursachten Unfille Sttt Land Oberdsterreich

um 50 Prozent. Y VERKEHR




’g' Thema

Verkehrserziehung

2003 verunglickten 930 Kinder (920 Verletzte,
10 Tote) auf Oberdsterreichs StraBen. Um der
Gefahr im Verkehr begegnen zu koénnen, sind
wirksame Gegenstrategien erforderlich. Eine
davon ist die Verkehrserziehung. Da eine
mobilitatsbewusste Verkehrserziehung nicht
erst mit dem Schuleintritt beginnen soll,
muss damit bereits im Kindergarten
begonnen werden.

Mittels Beschluss der OO Landesregierung
wurde im Jahr 1992 der Verkehrserziehungs-
beirat des Landes OO eingerichtet. In diesem
Gremium, welches aus Vertretern von
Bundes- und Landesdienststellen wie
Landesschulrat, KfV, OAMTC, ARBO,
Exekutive und Jugendrotkreuz besteht, wer-
den verschiedene MaBnahmen erarbeitet,
welche geeignet sind, die Verkehrserziehung
der Kinder effizient und wirksam zu gestalten.
In erster Linie arbeiten die Schulen gemein-
sam mit der Exekutive jahrlich Strategien fur
eine optimale Einbindung der Verkehrs-
erziehung in den Schulbetrieb aus.

Um das Verkehrserziehungsangebot

standig verbessern und interessanter Ziel 2010:

gestalten zu kdnnen, werden auch
regelmaBig finanzielle Mittel aufge-
wendet, um die Kinder fur das
Anliegen der Verkehrssicherheit
gewinnen zu kdnnen.

Grundgedanke ist, die Kinder im Rahmen der
Verkehrserziehung zu motivieren und ihnen
spielerisch die Gefahren des Strallenverkehrs
vor Augen zu fuhren, um ihnen auf diesem
Wege die Gefahren bewusst zu machen und
damit das wichtige Anliegen der Verkehrs-
sicherheit vermitteln zu kénnen.

Ziel ist die flichendeckende
Verkehrserziehung in Oberdsterreich.

=  Verkehrserziehung an OO Schulen mit
der Exekutive

Radfahrprifungen

Infoveranstaltungen an Schulen

L

Ausbildung und Einsatz von
Schler- und Elternlotsen

100%

Flachendeckende

Verkehrserziehung in

Oberosterreich.

ELHATOHRE
1A VIRKIas
SILHEEHEN

:
:

Schulweg

'g' Thema

Der Schulweg ist fur unsere Kinder eine tagli-
che, vielfaltige Gefahrenquelle. Besonders zu
den Stunden mit starkem Berufsverkehr, bei
Dunkelheit und schlechter Sicht passieren
viele Unfélle mit Schilern.

Im Jahr 2003
verunglickten
129 Kinder am
Schulweg. Zwei

- Kinder kamen
dabei ums Leben.
Uberall dort, wo
 Kinder auf ihrem

v i Weg zur Schule

: selbstandig
Entscheidungen treffen und Gefahren ab-
schatzen mussen, sind unsere Ansatzpunkte
in der Verkehrssicherheitsarbeit.

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Ziel ist die Reduktion der Schulwegunfille
um 50 %. Kein Kind soll am Schulweg sein
Leben verlieren.

- Ausbau der Gehsteige, Gehwege
und Radfahranlagen

- Bauliche Verbesserung
von Querungsstellen

- Konsequente Kontrolle der
Anhaltepflicht vor Schutzwegen

- Permanente Verkehrserziehung,
nicht nur zum Schulbeginn

- Verstarkter Einsatz von
Schuler- und Elternlotsen

- Bewusstseinsbildung bei Eltern,
Lehrern und motorisierten
Verkehrsteilnehmern

minus g%
0% E

Reduktion der
Schulwegunfalle
um 50 Prozent.

Kein Kind soll am

Schulweg sein Leben

verlieren.




-ﬂ“ Thema Mensch: Radfahren

Auf kurzen Wegen ist das Fahrrad das schnel-
lere Verkehrsmittel. Radfahren ist gesund,
dkologisch vertraglich und macht Spal3. Des-
halb fahren immer mehr Menschen mit dem
Fahrrad zur Arbeit, zur Schule, zum Einkau-
fen und vor allem in der Freizeit. Der Rad-

Ziel ist es, einerseits den Radverkehrsanteil
an den Wegen zu erhéhen und gleichzeitig
die Unfallzahlen zu senken - minus 50 %
bei den getdteten und minus 20 % bei den
schwerverletzten Radfahrern.

Die Altersgruppe der Fahranfanger, also der
18 bis 24-Jahrigen, ist am Unfallgeschehen
Uberdurchschnittlich beteiligt. Ein Drittel der
unfallbeteiligten Fahrzeuglenker fallt in diese
Altersgruppe. Daher muss gerade fur diese
Gruppe alles getan werden, was die Unfall-

-ﬂ“ Thema Mensch: Fiihrerschein

Qualitatssicherung

im Bereich der Fahrpriifungen:

Die bei der praktischen Fahrprifung einge-
setzten Fahrprifer kommen aus den verschie-
densten Bereichen. Fur eine Qualitatssiche-
rung ist daher die Schaffung einer Zentral-

tourismus ist mittlerweile ein wichtiges Stand- MaBnahmen: haufigkeit verringern kann. stelle zur Einteilung und Kontrolle aller Prifer
bein des Fremdenverkehrs geworden. _ erforderlich. Damit kénnen Grundlagen far
= Information und Beratung von Eine gute Ausbildung in gut ausgestatteten eine Qualitdtskontrolle und eine objektive

Die gestiegene Zahl an Radfahrern schlagt
sich aber auch in der Unfallbilanz nieder.
Jahrlich ereignen sich in Oberosterreich rund
1.200 Unfalle mit Personenschaden mit
Beteiligung von Radfahrern. In den letzten
zehn Jahren verloren 155 Menschen bei
Fahrradunféllen ihr Leben. Die haufigsten
Verletzungen der Radfahrer betreffen den
Kopf. Schutz und Verbesserung hiezu bietet
der Radhelm. Weiters gilt "Sehen und gese-
hen werden" flr den Radfahrer als besonders
wichtig.

Ein wichtiger Beitrag zur Férderung eines
sicheren Radverkehrs ist die Bereitstellung
der richtigen Infrastruktur. Leider wird bei der
Verkehrsplanung manchmal auf den Rad-
fahrer vergessen oder aus Spargriinden auf
Anlagen fur einen sicheren Radverkehr ver-

Gemeinden im Radverkehr durch die
"Plattform Radland OO"

- Die Aktion
"Fahrradfreundliche Gemeinde"

- Prafung von StraBenbaumaBnahmen
auf Radverkehrssicherheit

- Verbesserung der Verkehrssicherheit
im Schulumfeld

- Verbesserung der Fahrzeugsicherheit
durch Férderung von entsprechenden
Aktionen

- Aufbau eines Meldesystems fur
Konfliktstellen (z. B. Uber Gemeinde-
Fahrradbeauftragte)

- Bewusstseinsbildende MaBnahmen
bei Autofahrern

Fahrschulen und eine praxisgerechte Prifung
durch optimal geschulte Prufer sind wichtige
Elemente, um die Fahranfanger bestens auf
ihre Verkehrsbeteiligung vorzubereiten. In
Oberdosterreich sollten in diesem Bereich fol-
gende MaBnahmen gesetzt werden, um die
Qualitat der Ausbildung und Prifung von
FUhrerscheinwerbern sicherzustellen:

Verteilung der Pruftermine erreicht werden.

"Ombudsmann":

Eine zentrale Burgerbeschwerdestelle fur
Oberosterreich in Fuhrerscheinangelegen-
heiten sollte geschaffen werden. Unter
Leitung eines unabhangigen "Ombuds-
mannes" sollte in einzelnen Beschwerdefallen
auf Experten aus dem Kreis von Verkehrs-
juristen, Verkehrstechnikern und Amtsarzten
zurUckgegriffen werden kdnnen.

Ziel sind eine fundierte Ausbildung und
praxisgerechte Prifungen, die dazu beitra-
gen sollen, dass die Unfélle in der Alters-
gruppe der 18 bis 24-Jahrigen um 50 %
reduziert werden.

e zichtet. Viele Gemeinden sind in diesem MaBnahmen:
ie‘_ ~ Punkt aber vorbildlich und tragen zurecht .
das Pradikat "Fahrradfreundlich”. - Schaffung einer zentralen Stelle von

minus

950%

Einheitliche Vollziehung

im Fahrschulwesen:

Eine Vereinheitlichung kann durch eine zen-
trale Stelle erreicht werden, die den Bezirks-
hauptmannschaften und Magistraten Sach-

verstandige fur Bewilligungen und Uberpru-
fungen im Fahrschulbereich zur Verfligung

Sachverstandigen fur die Beurteilung
und Uberprifung der Ausstattung von
Fahrschulen

- Schaffung eines Qualitatssicherungs-
systems fUr die Fahrprifungen

- Einrichtung einer Beschwerdestelle fir
Flhrerscheinangelegenheiten

minus

950%

Ziel 2010:

stellt. Durch diese im ganzen Bundesland tati-
gen Sachverstéandigen kann auch eine ein-
heitliche Behandlung der Probleme erreicht

50 Prozent weniger Tote
und 20 Prozent weniger

Verringerung der Unfalle
in der Altersklasse

schwerverletzte werden. der 18 bis 24-J3hrigen
Radfahrer. um 50 Prozent.
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Jugendliche verungltcken haufig am
Wochenende im Freizeitverkehr. 2003

Hillerstrafe

Ziel ist die Ausweitung des Jugendtaxi- und
Discobusbetriebes.

Moped/Motorrad

Mit 15 bzw. 16 Jahren hat der Jugendliche
erstmals die Mdglichkeit zur motorisierten
Mobilitat. FUr diese jungen Menschen dient
das Moped als Alltagsverkehrsmittel. Den Fahr-
anfangern fehlt die praktische Ausbildung
und die Erfahrung im StraBenverkehr. Das
Moped ist bezogen auf die Kilometerleistung
das mit Abstand geféhrlichste Verkehrsmittel.
Im Vergleich zu einem PKW-Lenker tragt ein
Mopedlenker etwa das 10fache Unfallrisiko.

Spater wird das Motorrad vorwiegend in der
Freizeit eingesetzt. Dem Freizeitbiker fehlt
nach der Winterpause bzw. durch die insge-
samt geringe Kilometerleistung die entspre-
chende Fahrpraxis, sodass nennenswerte
Defizite bei der Fahrzeugbeherrschung, die
fahrphysikalisch deutlich schwieriger ist als
bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen, bestehen.
Das Motorrad ist das Verkehrsmittel mit den
schwersten Unfallfolgen. Das Kraftrad ermdg-
licht hohe Fahrgeschwindigkeiten, der Lenker
hat aber bei einem Unfall keine schitzende
Knautschzone.

Ziel ist es, die Zahl der Mopedunfalle unter
600 pro Jahr sowie die Zahl der Motor-
radunfalle auf unter 300 pro Jahr zu redu-
zieren.

- Fur bekannte Motorradstrecken sollen
unter BerUcksichtigung von Unfallhdu-
fungspunkten zielgruppenspezifische
Aktionen gesetzt werden

- Den jugendlichen Mopedlenkern soll
eine praktische Ausbildung ermoglicht
werden

- MaBnahmen gegen den Vertrieb und

den Betrieb von Mopeds, die serien-
maBig oder nach Umbauten die
zulassige Hochstgeschwindigkeit
Uberschreiten

- Bewusstseinsbildende MaBBnahmen

und Fahrsicherheitstrainings

ereigneten sich 77 Unfalle bei Fahrten zu

oder von Discotheken. Bei diesen Unfallen

wurden 4 Personen getdtet und 140 verletzt.

Um diesen traurigen Trend gegenzusteuern, -
fordert das Land Oberosterreich Initiativen
zum Betrieb von Jugendtaxis und Disco-
bussen. -

Einsatz von Bussen oder bedarfsorien-
tierten Verkehrssystemen (Rufbusse
oder Anrufsammeltaxis)

Nachtbusverkehr soll ausgeweitet
werden

Eine Forderung erfolgt nur fir Fahrten an
Wochenenden (Freitag - Sonntag) und an
einem Werktag vor einem gesetzlichen
Feiertag.

- Tarifliche und organisatorische
Integrierung der Nachtverkehre
in den OOVV

-

Ziel 2010: Ziel 2010:

plus
50%

Ausweitung des

265%

Mopedunfalle und

Jugendtaxi- und Motorradunfalle
Discobusbetriebes. um 50 Prozent
reduzieren.

ELRATOHRILN
FIIA VIRKRIa3
SICHERHER
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'E. Thema

FuBganger

FuBgédnger gehoren zur Gruppe der unge-
schitzten Verkehrsteilnehmer. So fihren be-
reits Kollisionen bei geringen Geschwindig-
keiten zu Verletzungen. Besonders Kinder,
Jugendliche und Personen ab 60 Jahre
verunfallen als FuBganger.

Gefahrlich wird es fur FuBganger im StraBen-
verkehr beim Queren der Fahrbahn. Fast ein
Viertel aller FuBgangerunfalle passieren auf
Schutzwegen. Trotz eindeutiger gesetzlicher
Regelung liegt die Anhaltebereitschaft von
Autofahrern vor dem Schutzweg im Durch-
schnitt nur bei 40 %.

Verletzungsrisiko
von FuBgiangern
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Ziel 2010:

Erschwerend kommt hinzu, dass das Ver-
letzungs- und Toétungsrisiko fur FuBganger
gegenUber anderen Verkehrsteilnehmern
wesentlich hoher ist.

Der mafBgeblichste Faktor fir den Ver-
letzungsgrad von FuBgangern ist die Kfz-
Geschwindigkeit. Das Risiko, als FuBganger
getotet zu werden, ist bei 50 km/h gleich vier
mal so hoch wie bei 30 km/h. Ab 70 km/h
ist die Uberlebenschance bei einem Crash
fur FuBganger gleich Null.

—FuBganger werden bei Dunkelheit oder
schlechten Lichtverhaltnissen haufig Uber—
sehen. Helle Kleidung und vor allem Reflex-
material kdbnnen lebensrettend sein. Fir den
Autofahrer ist ein dunkel gekleideter FuB-

ganger im Scheinwerferlicht erst aus 25 Meter

Entfernung, ein hell gekleideter bereits aus
40 Meter Entfernung, ein mit lichtreflektieren-
dem Material ausgerUsteter FuBganger jedoch
schon aus 140 Meter Entfernung erkennbar.

Ziel ist die Reduzierung der FuBgangerun-
falle um 25 % und die Hebung der
Anhaltebereitschaft der motorisierten
Lenker zu Gunsten querender FuBgénger
am Zebrastreifen um 50 %.

- Bewusstseinsbildung:
Aufklarungskampagnen zur besseren
Sichtbarkeit von FuBgangern

Offentlichkeitsarbeit

Ll

Jahrliche Erfassung der
Anhaltebereitschaft vor Zebrastreifen

- Zielgerichtete Uberwachung

355%

Reduzierung der
FuBgangerunfalle
um 25 Prozent.

ELHATOHRE
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Menschen m. Handicap

'E. Thema

Menschen mit Behinderung nehmen als
seh-, hor- oder gehbehinderte Personen am
Verkehrsgeschehen teil, wobei eine gezielte
Ausbildung fur diese deutlich erschwerte
Teilnahme am Verkehrsgeschehen nur in
wenigen Féllen erfolgt. Die Ausbildung von
Kraftfahrzeuglenkern mit Behinderung wird
meist ohne spezifisch geschultem Personal
durchgefunhrt.

Ziel sind die in den letzten Jahren
begonnenen Intentionen mit
verstarkter Beratung von
Fiihrerscheinwerbern durch
speziell ausgebildetes
Personal mit geeigneten
Einrichtungen und
Fahrzeugen. Und die
Beratung fiir barriere-
freie Gestaltung von
Verkehrsmitteln und
Verkehrswegen soll
intensiviert werden.

- Schaffung einer Plattform zur
Kooperation des Landes OO mit
Behindertenverbanden, Vereinen und
Rehabilitationszentren

- Aus- und Fortbildung fir Menschen
mit Handicap

- Information zu FUhrerschein- und
Fahrzeugfragen

/

 Ziel 2010: | plus

950%

Verstarkte Beratung von
Fiihrerscheinwerbern sowie
Beratung fiir barrierefreie
Gestaltung von Verkehrs-

| \ ) ! mitteln und Verkehrswegen.
Land Oberdsterreich

VERKEHR
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Senioren

Ein Blick auf die demographische Entwick-
lung zeigt die stetige prozentuelle Zunahme
des Seniorenanteils an der gesamten Wohn-
bevblkerung unseres Bundeslandes.

War der Anteil der Generation 60+ 2001
noch 20 %, wird bis 2030 dieser Wert auf
33 % steigen.

Bei Senioren als PKW-Lenker wird in Zukunft
eine starke Anhebung eintreten.

Laut Verkehrszahlung 2001 waren ca. 42 %
der OO Senioren in der Altersgruppe von 65+
im Besitz eines FUhrerscheines. Dieser Antell
wird bis 2031 auf 80 % steigen.

Auch als FuBganger gehoren Senioren zu
einer besonders gefahrdeten Gruppe im
StraBBenverkehr.

Ziel ist die Reduktion der
Unfallzahlen mit Senioren als
FuBganger sowie die Senkung
des Unfallrisikos von Senioren
als PKW-Lenker aufgrund
altersbedingter Defizite.

Ziel 2010:

- Gezielte Informationsangebote
(z.B. das seniorengerechte Auto)

- Bei Informationsveranstaltungen mit
Pensionistenvereinen in den Bezirken
soll speziell auf Sichtbarkeitsdefizite
der FuBganger bei Nacht hingewiesen
werden. Hilfestellung durch hochref-
lektierende Armbénder etc.

- Uber Medienkampagnen und
Beratungsdienste sollen altere
Flhrerscheinbesitzer zum Thema
Medikamente und Fahrtlchtigkeit
informiert werden

- Schaffung seniorengerechter
Querungshilfen und
Ampelschaltungen

minus

950%

Senkung des Unfallrisikos
und der Unfallzahlen mit

Senioren als FuBganger

und als PKW-Lenker.

ELHATLIHEL

FIA VIRKFIaE
SICHERHEDT

Die Verkehrssicherheitsstatistiken zeigen,
dass die Nutzung von Verkehrsmitteln des
"Umweltverbundes" (zu FuB, Rad, 6ffentlicher
Verkehr) sicherer ist als Fahrten mit dem
PKW. So entfielen im Jahr 2003 lediglich

0,6 % der durch Verkehrsunfalle Verletzten in
Oberdsterreich auf Reisende in Linienbussen.
Die hdhere Verkehrssicherheit von offentli-
chen Verkehrsmitteln gegentber dem PKW
ist unbestritten.

Ziel ist, die Nutzung von offentlichen
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zu
erhohen. Ein Teil der erwarteten Zunahme
des Individualverkehrs soll vom offentlichen
Verkehr abgedeckt werden.

Die Verkehrsmittelwahl zugunsten des
offentlichen Verkehrs wird bereits auf
mehreren MaBnahmenebenen
unterstiitzt:

- Verbesserung der OV-Infrastruktur:
Bahnausbau, Bahnhofsmoderni-
sierung, Busspuren, Haltestellen-
qualitat, etc.

- Verbesserung des OV-Angebotes:
Angebotsplanung und -finanzierung

- Attraktive einheitliche Tarife im OV:
Oberdosterreichische Verkehrsverbund
(OOWV)

- Mobilitdtsmanagement: Information
Uber den offentlichen Verkehr,
Kundenbetreuung, Weiterentwicklung
des OV-Angebotes

Im Giiterbereich zielt die Politik des Landes
darauf ab, eine starkere Nutzung der siche-
ren Giiterverkehrsmittel Bahn und Schiff zu
ermoglichen. Das Land hat entsprechende
Studien in Auftrag gegeben bzw.
Losungsmoglichkeiten vorbereitet.

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Ziel 2010:

Steigerung der Nutzung
von oOffentlichen
Verkehrsmitteln.




Unfalluntersuchung

Schwerwiegende Verkehrsunfalle (z.B.

mit Bussen, Gefahrenguttransporten oder
Massenkarambolagen) mit gravierenden
Folgeschaden (Toten, Schwerverletzten,
hohen Sachschaden, Rickrufaktionen,
Umweltschaden) kénnen durch eine im
Verkehrsressort des Landes OO eingerichtete
Expertenrunde analysiert werden. Diese breit
angelegte Untersuchung, die Uber die abge-
grenzte Aufgabenstellung der Unfallanalyse
im Rahmen eines Gerichtsverfahrens hinaus-
geht, soll eine umfassende Unfallanalyse
(Verletzungsfolgen, Beurteilung von Sicher-
heitssystemen sowie von Fahrzeug- bzw.
ladungstechnischen Méangeln) ermoglichen.

Ziel 2010:

Untersuchung aller maB-
geblichen Verkehrsunfalle
verbunden mit der Erarbei-
tung sowie Umsetzung von
VerbesserungsmaBBnahmen.

Durch eine derart tiefgehende Analyse kon-
nen wertvolle Erkenntnisse zur effizienten
Steigerung der Verkehrssicherheit gewonnen
werden. Diese soll dann von Fahrzeugher-
stellern, Transportfirmen, Werkstatten, bei
Kontrollen und im StraBenbau als Sicherheits-
information in der Praxis umgesetzt werden.

Ziel ist die Untersuchung aller maBgebli-
chen Verkehrsunfille.

- Bestellung einer Expertenkommission
durch das Verkehrsressort

- Erarbeitung sowie Umsetzung von
VerbesserungsmaBnahmen

<A

100%
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Thema

Unfalldatenspeicher

Eine derartige "Black Box" fur Kraftfahrzeuge
(ahnlich einem Flugschreiber) steht seit eini-
gen Jahren fUr den KFZ-Einbau zur Verfugung.
Der Unfalldatenspeicher (UDS) registriert lau-
fend dynamische Fahrvorgdnge wie Fahrge-
schwindigkeit, Beschleunigungen bzw.
Verzbgerungen sowie den Status bei Licht,
Blinker, Hupe. Diese Daten werden im
Kollisionsfall gespeichert und stehen fur die
Unfallanalyse zur Verfigung.

Die abgespeicherten Unfalldaten erleichtern
und beschleunigen die Analyse des Unfallge-
schehens. Neben der erhdhten Genauigkeit
der Unfallrekonstruktion ergibt sich eine
Erh6hung der Rechtssicherheit, kirzere
Gerichtsverfahren und eine praventive
Wirkung auf das Fahrverhalten.

Ziel ist die Einfiihrung des Unfall-
datenspeichers fiir Reise- und
Linienbusse sowie fiir Kraftfahrzeuge
zum Transport gefahrlicher Giiter.

Land Oberdsterreich

VERKEHR

B 2

Schaffung von Anreizmodellen

zum Einbau des UDS (z. B. durch
Reduzierung der Versicherungspramie,
glnstige Gestaltung der
Anschaffungskosten)

Offentlichkeitsarbeit

“Black-Box” fiir Reise-
und Linienbusse sowie
fur Kraftfahrzeuge
zum Transport
gefahrlicher Giter.




’g' Thema

Schulbus

Der Schulbus zahlt auch in Oberdsterreich Ziel ist eine jahrliche Unfallstatistik ohne

zum sichersten Transportmittel am Schulweg.  ein schwerverletztes oder getétetes Kind
Gerade hier sollte die ,Vision Zero" von einem  mit Schulbusbeteiligung.

Jahr ohne Unfall mit verletzten Kindern reali-

sierbar sein. Taglich werden in Oberdsterreich

rund 145.000 Schuler mit beinahe 1.000

Schulbussen zur Schule gebracht.

2003 wurden in Oberosterreich 17 Kinder

(6 bis 15 Jahre) bei Schulbusunféllen verletzt.

Eine Untersuchung im Jahre 2003 in Zusam- =
menarbeit mit der Wirtschaftskammer, flnf
Schulbusunternehmen, dem KfV, der Exeku-
tive und Verkehrstechnikern des Landes
zeigte, dass Uber 95 % der kontrollierten -
Fahrzeuglenker an Schulbussen mit einge-
schalteter Warnblinkanlage vorbeifuhren,

ohne auf ein- oder aussteigende Kinder

Rucksicht zu nehmen.

Verstarkte Aufklarungskampagnen,
um Autolenker zu mehr Vorsicht
bei der Vorbeifahrt an haltenden
Schulbussen zu bewegen

Zielgerichtete Uberwachung

Ziel 2010:
0%!

Kein schwerverletztes
oder getotetes Kind mit
Schulbusbeteiligung.

ELHATOHRILE
1A VIRKIas
SILHEEHEN
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LKW-Sicherheit

'g' Thema

Der LKW-Verkehr wird in den nachsten
Jahren weiter zunehmen. Um die Einhal-
tung der Vorschriften Uber den technischen
Zustand der Fahrzeuge sicherzustellen,
genlgt die jahrlich einmal vorgeschriebene
Fahrzeugbegutachtung nicht. Daher ver-
langt auch die EU "Technische Unterwegs-
kontrollen" der im Verkehr befindlichen
Fahrzeuge.

Unterwegskontrolle:

Die in der EU-Richtlinie 2000/30/EG vorge-
schriebenen "Technischen Unterwegskont-
rollen" fir Nutzfahrzeuge sind ein wichtiger
Baustein fUr die Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit. Diese Kontrollen erfolgen in Zu-
sammenarbeit von Exekutive und Landes-
prifstelle. Unfélle aufgrund technischer
Gebrechen der Fahrzeuge kénnen dadurch
verhindert werden.

Bei den Kontrollen auf der Stral3e werden
neben dem Zustand der Fahrzeuge auch die
Einhaltung der Gefahrgutvorschriften, die
Sicherung der Ladung sowie die Einhaltung
der Lenk- und Ruhezeiten Uberwacht.

Neue Kfz-Priifstelle:

Als Ersatz fur die 40 Jahre alte Kfz-Prifstelle
des Landes im Stadtgebiet von Linz ist die
Schaffung einer neuen PrUfstelle erforderlich.
Zur optimalen Nutzung der Ressourcen ist ein
Standort in unmittelbarer Nahe der Autobahn
am zweckmaBigsten. Damit kann diese Prif-
stelle zwei wichtige Funktionen gleichzeitig
erflllen, namlich als Landesprufstelle fur die
Genehmigung von Fahrzeugen und als
Kontrollstelle fir den LKW-Verkehr.

Land Oberdsterreich

VERKEHR

Ziel ist die Reduktion der durch technische
Fahrzeugmangel oder unzureichende
Ladungssicherung verursachten Unfalle

im LKW-Verkehr um 50 %.

- Errichtung einer Landesfahrzeug-
prifstelle an der Autobahn Al, die
gleichzeitig fur Fahrzeugkontrollen
dienen kann

- Intensive LKW-Kontrollen im Sinne
der EU-Richtlinie 2000/30/EG mit
speziellen Kontrollen von
Gefahrguttransporten

- Verstarkte Uberwachung der
Ladungssicherung

Ziel 2010: 'minus

950%

Reduktion der durch
technische Fahrzeug-
mangel oder unzureichen-
der Ladungssicherung
verursachten Unfalle im
LKW-Verkehr.




Eisenbahnkreuzungen

2003 gab es 21 Unfélle mit Schienenfahr-
zeugen und StraBenverkehrsteilnehmern auf
Eisenbahnkreuzungen in Oberdsterreich, die
einen Personenschaden zur Folge hatten.
Die Bilanz dieser Unfélle: 9 Getdtete und

22 zum Teil Schwerverletzte.

Im Vergleich zur StraBenverkehrsunfallstatistik
erscheint diese Zahl zwar relativ gering, aber
es darf die Gefahr auf Eisenbahnkreuzungen
nicht unterschatzt werden, da bei Kollisionen
die StraBenfahrzeuge immer das Nachsehen
haben.

Zu geringe Aufmerksamkeit, namlich die nicht
ausreichende Wahrnehmung von akustischen
Signalen der Schienenfahrzeuge und die nicht
ausreichende visuelle Wahrnehmung von
Schienenfahrzeugen, sowie die Missachtung
der Sicherungsanlagen bei Eisenbahnkreu-
zungen sind die haufigsten Ursachen flr
Eisenbahnunfélle. Die genaue Kenntnis des
Fahrplans fuhrt ebenso zu gefahrlicher Sorg-
losigkeit der StraBenverkehrsteilnehmer
gegentber dem Bahnverkehr auf Eisenbahn-
Kreuzungen.

Ziel ist die Reduzierung von Unféllen auf
Eisenbahnkreuzungen um 50 %.

l

Errichtung von technischen
Sicherungsanlagen bei
Eisenbahnkreuzungen

Unfallanalyse

Zielgerichtete Uberwachung

Bauliche MaBnahmen

Bewusstseinsbildung

Reduzierung der Anzahl von
Eisenbahnkreuzungen

LU

Eisenbahnkreuzungen

265%

Reduzierung von
Unféllen auf

um 50 Prozent.
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LKW-Verkehr

Die EinfUhrung der Autobahnmaut fur Last-
kraftfahrzeuge mit einem hochstzuldssigen
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen mit
Beginn des Jahres 2003 fUhrte zu einem
sprunghaften Anstieg des LKW-Verkehrs auf
dem Bundes- und LandesstraBennetz
Oberosterreichs. Neben der allgemeinen
Mehrbelastung fir die betroffene Bevolkerung
sind diese Verlagerungen auch sicherheits-
technisch bedenklich, da es auf dem unterge-
ordneten StraBennetz wesentlich mehr
Konfliktmoglichkeiten — insbesondere mit
FuBgédngern und Radfahrern — gibt, als auf
den kreuzungsfreien Autobahnen.

Deshalb hat die OO Landesregierung durch
Verordnung vom 21. Juni 2004 auf den am
starksten belasteten Routen das Fahren mit
Lastkraftfahrzeugen (ausgenommen Fahrten
im Ziel- und Quellverkehr) mit einem hochst
zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5
Tonnen verboten. Kontrollzahlungen haben

ergeben, dass dieses Fahrverbot zu einer
Ruckverlagerung auf die Autobahnen im
Ausmal von rund 15 % (gegeniber dem
Basiswert April) beigetragen hat.

Dieser Prozentsatz soll durch eine
weitere Verstarkung der Kontrollen & b
noch deutlich gesteigert werden. L
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Ziel ist die Riickverlagerung des Schwerver-
kehrs auf die Autobahnen auf den Stand von
2003 (unter Beriicksichtigung einer durch-
schnittlichen Wachstumsrate von 2,5 %).

- Zusétzliche Nachtfahrverbote
- Ausweitung des Fahrverbotsnetzes

Schwerverkehrskontrollen auf den
LKW-Fahrverbotsstrecken

Schaffung von LKW-Kontrollplatzen

!

FortfUhrung der Verkehrszahlungen
auf den festgelegten Zahlpositionen
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Riickverlagerung
des Schwerverkehrs
auf die Autobahnen,
ausgenommen Ziel-

und Quellverkehr.




Verkehrsberuhigung

Die StraBe muss im Ortsgebiet einer Vielzahl
von Anforderungen gerecht werden. Es sollte
dabei die Lebensqualitat aller Bewohner im
Vordergrund stehen und nicht die ausschlieB3-
liche Verkehrstauglichkeit fur die Autofahrer.

Aktuelle Messergebnisse dokumentieren, dass
bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h im Ortsgebiet rund 80 % der Fahr-
zeuglenker das Tempolimit Gberschreiten und
60 % fahren im Ortsgebiet schneller als die
erlaubten 50 km/h.

Die StraBenraumgestaltung ist eines der
Hauptkriterien daflr, ob der Verkehr in einer
Gemeinde menschengerecht ablauft. Eine
sinnvolle StraBenraumgestaltung fuhrt zu
einer Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
und ermdglicht einen harmonischen Ablauf
zwischen Kraftfahrern und ungeschitzten
Verkehrsteilnehmern.

Planer nehmen nicht immer in ausreichen-
dem MaBe auf die Verkehrsbeddrfnisse der
Gemeinden bedacht. Oft kommt der Verkehr
ganz zum Schluss.
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Es wird grundsatzlich das allgemeine
Erscheinungsbild der Ortsplatzgestaltung
beachtet, auf die Bedurfnisse der schwéache-
ren Verkehrsteilnehmer wird jedoch plane-
risch sehr oft vergessen. Deshalb ist die Fort-
fihrung der seit dem Jahr 2003 angebotenen
Beratungsaktion im Verkehrsressort des
Landes OO erforderlich.

Ziel sind minus 50 % Tote und minus

20 % Schwerverletzte im Ortsgebiet durch
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
sowie die Erhéhung der Akzeptanz

von Geschwindigkeitslimits.

- Beratungsaktionen fir OO Gemeinden
%

Unterstltzung bei der Verordnung von
Zonenbeschrankungen ("30-er Zonen")

- Die Sicherheit von Radfahrern und
FuBgangern durch gezielte bauliche
MaBBnahmen erhdhen

265%

Um 50 Prozent

weniger Tote und um

20 Prozent weniger

Bwwe dmbijie
Wlewid A i

Unfallhaufungsstellen

Verletzten Uber die Jahre reduziert werden.
Bei Betrachtung dieser enormen Summe ist
leicht erkennbar, dass sich die Aufwendungen
in einer sicheren StraBenverkehrsinfrastruktur
volkswirtschaftlich in wenigen Jahren amorti-
sieren.

StraBenstellen oder StraBenstrecken, an
denen bestimmte Kriterien nach Anzahl und
Gleichartigkeit von Unfallen mit Verletzten
erflllt sind, werden als Unfallhdufungsstellen
bezeichnet. Definiert sind diese Kriterien in
einer Richtlinie der Forschungsgemeinschaft
StraBe und Verkehr. 15 % aller Verkehrs-
unfalle mit Personenschaden fielen im Jahr
2003 auf 379 solcher gefahrlichen Stellen,
fUr die es nach der StraBenverkehrsordnung
einen gesetzlichen Sanierungsauftrag gibt.

Ziel ist die Halbierung der Anzahl der
Unfallhdufungsstellen.

Hinter den Unfallzahlen verbergen sich neben
menschlichen Schicksalen auch erhebliche -
volkswirtschaftliche Folgekosten, namlich
486,7 Millionen Euro allein fur Oberosterreich
im Jahr 2003. Durch die konsequente Aufar-
beitung der Gefahrenstellen, durch Ursachen- =
forschung, Unfallpravention, unterstitzt durch
MaBnahmen der passiven Fahrzeugsicherheit,
konnte die Zahl der Verkehrstoten und

Fachubergreifende Einbindung der
Sachverstandigendienste in der
Planungsphase von StraBenneu-
bauten bzw. vor StraBenumbauten

Umsetzung von kurzfristig wirksamen
straBenpolizeilichen MaBnahmen als
Vorgriff auf zukinftige bauliche
Anpassungen
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265%

Reduzierung der
Unfallhdufungsstellen
um 50 Prozent.
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