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3.100 Briicken und 8 km Tunnel im OO LandesstraBennetz

Das Land Obergsterreich hat rund 3.100 Briicken mit einer Gesamtflache von
665.000 m?. Diese Brucken und Tunnel reprasentieren ein Anlagevermogen
von rund 830 Millionen Euro. Die Gewahrleistung der Sicherheit und Funktion
der Bricken und Tunnel verursacht einen hohen finanziellen und personellen
Aufwand.

Bauprogramm 2007

Die Abteilung Bricken- und Tunnelbau wird im Jahr 2007 ein
Gesamtbauvolumen fiir Briickenneubauten und Tunnel von 45 Mio. Euro bei
mehr als 130 Baustellen umsetzen.

Fur die StralRenbauoffensive werden 2007 mehr als 50 Briickenneubauten
errichtet bzw. weitergefihrt. Fir den Brickenneubau stehen heuer 15 Mio.
Euro zur Verfigung.

Sicherheit fiir Landesbriicken

Im Jahr 2007 sind 250 Brickenprifungen und 1.500 Briickenkontrollen
durchzuflhren.

Das System der Briickenliberwachung:

1.) Briackenprufung:

Alle sechs bis zehn Jahre ist jede Briicke einer genauen Prifung durch einen
erfahrenen Briickenbauingenieur zu unterziehen. Nach Erfordernis wird auch
eine statische Nachrechnung durchgefuhrt.

2.) Brickenkontrolle:

Alle zwei Jahre und im Anlassfall (z.B. nach Hochwasser) sind die Bricken
einer Uberpriifung durch einen Techniker zu unterziehen. Foto: Land OO
Diese Tatigkeit wird vom Personal der
Bruckenmeistereien
(Bruckeninspektor) durchgeflhrt.

3.) Laufende Beobachtung:

Daruber hinaus wird auch vom :
Streifendienst der Stralenmeister §
zwei bis dreimal in der Woche eine
Beobachtung der Briicken von der
Fahrbahn aus durchgefuhrt. Nattrlich
gehen wir auch Meldungen von
Verkehrsteilnehmern bezuglich
aulergewdhnlicher Beobachtungen
bei Bricken nach. (Beispiel: Die Unterspllung der Innbricke Kufstein wurde
von einem Autofahrer gemeldet)
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Schwertransporte

Zum Leidwesen der Bruckenerhalter gibt es nach wie vor die Tendenz zu
héheren zulassigen Verkehrslasten, die flr die Transportwirtschaft
wirtschaftliche Vorteile, jedoch fir die Bricken einen hoheren Verschleild
bedeutet und teils die Sicherheit beeinflusst. So wurde z.B. mit der Novelle
1994 zum Kraftfahrzeuggesetz der vierachsige LKW von 22 to auf 32 to
angehoben.

Deutsche Untersuchungen haben gezeigt, dass bei der Einfiihrung eines 44 to
LKW fur viele Briicken Beschrankungen ausgesprochen werden mussten, weil
die bisherigen Berechnungsansatze derartige Fahrzeuge nicht abdecken.
Diese Untersuchung ist auf dsterreichische Verhaltnisse Ubertragbar. Fur die
Bricken im ober@sterreichischen LandesstralRennetz wirde dies Kosten von
100 Mio. Euro fur notwendige Verstarkungen oder Neubauten auslésen. Eine
weiterhin ungebremste Steigerung der Verkehrslasten ist ein Horrorszenario
fur die Finanzierung der Bruickenerhaltung.

Die jahrliche Gesamtzahl der Sondertransporte liegt derzeit bei ca. 9.000
Antragen, davon sind 3.500 Schwertransporte. Schwertransporte spielen sich
in der Mehrzahl auf bestimmten Routen, Nord-Sid-Achsen und West-Ost-
Achsen ab. Jene Bricke, welche im Zuge von Schwertransportrouten liegen
und von uberschweren, Uberbreiten oder Uberhohen Transporten haufig
frequentiert werden, werden auf eine hohe Belastbarkeit bis 200 to
Gesamtgewicht bemessen.

Im Frihjahr 2007 wird wieder ein besonders schwerer Transport abgewickelt:
Gesamtgewicht: 210 to
Achsanzahl: 16
Gesamtlange: 38,8 m , . .
Gesamtbreite: 6,50 m I
Gesamthdhe: 7,62 m
Errichtung von 3 Fly-over . - o -
Route: Aschach a. d. D. —
Orti. Innkreis

|
I
1
|
H

Erhaltung der Bausubstanz

Um der nachsten Generationen nicht ,Altlasten aufzuburden, muss der
Substanzverlust der Bricken durch die laufende Substanzerhaltung
ausgeglichen werden. Rund 7,7 Millionen Euro werden heuer in die Erhaltung
der Substanz investiert. Zu 70 gréReren Baumalnahmen, die ausgeschrieben
und von der Bauwirtschaft ausgefuihrt werden, kommen eine grof3e Anzahl
von kleineren Instandhaltungen, die — sofern wirtschaftlich — von den sechs
Bruckenmeistereien vorgenommen werden.
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Zu einem grof3en Teil fliet das Erhaltungsgeld in die Generalsanierung von
Bricken. Dabei werden der Belag, die Randbalken (Gehsteige) und die
Bruckenausrustung (Gelander, Leitschienen) abgetragen und die Schaden am
Tragwerk behoben. Nach der Herstellung der Briickenabdichtung zum Schutz
gegen das aggressive salzhaltige Wasser werden die Randbalken samt
Bruckenausrustung neu hergestellt und der Fahrbahnbelag eingebaut. Eine
Generalsanierung ist bei den Landesbriicken im Schnitt alle 30 bis 40 Jahre
notwendig.

Bei vielen Brucken ist allerdings eine Sanierung nicht mehr rentabel.
Besonders dann, wenn die Tragfahigkeit den heutigen Anforderungen nicht
mehr entspricht und wenn die Briicke wirtschaftlich verninftig nicht verstarkt
werden kann, werden Briicken komplett erneuert.

BESEITIGUNG BESCHRANKTER BRUCKEN

In den letzten Jahrzehnten ist es dank einer konsequenten
Instandhaltungsstrategie gelungen, die Anzahl der gewichtsbeschrankten
Bricken von 590 im Jahr 1979 auf heute weniger als 100 Objekte zu
reduzieren. Fur den Wirtschaftsstandort Oberdsterreich, der einen hohen
Anteil an Schwerindustrie hat, sind diese MalRnahmen besonders wichtig.

Der Ausbau des bestehenden Strallennetzes und die gleichzeitige
Beseitigung von beschrankten Briicken tragen damit wesentlich zur Starkung
des Wirtschaftsstandortes OO in diesen Bereichen bei.

Nur in Einzelfallen ist es mdglich durch gezielte, meist aufwendige
Verstarkungsmallnahmen die zuldssige Tragkraft auf die heutigen
Verkehrsbedurfnisse zu erhéhen.

Bei der Auswahl der MaRnahmen stehen stets die Uberlegungen der
Verkehrssicherheit, Verkehrserfordermis und der Wirtschaftlichkeit im
Vordergrund.

So konnten in den vergangenen Jahren auf dem hochrangigen
LandesstralBennetz  (=ehemals Bundesstralennetz ) durch gezielte
Erhaltungsmalnahmen die durchgangige Befahrbarkeit mit Fahrzeugen bis 38
to (40 to) Gesamtgewicht erreicht werden.

2007 werden wieder vier beschrankte Objekte durch einen kompletten
Neubau ersetzt:

Stral’e Bauwerk Gemeinde derzeitige
Beschrankung
Goldingerstralle L 1218 Innbachbriicke Scharten 12 to
GoldingerstralRe L 1218 Muhlbachbriicke Scharten 22 to
Griesbacherstraflte L 1126 | Wiedbachbriicke Andorf 16 to
Saxenerstralte L 1429 Saxenbachbriicke | Saxen 12 to
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PROJEKTE TUNNELNEUBAU 2007

B 140 STEYRTAL STRASSE "UMFAHRUNG GRUNBURG"

Entlastung der engen und unibersichtlichen
Ortsdurchfahrt durch einen 1.165 m langen Tunnel. Der
Ausbau beginnt bei der Briicke Uber den Harrbach im
Norden von Griinburg und reicht bis zur Einmindung der
Schiefer Landesstralle mit Bestandsangleichungen bis zur
Feuerbachbrucke.

Verkehrsbezogene Daten:

Jahressdurchschnittlicher taglicher Verkehr (JDTV):
1997: 4.400 KFZ/24h LKW-Anteil 16 %
2010: 6.500 KFZ/24h LKW-Anteil 16 %

Foto: Land OO
Rund 75 % des derzeit durchrollenden Verkehrs soll mit Frihjahr 2008 auf die
neue Umfahrung umgelagert werden.

Am 14. Mai 2005 erfolgte der Tunnelanschlag fur die Umfahrung Griinburg.

Daten:

®» Tunnelldnge: 1.165 m

® Die Fahrbahnbreite betragt 2 x 3,75 m mit beidseitig 80 cm breiten,
erhéhten Randstreifen.

®» Fir die Errichtung des Tunnels wurden ca. 91.000 m® Flyschgestein
ausgebrochen.

® Die Ausbruchsicherung wurde mit ca. 40.000 m2? Spritzbeton
verschiedener Dicken, ca. 8.600 Stlick Anker verschiedener Langen, ca.
270 to Baustahl und ca. 21.400 m Stahlgitterbdgen durchgefihrt.

®» Die Entwasserung des Tunnels wird mit Ulmendrainagen mit einer
Gesamtlange von ca. 2.400 m sichergestellt.
® Fir die Herstellung der Beton-Innenschale (Gewdlbe und Sohle) des

Tunnels sind ca. 26.000 m® Beton - teilweise bewehrt - in den Schalwagen
einzubringen.

® Die Fahrbahn im Tunnel wird mit einer Betondecke von ca. 9.100 m?
hergestellt.

®» Im Freilandbereich miissen ca. 39.000 m® Bodenabtrag fiir die Errichtung
der StralRe und der Kunstbauten (Ankermauern und dgl.) weggeschafft
werden. Die Fahrbahnentwasserung im Tunnel- und Freilandbereich wird
mit ca. 2.800 m Rohren unterschiedlicher Durchmesser hergestellt.

STAND DER ARBEITEN

¢ Der Tunneldurchschlag erfolgte am 22. September 2006. Derzeit wird die
Beton-Innenschale hergestellt und die baulichen Betriebseinrichtungen wie
Betriebsgebaude, Schachtbauwerke und Betriebstationen errichtet.
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¢ Die Angebote fir die betriebs- und sicherheitstechnische Ausrustung
wurden am 16. Janner 2007 erhalten und werden derzeit gepriift.

Die Gesamtbaukosten fur das Baulos ,Umfahrung Griinburg® mit dem Tunnel
Grunburg werden voraussichtlich 32,4 Mio. Euro (inkl. Finanzierungsanteile)
betragen. Die Gesamtkosten des Bauloses belaufen sich auf ca. 36,0 Mio.
Euro.

B 145 SALZKAMMERGUT STRASSE
"UMFAHRUNG TRAUNKIRCHEN"

Foto: Land OO
Einer der verkehrstechnisch unzureichendsten
Streckenabschnitte der B 145 Salzkammergut
Stral3e ist der Bereich Traunkirchen. Ein Ausbau am
Bestand ware ohne schwerwiegenden Eingriff in
das Orts- und Landschaftsbild nicht méglich. Zur
Ausschaltung der engen und unUbersichtlichen
Ortsdurchfahrt von Traunkirchen wird daher eine
Ortsumfahrung mittels einer Tunnelldsung vom
Hotel am Stein (Ortsteil Winkl) bis Siegesbach (Aufgang Sonnstein) errichtet.

Verkehrsbezogene Daten:
Jahresdurchschnittlicher taglicher Verkehr (JDTV):
1997: 10.000 KFZ/24h LKW-Anteil: 12 %
2015: 13.000 KFZ/24h LKW-Anteil: 12 %
Jahresdurchschnittlicher taglicher Urlauberverkehr (JDTVu):
1997: 12.000 KFZ/24h LKW-Anteil: 12 %
2015: 16.000 KFZ/24h LKW-Anteil: 12 %
Umlagerbarer Verkehr: 85 % auf die Umfahrung

Gesamtbauloslange: 2.710 m

Tunnellange: 2.118 m

Ausbruchsquerschnitt: ca. 76 m2

Die Gesamtausbruchsmassen betragen ca. 135.000 m3.

Fir die Sicherung werden ca. 4.000 m* Spritzbeton in verschiedenen

Starken ausgeflhrt.

¢ Nach Abschluss der Vortriebs- und Sicherungsarbeiten werden ca.
22.000 m?® Ringbeton, mit eine Mindeststarke von 25 cm, eingebaut.

¢ Im Tunnel wird eine 8,00 m breite Betondecke mit 22 cm Starke im
Gesamtausmal von 17.000 m? hergestellt.

¢ Zur Ableitung von anfallenden Bergwédssern werden ca. 4.300 m

Drainagen verlegt werden.

* & 6 o o0

Der Tunnel wird auf hdchstem sicherheitstechnischem Niveau ausgestattet.
Im Tunnel wird eine Loschwasserleitung verlegt, die Gber einen ca. 70 m Uber
dem Tunnel liegenden Ldschbehalter gespeist wird. Es befinden sich im
Tunnel 16 Feuerldschnischen und zehn Notrufnischen. Uber sieben
Querschlage, welche in einem Abstand von rd. 250 m errichtet werden, ist ein
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Verlassen des Tunnels in den parallel gefuhrten Flucht- und Rettungsstollen —
der vorweg als Sondier- bzw. Erkundungsstollen errichtet wurde - méglich.

Sicherheits- und steuerungstechnisch werden die bestehenden Tunnel
(Bartelkreuztunnel, Sonnsteintunnel, Franz — Josef — Tunnel) und der neu
errichtete  Umfahrungstunnel von Traunkirchen zu einer Tunnelkette
zusammengefasst. Es sind daher umfangreiche Bau- und Installationsarbeiten
auf der gesamten Strecke zwischen Ebensee und den Ortsteil Winkel
erforderlich.

Am 21. Mai 2005 erfolgte der Anschlag flir den Hauptstollen der Umfahrung
Traunkirchen und bereits am 2. September 2005 konnte der Durchschlag fur
den 2.118 m langen Tunnel durchgefiihrt werden.

Im  Tunnel werden derzeit die Beschichtungsarbeiten und die
Vorbereitungsarbeiten fur die Betondecke durchgefiihrt. Fir das heurige Jahr
sind die Fertigstellungsarbeiten der Strallenanschlisse fur die
Ortsanbindungen Traunkirchen Nord und Sud geplant.

Die Vergabe der betriebs- und sicherheitstechnischen Einrichtung erfolgte im
Dezember 2006. Die beauftragte Firma wird bis Ende Janner die Baustelle
einrichten und im Anschluss mit den umfangreichen Langsverkabelungen
beginnen.

Bis Ende 2007 / Anfang 2008 werden samtliche Arbeiten, inklusive der
Integrationstest fur die Anbindung an die Tunnelliberwachungszentrale Wels,
abgeschlossen werden.

Die Gesamtbaukosten fur das Baulos ,Umfahrung Traunkirchen® mit dem
GeiBwandtunnel  werden  voraussichtlich 44,1 Mio. Euro (inkl.
Finanzierungsanteile) betragen.

Die Gesamtkosten des Bauloses belaufen sich auf 47,5 Mio. Euro.

PROJEKTE BRUCKENNEUBAU 2007 (AUSzuG)

B 1 WIENER STRASSE, UMFAHRUNG SCHWANENSTADT

Gemeinden: Schwanenstadt / Schlatt / Redlham
Gesamtbaukosten: ca. 50,5 Mio. Euro

Weilke Wanne: 270 m

Grunbrucke: 490 m

zwolf weitere Briickenobjekte

Zurzeit erfolgt die Einrichtung der Baustelle und die Vermessung des
Baufeldes. Mit den vorbereitenden Erdarbeiten fir die Errichtung der
Grundwasserwanne und Grinbricke sowie fur die ersten Brickenobjekte
wurde bereits begonnen.
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Beginn der Bauarbeiten: 18. Dezember 2006
Verkehrsfreigabe: 2. Quartal 2009
Gesamtfertigstellung: 2. Quartal 2010

B 115 EISEN STRASSE, NEUBAU GEHWEGUNTERFUHRUNG "PRINZSTRASSE"

Gemeinde: Ternberg
Baukosten: rd. 250.000 Euro
Erhalter: Gemeinde Ternberg

Neubau der Gehwegunterfiihrung "Prinzstrafie"
Verkehrsaufrechterhaltung durch halbseitige Bauweise

Bauzeit: Sommerferien 2007
B 127 ROHRBACHER STRASSE, BAULOS UMFAHRUNG SCHLAGL

Gemeinde: Schlagl
Baukosten: 1.200.000 Euro

Neubau von Briicken im Zuge der Umfahrung Schiagl.

Mihlbriicke: Integrales Bauwerk, Schlaff bewehrt, Pfahlgrindung
Brickenlange: 544 m
Briickenbreite: 11,0 m

Brucke liber Wirtschaftsweg: Stahlbetonrahmen
Bruckenlange: 40m
Bruckenbreite: 11,0 m

Bauzeit: 2. Quartal 2007 bis Ende 2007
B 130 NIBELUNGEN STRASSE, DONAURADWEG KREMPELSTEIN

Gemeinde: Esternberg
Gesamtkosten: 1.080.000 Euro

Verbreiterung der bestehenden Stitzmauer, Neubau Halbbriicken,
Verlangerung Adenbachbriicke

Verbreiterung Stiitzmauer: Auskragung auf bestehender Mauer mit
Fertigteilen

Lange: 300,0 m

Breite: 2,70 m

Halbbricken: Fertigteile mit Pfahlfundierung

Lange: 28,0 m

Breite: 2,70 m
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Verlangerung Adenbachbriicke: Plattenbricke, Verlangerung von
Bestand

Lange: 4,50 m

Breite: 2,70 m

Bauzeit:  Herbst 2006 bis Herbst 2007

B 139 KREMSTAL STRASSE, BAULOS UMFAHRUNG DoPPL I

Gemeinden: Pasching und Leonding
Baukosten: 8,9 Mio. Euro

Errichtung mehrerer Brickenbauwerke im Zuge der Umfahrung Doppl Il in
Kooperation mit den Linz Linien und mdglicherweise mit dem Einkaufszentrum
UNO Shopping.

Bauzeit:  voraussichtlich von Dezember 2007 bis Sommer 2009
B 139 KREMSTAL STRASSE, BAULOS UMFAHRUNG HAID TEIL |

Gemeinde: Ansfelden
Baukosten: rd. 806.000 Euro

Errichtung von vier Bruckenbauwerken: Verkehrsaufrechterhaltung mittels
Umfahrungsstrae und Notbriicken - zwei Inundationsdurchlasse wurden von
der Bruckenmeisterei bereits 2006 verlangert.

zwei weitere Brickenbauwerke werden derzeit gemeinsam mit den
StralRenbaubauarbeiten ausgeschrieben.

Bauzeit: Sommer 2007 bis Frihjahr 2008
B 151 ATTERSEE STRASSE, UMFAHRUNG LENZING

Gemeinde: Lenzing
Gesamtbaukosten: ca. 21,5 Mio. Euro

Vier Radwegunterfihrungen: vier Bauwerke teils unter den Gleisanlagen der
OBB liegend.

Unterflhrungsbauwerk: 76 m samt beidseitig anschlieBender ca. 180 m
langen Bohrpfahlwanden

Bauloslange: ca. 1,6 km
Bauzeit:  voraussichtlich 4. Quartal 2007, Verkehrsfreigabe im 3. Quartal
2009
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B 309 STEYRER STRASSE NEU, BAULOS A 1 - HEUBERG

Baukosten: rd. 96 Mio. Euro

Errichtung von 24 Brickenbauwerken fiir den Neubau der B 309 in
Kooperation mit der ASFINAG (Autobahn Anschlussstelle Enns West)
Verkehrsaufrechterhaltung am bestehenden Stralennetz.

Derzeit wird an den Planungen bzw. an der Ausschreibung gearbeitet

Bauzeit: Ende 2007 bis Frihjahr 2010
L 1100 HAGENAUERSTRASSE, NEUBAU DER BAHNUBERFUHRUNG SCHICKENEDT

Gemeinde: St. Peter am Hart
Baukosten (Anteil Land OO) 600.000 Euro

Bahnlberfihrung: 31 m

Bauzeit: Sommerferien 2007
L 1338 GRORGSCHNAIDTERSTRASSE, NEUBAU DES HORNBACHNERDURCHLASSES

Gemeinde: Gaflenz
Baukosten: rd. 100.000 Euro

Verkehrsaufrechterhaltung auf der bestehenden Stralle
Der Neubau ist Teil des Ausbaues der Gro3gschnaidterstrale durch die
Straflenmeisterei Weyer.

Bauzeit:  Winter und Frihjahr 2007

L 1417 LASBERGER STRASSE, BAULOS UMFAHRUNG LASBERG, KOPPENBERG- UND
GEHWEGBRUCKE

Gemeinde: Marktgemeinde Lasberg
Vergabe in Arbeit.

Kopenbergbriicke:

Bruckenlange: 16,20 m, Einfeldbruicke
Briickenbreite: 12,10 m
Gehwegbriicke:

Briickenlange: 80,50 m Sechsfeldbriicke
Briickenbreite: 3,10 m

Bauzeit: Marz 2007 bis August 2007
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Gemeinde:

Griinbriicke 1:

L 1423 MUNZBACHER STRASSE, ZUBRINGER MUNZBACH TEIL 2

Stadtgemeinde Perg

Bruckenlange: 100 m
Lichte Weite: 9,50 m
Griinbriicke 2:
Bruckenlange: 150 m
Lichte Weite:: 9,50 m
Griinbriicke 3:
Bruckenlange: 100 m
Lichte Weite: 9,00 m
Griinbriicke 4:
Bruckenlange: 25m
Lichte Weite: 11,20 m
Durchlass:

Lange: 18,50 m
Lichte Weite: 4,00 m
Bauzeit: Herbst 2006 Sommer 2008

BRUCKENINSTANDSETZUNG 2007

Gemeinde:

B 115 EISEN STRASSE, SANIERUNG DER ANGELBACHBRUCKE

Weyer

Baukosten: 260.000 Euro
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Verkehrsaufrechterhaltung mittels Notbriicke und Umfahrungsstralie.
Bauzeit: Sommerferien 2007

B 127 ROHRBACHER STRASSE, TALUBERGANG GROSSE MUHL

Gemeinde: Kleinzell im Muhlkreis
Gesamtkosten:  200.000 Euro

Austausch der Fahrbahnubergangskonstruktionen
Bauzeit: Sommer 2007 bis Herbst 2007

B 144 GMUNDNER STRASSE, BRUCKE UBER WASSERLOSEN BACH

Gemeinde: Stadtgemeinde Gmunden
Gemeinde Gschwandt
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Gesamtkosten:  640.000 Euro
Briickenlange: ca.72m
Bauzeit: Herbst 2006 bis 3. Quartal 2007
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L 559 KLEINRAMING STRASSE, SANIERUNG DER RAHOFERMUHLBRUCKE GEMEINSAM MIT DEM

LAND NO

Gemeinde: St. Ulrich bei Steyr )
Baukosten: rd. 150.000 Euro (davon 50 % Land NO)

Verkehrsaufrechterhaltung durch halbseitige Bauweise
Bauzeit:  April 2007 bis August 2007

L 1327 HAUNOLDMUHLSTRASSE, SANIERUNG DER HANGBRUCKE

Gemeinde: Griinburg
Baukosten:rd. 180.000 Euro

Verkehrsaufrechterhaltung durch Straltensperre
Bauzeit: Sommerferien 2007

L 1338 GRORGSCHNAIDTERSTRASSE, SANIERUNG DER HAMMERLBRUCKE

Gemeinde: Gaflenz
Baukosten: rd. 120.000 Euro

Verkehrsaufrechterhaltung durch halbseitige Bauweise
Baumalnahmen weitgehend fertig gestellt.
Bauzeit:  Herbst 2006 bis Frihjahr 2007

L 1338 GRORGSCHNAIDTERSTRASSE, SANIERUNG DER MUHLBAUERNBRUCKE

Gemeinde: Gaflenz
Baukosten: rd. 70.000 Euro

Verkehrsaufrechterhaltung durch halbseitige Bauweise
BaumalRnahmen weitgehend fertig gestellt.
Bauzeit:  Herbst 2006 bis Frihjahr 2007

L 1540 RANNER STRASSE, GENERALSANIERUNG BRUCKE RANNATALSPERRE

Gemeinde: Neustift im Muhlkreis
Gesamtkosten:  350.000 Euro

Generalsanierung
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