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ZUBRINGER MUNZBACH 2. TEIL

Inhalt der Projektnachbetrachtung

Das Bauvorhaben "Zubringer Miinzbach" - 2. Teil wurde am 30. November 2008 offiziell
fur den Verkehr freigegeben. Vier Jahre nach Verkehrsfreigabe wird nun im Rahmen einer
Projektnachbetrachtung versucht, das Vorhaben hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Okologie,
udgl. zu analysieren.

Die Projektnachbetrachtung des Neubaus Zubringer Miinzbach - 2. Teil, gliedert sich in
folgende Abschnitte:

Ziele

Planungsgeschichte

Technik

Lebensqualitat und Umwelt
Investitions- und Folgekosten

ZIELE

Welche Ziele hatte das Projekt?

1. Entlastung des Stadtgebietes vom (iberregionalen Verkehr aus den ndrdlichen
Umlandgemeinden direkt zur Stidumfahrung.

2. Entlastung der Siedlung Karlingberg / Poschachersiedlung von Staub und Larm
durch Rickbaumafinahmen.

Wurden die Ziele erreicht?

Eine grundsatzliche Entlastung des Stadtgebietes ist gelungen, nicht jedoch die direkte
Entlastung der Siedlung am Karlingberg.

Die prognostizierten Verkehrszahlen am Zubringer Miinzbach, 2. Teil wurden zu 70 %
erreicht (IST 3.800 / SOLL 5.500).

PLANUNGSGESCHICHTE

Die Planungen gehen in die 1990er Jahre zurlick und wurden vom Grazer Ingenieursbiiro
Dr. H. Kriebernegg begonnen. Es gab mehrere Varianten Uber die politisch, Ende der "90er
Jahre, entschieden wurde. Das weiterfihrende Projekt wurde vom Biro Girkinger &
Partner aus Steyr ausgearbeitet. Wahrend der Planungsphase wurden wiederholt
Anderungen an der Anzahl als auch an der Lange der Griinbriicken vorgenommen, was
sich schlussendlich bei den Bau- und Erhaltungskosten &uferst negativ auswirkte.

TECHNIK

Die technischen Herausforderungen waren die sehr schlechten Untergrundverhaltnisse,
die Art der AufschlieBung der Trasse (die gesamte Trasse verlauft nahezu in einem tiefen
Einschnitt) sowie die umfangreichen und sehr teuren Elektroinstallationen fiir die
Tunnelausristung.
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(Abb.: Griinbriicke ,Perg Unten*)
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LEBENSQUALITAT UND UMWELT

Die Trasse verlauft ausnahmslos in einem Einschnitt, der zu beiden Seiten bewaldet ist.
Als Ausgleich gab es dafir Ersatzaufforstungen, spezielle Bepflanzungen auf den
Grlnbriicken und 2 Biotope.

Diese MaBnahmen wurden bereits seitens einer 6kologischen Begleitplanung vorgesehen
und deren Ausfiihrung auch von einer dkol. Bauaufsicht iberwacht. Umgesetzt wurde ein
Grofteil dieser Auflagen jedoch bereits bei der Errichtung des 1. Teiles des Zubringers
(2003).

Abb.: WiIdschzzaun inkl. Ampihieleiteinrichtung
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INVESTITIONS- UND FOLGEKOSTEN

Die Gesamtkosten fiir den Neubau des Miinzbacher Zubringers 2. Teil wurden 2005 auf
rund 13,80 Mio. Euro geschatzt.

Die Gliederung der Kosten stellt sich wie folgt dar:

= Briickenbaukosten 7,10 Mio. €
= Straenbaukosten: 6,20 Mio. €
= Grundkosten: 0,50 Mio. €
= GESAMT 13,80 Mio. €
| |

Zusammenfassung Kosten und Finanzierung

Nach Schlussrechnung des Bauvorhabens belaufen sich die Gesamtkosten fiir die
Realisierung des Zubringers Miinzbach 2. Teil auf rund 14,60 Mio. Euro und gliedern sich
wie folgt auf:

Stand 2012
= Briickenbaukosten: 7,10 Mio. €
= StralRenbaukosten: 6,70 Mio. €
= Grundkosten: 0,80 Mio. €
= GESAMT 14,60 Mio. €

Im Vergleich zur Kostenschatzung von 13,8 Mio. € ist die Gesamtabrechnungssumme von
14,6 Mio. € gering (iberschritten worden. Dies ist zum Teil auf die Anfang Herbst 2008
sehr stark gestiegenen Preisindex zurlickzufiihren sowie auf die Miterrichtung der
Kreuzung Mitterberg am Baulosende.

Die Folgekosten sind auf Grund der Tunnelausriistungen (Ampeln, Beleuchtung und
grofiraumige elektrische Umleitungsbeschilderung) sehr hoch.
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Erhaltung und Betrieb

StraBenerhaltung und -betrieb

Zur Anfrage bei der zustandigen Strallenmeisterei Perg, wie diese mit der Umsetzung des
Neubau zufrieden war bzw. ob man zukiinftig etwas verandern bzw. besser machen
kénnte, gab diese folgende Stellungnahme ab:

"Der betroffene StraBenabschnitt - Zubringer Miinzbach, 2. Teil - wird von den
Verkehrsteilnehmern gut angenommen. Es gibt so gut wie keine Verkehrsunfélle und
sonst gibt es auch keine Auffélligkeiten, die dieses Bauprojekt im Nachhinein in Frage
stellen wiirden. Die Ausfiihrungen der Nebenanlagen beziiglich der Erhaltung sind
ausreichend und zweckentsprechend dimensioniert. Es gibt bis dato keine negativen
Erfahrungen beziiglich der oben angefiihrten Themenbereiche."

Zuzuglich zu der StraRenerhaltung fallen noch Wartungs- und Erhaltungsarbeiten an fir:

= 320 m? Larmschutzwénden
= 800 Ifm Amphibienleiteinrichtungen (Stahl)
m 2 Riickhaltebecken (1 Erdbecken / 1 Betonbecken)

Tunnelbetriebsleitung und Tunneliiberwachung

Zur Anfrage bei der Tunnelbetriebsleitung und Tunnelliberwachung Bad Ischl, wie hoch
die jahrlichen Kosten fiir Instandhaltung, Reinigung und Uberwachung sind, gab diese
folgende Stellungnahme ab:

"Die Gesamtkosten fiir die Erhaltung (Sachaufwand ohne Personalkosten der Mitarbeiter
der TBL/TUZOO) im Jahr 2011 beliefen sich auf rd. 67.000 € fiir die Gesamtlénge von
354 m der Tunnelkette Perg."

(Abb.: Blick auf Griinbriicke ,Perg Unten)
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